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Civil Aviation - November 1972 Aviation civile - novembre 1972 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et 1'état du revenue des 
sept principaux transporteurs aériens au Canada, 


Preliminary figures for the flying 
and financial operations of Canada's seven 
major air carriers are presented in this 
issue, 


Comparing totals for November, 1972 Ces transporteurs ont accusé des hausses a 


and November, 1971, both traffic and income 


increased during the current year. ‘''Passenger- 


miles for all services'' expanded by 23.7% - 
from 661.5 million last year to 818.2 in 
November of this year. 


Total income for the seven carriers 
‘rose by 13.6% - from 55.8 million dollars to 
63.4 million dollars while expenditures in- 
creased 17.2% - from 58.8 million dollars 
during November of 1971, to 68.9 million 
dollars in November 1972, However, the air- 
lines registered a net loss after taxes of 
3.9 million dollars, compared to 3.2 million 
dollars during the same period last year. 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 


la fois pour le trafic et le revenu en novembre 1972 
comparativement 4 novembre 1971. Les ''passagers- 
milles pour tous les services'' ont augmenté de 
23.7% passant de 661.5 millions 4 818.2 millions 
cette année. 


Les recettes de ces transporteurs se sont 
accrues de 13.6%, en effet, elles ont passé de 55.8 
a 63.4 millions de dollars. Par ailleurs, les 
dépenses ont augmenté de 17.2% passant de 58.8 
millions de dollars en novembre 1971 4 68.9 millions 
de dollars en novembre 1972. Toutefois, les trans- 
porteurs aériens ont enregistré une perte nette 
aprés déduction de L'impét sur le revenue de $3.9 
millions comparativement 4 $3.2 millions pour 
novembre 1971, 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées 4 M. J. Bekooy au Centre des 


613-992-2957. statistiques de L'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Vol.) 55 ENO. 2 
ASC-SB- 3-1 


Preliminary 


Aircraft Movement Statistics for the 
month of September 1972 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


During September 1972, the 55 air- 
ports with air traffic control towers handled 
387,876 aircraft movements, 7.4% fewer than 
in September 1971 when 52 sites were reporting. 


This decreased activity is the result 
of 23.6% or 57,495 fewer local movements. 
Itinerant movements, however, increased by 
15.0% or 26,322. It should be noted that 
simulated approaches are no longer counted 
as a separate category. Since May 1, 1972, 
these are treated as local movements. 


For the January to September 1972 
period, a total of 3,944,810 aircraft move- 
ments were handled at these airports. Itin- 
erant movements increased by 13.3% and local 
movements increased by 3.4% for a total of 
277,378 movements. 


Address all inquiries to Mr. J. 


Bekooy at the Aviation Statistics Centre, 
telephone 613-992-2957. 
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January 1973 Janvier 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
pour septembre 1972 
Aéroports avec tour de contréle du 


ministére des Transports 


En septembre 1972, les 55 aéroports munis 
d'une tour de contréle de la circulation aérienne 
enregistrérent 387,876 mouvements d'aéronefs, soit 
7.4% de moins qu'en septembre 1971 alors que 52 
aéroports participaient a l’enquéte. 


du niveau d'activité est le 
57,495 mouvements locaux de 
moins. Par ailleurs les mouvements itinérants ont 
augmenté de 15.0% ou 26,322. Il est important de 
noter que les approches simulées ne constituent 
plus une catégorie spécifique puisqu'elles sont 
comptées comme mouvements locaux depuis le 1&? 
mai 1972. 


Cette baisse 
résultat de 23.67, ou 


Pour la période janvier-septembre 1972, un 
total de / ,944,810 mouvements d'aéronefs fut en- 
registré é ces aéroports. Les mouvements itinérants 
ont augmenté de 13.3% et les mouvements locaux ont 
augmenté de 3.4% pour un total de 277,378 mouve- 
ments. 


Perur obtenir de plus amples renseignements, 


s'adresse-~ 4 M. J. Bekooy du Centre des statisticues 
de i'aviation, téléphone 613-992-2957, 


PaaS 


7 UBRARY 


AERUPORYS AVEC TOuR DE CUWTPROLFE Du MINISTER® DES TRANSPORTS 


JAN A SEP 1971 CUMULATIF 3667432 1538342 2123584 


TOTAL DES MOUVEMENYS D*AENQNEF,PAR CLASSE DE VOL, SEP. > 1972 
SEPT - 1972 SEY 
TOWAL 
AIRPORYS SEPT RANK ITIWERATT. RANK © “LOGAES "Ase 
1971 TOTAL ; 
AEROPORTS SEP RANG IJVINERANT RANG LOCAUX RANG 
ABBOYSFORD 4493 5743 2513 3230 
BAIE COMEAY 2770 2444 2093 346 
BRANJON 4023 3751 1139 . 2612 
BUTYONVILLE 14288 15097 6 604] 9 9056 5 
CALGARY INYERNATIONAL 14033 3573 6506 8 lso07 
CARTIERVILL? 370 243 175 63 
EDMONYON [.OUSTRIAL 12950 15026 3 1139 7 Q547 4 
EDMONTON INTERNATIONAL 7270 5790 3002 2783 
FORT ST. JOrr4 eal 1972 l1o7 735 . 
FREDERIC TO: 5036 5369 3490 2379 | 
GANDER INwERAATIQGAL 430} 2V5 2207 730 | 
GRANJE PRAIYIE 4552 2758 1349 1409 
HALIFAX InwTERWATIONAL 7633 5656 3413 1843 
HAMILTON CIVY 19111 14e1] 8 4513 9693 3 9 
KAMLOOPS 4321 3580 2417 1163 
KELOWNA 5090 3284 1793 1436 . 
LANGLEY ) 903) 3243 5338 > a 
LEHBRIDGE 4772 2662 . 1288 1374 
LONDON 313] 7430 3677 3753 
MONCTON 7604 7352 2715 4637 
MONTREAL INTERNATIONAL 20200 16028 5 14900 2) 1128 
NORTA BAY 7356 4805 337) 1434 
OSHANA 6950 8607 2973 5634 | 
QOTIYAIA INTERNATIONAL IBOOK 1299) 10 7350 6 5641 10 
PENTICYTOU 2481 2351 1829 1022 | 
PIAiT MEADONS lits4 16376 4 5452 10 10924 2 
PORT HARDY 1746 1748 1252 496 | 
PRIWOE GEORGE 5053 3015 2330 682 . 
QUEBSC 14856 9959 4442 5517 
REGINA 7144 6826 3170 3056 
SAINT JOHN 2879 3042 1706 1356 
ST. ANDREWS 7620 9434 1760 7674 7 
Sit. CAIHARINES 4384 4926 1754 3172 | 
ST. HONORE 10825 6951 2205 4746 
St. HUBERT 25681 23131 1 779) B 15340 1 
Sit. JEAN 3940 5305 Day 3026 
ST. JOHNS. . 3442 2724 1552 1172 | 
SASKATOON 549] BR16 3254 3562 . 
SAULT STE. MARIE 1418 1733 1159 574 
SEPT ILES 4151 3245 2593 652 | 
SPRINGBAUK 14643 97195 2301 7494 8 
SUDBURY i: 0 4424 1308 2616 
SYDNEY 1300 1962 1104 558 
THOMPSON 4514 2961 21aT 734 
THUHDER BAY 5334 4710 2036 2674 
TORONTO INYERNATIONAL 19110 18564 3 17134 1 1430 
FORONTO ISLAND 17293 1434] 7 5379 5962 6 
VANCOUVER INTERNATIONAL 11905 13554 9 12747 3 £07 
VICTORIA INTERNATIONAL 7901 B25] 5177 3074 
WABUSH 1046 B54 753 96 
WATERLOO-—jELLING YON 6943 7780 2369 5411 
WHITEHORSE 6394 6231 2315 3916 
WINDSOR 5821 5356 2684 2672 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12443 10782 8257 4 2525 
YELLOWKNIFE O 2809 2085 724 
1972 LOAERS 55 TOURS 387376 201771 186105 
1971 TOWERS 52 ‘sOURS 419049. , 175449 243600 
JAN TO SEP 1972 CUMULATIVS 3944810 Np tee dy 2201537 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Rédigé par le Centre des statistiques de l'aviation, Division des trans- 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
_ Transport and the Canadian Transport Commission Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
Vol. 5, No. 3 January 1973 Janvier 
ASC-SB-2-1 Preliminary — Préliminaire 
Airport Activity Statistics Données statistiques d'activité aéroportuaire 

Second quarter 1972 data on traffic at Les données du deuxiéme trimestre de 1972 sur le 
selected Canadian airports have now been compiled trafic aérien & certaines aérogares choisies ont maintenant été 
and tabulated. recueillies et disposées en tableaux. 

The magnitude of the figures was affected by L'importance des chiffres a été influencée premiére- 
firstly, the air traffic controllers strike from ment par la gréve des contréleurs de la circulation aérienne 
January 17th to 28th which caused the cessation of all du 17 au 28 janvier qui occassiona l'arrét de tous les services 
but emergency service and northern supply flights at aux aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle a 
tower-controlled Canadian airports. Secondly, a series l'exception des services d'urgence et des vols d'approvisionne- 
of rotating strikes by radar technicians from February ment pour le nord. Deuxiément, les techniciens en radars 
6th to March 7th considerably reduced air traffic déclenchérent une série de gréves tournantes du 6 février au 
activity at numerous airports in inclement weather. 7 mars ce qui eut pour effet de réduire considérablement 

l'activité du trafic aérien & de nombreux aéroports sujet a 
des températures inclémentes. 

Further information can be obtained from Pour de plus amples renseignements, priére de vous 
Mr. T. Moore at the Aviation Statistics Centre, adresser & Mr. T. Moore Centre des statistiques de 1l'avia :ion, 
telephone, 613-992-2332. téléphone 613-992-2332. 
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International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
"entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further infcrmation, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin mensuel contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus completes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 


estrielle intitulée Statistique internationale des 
affrétements aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec participation", "sans 
participation" et ''voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 
de vous adresser & M. T. Moore, au Centre des 


statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 9A, Origine 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Calgary 
Europe: 


Amsterdam .... 
Copenhagen ....ccecessres 
Frankfurt — Francfort ....ccceccccccecces 
London - LOndred ...rccccceccecerccceses 


PAT1S ccccocccccccccscereresevcecsscccere 


ee er eres sereeresseereeeeres 


eoeeecereerseoe 


Europe Total wcccccccccccccscccsccccce 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
LAS VEZaAS wccccccscrevrerecccccsccessess 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ...ccccccccccccccccceees 


Hawaii - Hawai: 
Honolulu ..ccccccccccccccccccccccccsccce 
Hawaii — Total — Hawai .. 


toe reeerere 


Edmonton 
Europe: 


Amsterdam ..crccorcccccvrsceccccers 
Frankfurt — Francfort wccccsseccccccccce 
London — LondreS .....-cccccsevcececcese 
MALAga ce ccccrccecccccccrcsccesveesccees 


Europe Total ccccccccccccccesccsescece 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
LAS VEZAS .cccccccccccescccveecerccccece 


Los Angeles ...... 
Washington ...ccccecccccrecccccvevecsece 


eeeees eocevesrecreerees 


U.S. Continental — Total — E.u. 
Continental 


ee ereeorreceree 


Hawaii — Hawai: 
Honolulu cecccccccccvvevcccrecevcvcvccce 
Hawaii — Total — Hawal .....cccceccces 


EDMONTON, TOTAL ..--- 


Halifax 
Africa — Afrique; 
Las Palmas ......eeee. 


Coe eee rer eresoeres 


Africa — Total — Afrique ceeceeeseseee 
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By Canadian City, October 1972 


et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1l'étranger 


Out In Out In Out 
- - Total - - Total - Total 
Sortant ntrant Sortant | Entrant ortant 
52 71 123 
251 - 251 
146 148 294 
101 554 655 
198 198 396 
748 971 ira be) 
117 90 207 
Liz 90 207 
182 - 182 
182 - 182 
1,047 1,061 2,108 
- 323 323 
- 125 125 
238 485 723 
- 86 86 


67 62 129 

- 25 25 

116 irs 233 

183 204 387 

79 103 182 

79 103 182 

1,154 1,590 64 172 236 500 1,326 1,826 

— a, _ 143 143 286 

143 143 286 = - - 143 143 286 


usar 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian City, October 1972 - Continued 


Par ville canadienne, octobre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Halifax — Concluded — fin 


Europe: 
London — Londres ..2c.cccsccoccscoscvcce 
Europe Total ...cccccccccsccccccccccce 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Richmond, Va. — Ve. cecccoccccccccsovece 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ...cseeccccccss cc cscconc 


HALIFAX, TOTAL ..scccccocccccccvccccvccccoce 


Hamilton 
South — Sud: 
West End 22. .csccccccccccccscsccsccccese 
South’= Total = Sudi vice ces cisissle esse 


HAMILTON, TOTAL ...cee ccccvccccccccscccccce 


London, Ont. 


U.S. Continental — F.U. Continental: 
GCLOVELEN: sixisciceiesle se plewieic'eisic.e s.cicie 6.0160 5/4 


U.S. Continental — Total — F.U. 
Continente lo, cpsisrscvcle's e's ela/e\sre.le'e'cis'/¢ 


LONDON, ONT. , TOTAL .occcccccccccccccecosece 


Moncton 
Europe: 


LOndOni—sLOnGreS) <1). «uiiclslevisisivislsie ve e0c.sy 


MONCTON, TOTAL ...cccccccccrccccccsceccrecce 


Montreal 
Africa — Afrique: 
Entebbe, Uganda .....ccccccccscrcccccece 
Africa — Total — Afrique ......sscceee 
Europe: 


ErankturtimsFrancfort \iiswc.c css cbeoces ee 
and One TON Ce Sua ssiestslecein alrisieiaiaisieein aiken 
MOBCOW felsic 5.0 ciple 0000.0 cleais veccce ovis coves 
Ls SOAS GIGI OCI OOOO enero 
Prague, Czechoslovakia “o.ecccss ccs oso cise 
SGUGLe) SCROMLE JOC lcicyeicscicleie'sccleisicir o eioieleiee 
COCK NOLIN isle o/sleielsinie/o/s\cle(eleraleiatelclaiaic eis/eie'eie 


Europe Total cccccccvecccccccccccccoce 
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Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengcrs on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en i el ie 
du Canada ~s Lttrange 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


In In 
Total Total Total 
Entrant cortant Entrant Entrant 


zB 144 144 = 
- 144 144 = m pu: 


1,335 


144 

144 

8 8 

8 8 
151 295 
243 233 
243 233 
243 233 
37 37 
37 37 
37 37 
= 150 
oS 150 
= 150 


= 336 
184 494 
- 147 
aay 545 
= 86 

9 - 


144 


144 


16 


16 


446 


476 
476 


476 


74 


74 


74 


150 
150 


150 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 

en provenance 
de 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Montreal — Concluded — fin 


South — Sud: 
BULOReCownUricericcicie cere cieice cette str: 86 38 124 
REGEBOLL Is siecle stele eis sislat tienes retereals 412 393 805 
MONUGZO UBAY nas eleleleie’scicisie/aie ee stele\e 154 148 302 
NSSESU Upige< sicics cic cicic.e miaints diaicigiotsraiedicieis/s oie 372 315 687 
WERE SENG Uateis-s aiaie o'sirislcluiciere sete eleinesete cre ae 313 256 569 


Souehe—atotallr—tSuditec enictecriersetrerae tes 1,337 1,174 2,487 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Atlanta’ ...<.45 Celis date wMeleigivic slesioie co.s\e6. 38 - 38 
MELANEICMOLEY: 4 oeietureretelslouieleleieiciettcccrce cite 63 94 157 
BOStOn oc sicecciccce eislelelaelciatatereinie 6.0 'e s/e:a\e'ere 27 - 7, 
BUSLaL Ops siete cle.cic's s.cialals SAO OOO DOBOOR 30 30 60 
CHICE EO nasi s wie's\p «elelesisicc selnisiniacnns so 6 ae 61 - 61 
ANGLANADOULS re. o1c) cc. cinccte eipicie sacernee e's eveices - 129 129 
OIC GOD COORGOS SUGOCIdED NOGDICOREE . 123 123 246 
NOW GL OLE sic « oi sreicie cus .crcleve tleimielsinicarettlels ois «oe 127, 64 191 
ORLAndOM ass cer. plaid stave violslatelaterercie'e s ¢ ee oo 21 48 69 
Philadelphia — Philadelphie .......... 7 41 = 41 
RECCSOULE I aera fests enor cecieme te ee rie Bi 38 51 89 
ig MECCOLSDULE Wits.c.2\cietose ole sie etios isc Siviereisiare 121 8 129 
SYDACUSE: sicicie cise AB Sudo Bn Sdoouaaaoon ° 134 - 131 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continentals ccs sictielsicieciewic ecipisce'e eo ote 660 309 969 161 238 399 821 547 1,368 


251466) 4,067) 6.213 


MONTREAL, TOTAL .......... bcanue co cecesccece 


North Bay, Ont. 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


TM SVVESAB  oic'9 4 cveleicioic ote avricisvesisiniecie Se 6 See 146 290 
U.S. Continental — Total — £.u. 

CONLINENEA Lats \a cleia cleisieiecieieeteiciamisiciateiete 146 290 
NORTHUBAY, sMON Lic5 0 LO TAI te o:tiersisioleieteie avelers stele lsiere 146 290 
Ottawa 

Europe: 
EONGONM-—p LONALEG Blsieisicia sate else civ vie cleletvisic s/s 145 145 
EUTODe TOCE IS 04. cieles 6 sce estets oftweve S's z 145 145 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
ALbGryy coe oeiccr ce cere ce oe sale cletele/erete & sels - 65 
Mart LOT. 65 cou css eleleiets tens Gieteteteteteie se - Kot 
BOSton ..cescx fa cleeet oe 6 ec eecccccceccecs 31 31 
U.S. Continental — Total — £.u, 

GONEINENCA IR. icici cte cele o.sis' vic ote eeis.s A 96 - 96 - 31 31 96 31 127 

OTTAWA LOLA LN clolereintsls eletaieters eiale 6 dieiwisi sibel ele bies 6 96 145 241 - 31 31 96 176 22 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vole nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


. Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur lea voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de l'étranger vols nolisés 


Out Out oa Out In 
- Total - - Total - - Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Quebec 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
BOBGOD T cceisinisice.0 «sess elalaleis eels ee ale cielo eile 30 30 60 39 39 78 69 69 138 
CLOVE LAUUG setsisisivisys w'e)s! o/4\6\cl4.e| sieielereisisle-¢i0/e (e150 - - - - 30 30 - 30 30 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


U.S. Continental — Total — F£.U. 


Continental ...ccccccsccccccccecccce 30 30 69 99 168 
GHEBECEMTOLAL: cme ttccldemeet tic.c ne tierce eee-sie'e ; 69 99 168 
Saskatoon 

Europe: 
London — Londres ....cecereecccecccreese - 112 112 
Europe Total ...cccccscrccsccccccceces - 112 112 
SASKATOON, TOTAL ...ccccecccccccescccccccces - 112 112 
Sault Ste. Marie 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
TAB VEgaS oc cc ccc cc cccceccccs coccrsccce 186 186 372 
U.S. Continental — Total — E.u. 

Continental ..rccccccrcccccccscccese 186 186 372 
SAULT STE. MARIE, TOTAL ..ccccceccccccccccce 186 186 372 
St. John's, Nfld. 

Europe: 
DLSDON 5s i. ajc, sieiss 6 Bt GUORE OOOO OC IIOUn ee 114 114 228 
Europe: Total Veccs.acscjc ese BOI OSOTOOOD 114 114 228 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
MMH IN ECON ocisiess sic cfo\ein\e cc's 010 e1ecls's0.s 0 6 5 132 132 264 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental ..........0.- sleggs cscs ee 132 132 264 
BEeGOHN Ss NELDS, TOTAL, oc cc cacccccccvnscce 246 246 492 
Thunder Bay 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
14 14 28 


International Falls ...-..csccccccceccce 


! U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental .....cccesccccccccccecce 14 14 28 14 14 28 


PHONDORMHAY?,) TOTAL \ci¢\¢ cise sieie'e cies eicicivieicisie sie eis 14 14 28 - - - 14 14 28 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Eeereras: ClEY 5 TOnere ya es, Passagers sur les voyages 


en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étrange vols nolisés 


‘3 
Out Out In Out In 
- Total - - Total - - Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Ville canadienne - Ville étrangére 
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Toronto 
Europe: 
AMBCETdEM 6 cic ccccdcnccicccresecsescesve 673 2,778 
BElLast .occccoscscccccccscovscerccscccese = 325} 
BOELANG cs civnreieis Te aise Sieevew ers a o.s:0.w eseievere = 183, 
Brussels — Bruxelles .....6...+. AAS ACOe = 151 
TLS Cy CARERS BBC SBE CUGSECO Ue eOEe 185 185 
DUDLOUR S Kae iciisis sivisilenier seat ssa 0 6 ACGHEEOC 319 464 
PROViclurt, = Slanclort. ‘s0.6 +cesc.0scc0s% oe6 99 350° 
London — Londres ....-ccccccccccccccsccce 5,049 11,139} 
MBTASA cote cecssteisetiesics's csc cose 616 959) 
MEACHESEED cicic1sclein cisioviavieiciodienccocessbes 330 888. 
MOSCOW Nica. sle cies Sipe closrels'eisinie.6 oes eowsisssee 194 194 
Prague, Chzechoslovakia .......-sccesee- 68 68 
PKEBEWICK ..ccccccccccccccccccccccevcece 1,099 3,077 
ROME S oisitve'w1o cleis.s «/rc.eihlsis. oip\eiv.e's s.'s 6 sielseee 956 1,557) 
BDL LC Meer ctl cities ciate cere cr's.c-c.e wise ose - 174. 
Tivat, Yugoslavia — Yougoslavie ........ 159 320 
COZLOD ie icic ovine aeiclsleescccecels ce cseesccce 279 606. 
OO, ORE 10,026 23,414. 
{ 
_ South — Sud: 

Meo 0 ay Mg Beh PROEE OEE EEO ce oe = 103. 
MLUDET 6 6:6's\ o'6.0:0. cc010 OO @o ue s\0ielv|e eajewiele 248 462, 
BIIGQeECOWN sevicccccesesiveecccsccceseses 1,039 2,286) 
CETECEE 5c vidinjcc cc cbcdiccenececcccees aiblels yr igs | 229 
CUTECRONG creicieis cisieic oleic aie cisieio.ele'a slcicieisisic.s . _ 135, 
Fort de France ........ aieielssierers aioe a ale(alale 198 198° 
Freeport ....... (0 0. GOSH D OD GE DOCINUR BOSC 679 1,362, 
PGURNE ete ete e tesa reer: taccectee 39 118i 
Montego Bay ........+.- aieidralatotsrersiy erelerevsierere 418 866. 
INE GBEUU sels civiciete cls ciel siec14)s br eld elvliele's wivicie.e 795 1,793 
Port of Spain — Port d'Espange ........ - - 381. 
Rio de Janeiro fo. icisccpccnccccccecceses 339 681. 
Weet End ce. cccccsccccvcctsese epeeececce 421 919 
South — Total — Sud ...c.ccccces 0 €10:8 s181@ 5,250 3,961 4,289 9,539 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
AC TanticuCityaes ciejelalele criss cie sversicis sicicievsieels - 31. 
Baltimore .....s00- Bictnte. ete a alee eves Batic 99 99° 
BOSON 2... cccreccsceccrccsercvesserveses = 26 
CHICARO. ve eines: s\ovicG eels)e'e s's > o cialaicice cid ae 94 122. 
Lake Havasu, Arizona 2...ccccecscocscces 156 312. 
LAS VEZas ccccccccccccccccecevecvecccces 967 1,803. 
Miami sieciscesccvccsvcsscsvcene Siataieie clotetela 46 76 
New YOrk 2c. cccccevcccccccccccccesccecs 27 27) 
OPLANGG oie aiseies civicie't bis bani s us vieielniels oivinielé 323 616) 
Philadelphia — Philadelphie ............ 29 91 
PLECSOUTE 2c ccccrcvcccccecveresvccsccoce = 27. 
Pueblo, Colorado ci sccccciccccccccncocece 40 80. 
SC. Petersburg ..ccccccccccccccscccsvece 204 428 
Scranton .....ccesercccvess cece eiesecene 22 44 
West Palm Beach ......sssrecececeesccece 38 125% 

U.S. Continental — Total — £.U. 
CONEINENtaL .cccaciccevetocccececsce 1,862 1,803 3,665 242 242 1,862 2,045 3,907 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 

en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1‘étranger vols nolisés 


Out In | Out In Out In 
= - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto — Concluded — fin 
Hawaii — Hawai: 


HONOLULU sid disle-s's10le b/olate'els eislele olsie'w vie ele ele ore 194 192 386 - - - 194 192 386 
Hawaii — Total — Hawai .......ccceseee 194 192 386 - - - 194 192 386 


TORONTO, TOTAL ..-ccccecccrccccrerecvececves 28,178 7,833 1,235 20,694 16,552 37,246 


Vancouver 


Asia — Asie: 


LOY. O wirercjelcvexofararaieievsiacheNciehiesepaiesstabaieieieleleiaialeiaie 118 T27 245 
Asia — Total — Asie ...ccscseccccccees 118 127 245 

Europe: 
BIMBEOTOAM  algieis tioiels c sieis eisisisis eltisstateiare c's (9) 16 176 481 657 
London — LendreS ...e-ccccccecccccceccce 725 1,697 2,422 
119 86 205 


MA LRG A sis c'oicwislereis cc els overs sells oleieleisieialals sien 
Europe Total ..cccccccccccoeveccccsccece 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Cedar Rapids, Towa ...ccccccceccecesiccsice a 81 81 
Lake HavasuysArizona 2... .ccsccccssccs ccs 111 111 222 
ABER AS iy cvayeisieinoiaieroiaieoicininiels,eiovaisieva)sie.a,sierese 289 290 579 
Oakland 2... .csceecccccorcccvcccsccccccce 26 on 26 
Phoenix, ATiZONA ....ccccrcccccccecceres 32 - 32 
j) oe) AQ KO DOOEOBEL. COU po OHOCCOOUTOuO OOOO 117 117 234 
San ELAnCisCO! sco .c deisic ciclo s siccis cicwieivivcicice = 95 95 
U.S. Continental — Total — F.U. 
Continental ......ccccerccscevescves 575 694 1,269 
Hawaii -— Hawai: 
PROD O LAL Uti eloieioteie gioieiar shelelsliois's ¢iaisials\ exc roysloiaseisie 842 614 1,456 
Hawaii — Total — Hawal .....ceeeeeeee0 842 614 1,456 
WANGOUVER() LOTAL <oiciets otela cisieioresiove eis/el6 sieje:e ie « 2,010 35523 5,933 25095 3,699 6,254 
Victoria 
Europe: 
LONGOR ~— LOMAT]S: civic ce cscs ccapeses ces oe - 150 150 


Europe Total ...-.ceecscrevcccsscsevee = 150 150 
WICTORTA .. TOTAL o.o.0.0.0:00.06.6.0,9\0 ¢.4.0.0.0:912 9)0.9.s:010,0.8 = 150 150 - - - - 150 150 
Windser 

Europe: 
BERONSs oo oc di¥ 10165) 01016 Haitie diss <0 sei eloicivivisie vie 149 149 298 - - - 149 149 298 
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wet < 
TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Passengers on Crips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Windsor — Concluded — fin 
Europe — Concluded — fin: 


Frankfurt — Francfort ...seeeeeee opoccece 
ZOCLGH sie ovatelereveilsipia tiv eleielese-e aiejeia-e'ele ¢'o.0(ersieis 


Europe Total ...-ceecececssccsvccccees 
South — Sud: 
ATUDA Velele. vias cieierelers Slole wiaie. vie bieicieleisieiecreicie oe 
Bridgetown ..ccccccreccccccccccseercsece 
Montego Bay wecreccecccsceresseccese omew 
NaSSau ...ccecccccccsscescsees ccccccccoe 
West End ...... lisseiavslelelelelsialpiowoxeieje oleic e(en'e 
South — Total — Sud ..... coccceeccece 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


New York ...ccccccccccscccercccececs <s 
Philadelphia — Philadelphie ........... 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental .cccccccciocccvcccscccesi 


Hawaii — Hawai: 
HOMOLULG. oc ciclo wie e/a cjsjaielsie ele cleleleve'die'e eee’ 
Hawaii — Total — Hawai ......-.ee-00- 


WINDSOR, TOTAL ......-- cece cerocceccccs eee 


Winnipeg 
Europe: 


Arad, Rumania ....cceccccesccccsscecees 
Frankfurt — Francfort ....... Gea Cee s« 
London — Londres .....eeeeeeeeees ieleiers 


Europe Total ....ccccserceees mielalaleleree'e 685 
South — Sud: 
Bridgetown ....cccercerececceces cocccccs 


South =Total —)Sud! caccesccsvseceves 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
DULGEN ais c.ccnis ce ccisieleiclels slsisielsic selsicicccieses 
Houston ...--ceees Bee eeeecieeuseeees oov5e 
Las Vegas ...--ceescoccvcees BU DOCOODGE ae 
Minneapolis ........+.+- plaloravoiereis sive wlelsie ere 2, 


U.S, Continental — Total — E.U. 


Continent Lares <iaislelersieis wei cicieisteldlevaveizicie 315 315 630 - 33 33 
WINNEPEG TOTAL foiteersictctarciatacierss satane sieve siete 853 1,092 1,945 - 112 112 
GRAND — TOTAL — GENERAL .......+00.. 21,627 28,876 50,503] 9,652 4,617 14,269 
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Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


92 


92 


ai5279 


45 


62 


1,204 


33,493 


342 
147 


787 


32 
127 
471 
679 
346 


1,944 


28 
30 


58 


445 


445 


3,234 


416 
124 


663 


2,057 


64,772 


Oe 
TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1972 - fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance en provenance passagers sur les 

du Canada de l'étranger vols nolisés 


Out In z Out 

Total - - Total - 
30 Sortant | Entrant Sortant 
143 1,444 143 


15768 1720 
118 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


AFRICA — AFRIQUE ..cccsecvecsecccevvevsvecee 


127 245 


ASIA — ASIE ccccccccsccccctcvcveccceeccscrce 


7,613 16,152 23,765 


EUROPE wccccccccccccerscccveccsccvoccccsrece 


PACIFIC — PACIFIQUE .cceeccerccccccsececeove 


7,879 6,338 14,217 7,879 6,751 14,630 


SOUTH — SUD ..ccccecesraccccecccseresesvsees 


7,904 4,617 4,581 9,198 


U.S. CONTINENTAL — E.U. CONTINENTAL ........ 


4,277 3,627 


HAWATPa=-t HAWA Lleisic a'sieieis's'e (ris einie'e pielcisle e\c\c.0 o/s 1,597 1,054 2,651 1,597 1,054 2,651 


TOTAL wccccccccccvcccccccvccsccccove eevee 21,627 28,876 50,503 9,652 4,617 14,269} 31,279 33,493 64,772 
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Civil Aviation - 3rd Quarter 1972 “a Aviation civile - 3° trimestre 1972 
"Air Carrier Operations in Canada" "Opérations des transporteurs aériens 
au Canada" 
Preliminary figures on air carrier Les statistiques provisoires sur les 
operations have been compiled and tabulated. opérations des transporteurs ont été mises en 
/ The tables contain selected details of general tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
operations, operating revenues and expenses, seignements sur l'exploitation en général ainsi 
as well as helicopter statistics. que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres 
Complete quarterly statistical data Le bulletin "Opérations des transporteurs 
may be obtained by consulting the publication aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue renferme toute la statistique trimestrielle. 
| no. 51-002. 
Enquiries concerning the material Adresser toute demande de renseignements 
presented should be directed to the Aviation supplémentaires au Centre des statistiques de 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, l'aviation, 4 l'attention de M. J. Bekooys 
: (Telephone 992-2957). (Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
3rd quarter 1972 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
3€ trimestre 1972 


Operating statistics 
Group II1-V carriers 


3rd quarter 


© trimestre 
Statistique d'exploitation 3 Fa 


Transporteurs des groupes II1-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frdtement ..... via tacetatite. sce SO CTIOS CO & 87,840 
Specialty —Services- spécialisés-o vs itisvr Bre ereiere ashe 9,548 

Total” revenue: ="Total; frefic payant ....\.acteecsmen.. oth 97,388 
Non-revenue — Trafic non payant ......... Sole suviorNel ee rele ois ic «96 3,822 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups III and IV operating only helicopters — 
Exploitation relatives aux hélicoptéres recettes et 
dépenses - transporteurs des groupes III and IV 


n'exploitant que des hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 
sevenues* — kKecettes’ 


Charter — Services de frétement ..... 5) s\sleiehoiaie) eile o stetatele (ee ec et 6 O00 15,241 
Specialty — Services spécialisés COO OIOD OOK TARA Aes © uy 1,323 
Other — Autres dn cises ener gteh ovale tel este a "eTeNeNenS eee e ee STU Te eee ee Ms 413 


Total operating revenues — Total, recettes 
ORD EOLC ELON Yim) ots, Pode, thc so eau te Pane Bie avelee Wy 16,977 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Operations de vol sie eis leraitere) © eyes ss 4) eiae oS COOO 5,510 
Maintenance — Entretien ........ Lou stekeuene alepehah efignatentesl wena Yeverevers uN 3,905 
Other Expenses — Autres dépenses oilehei sie; 8.6.0,caeuehee! SUUECTSNal/vereve sere 2,209 


Total operating expenses — Total, dépenses 


d"exploitation ......4.. Sale: Ges oileie «ie! eins, satel SPA) Kiev cicis: 6 A 11,624 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d*exploitation ...... $'000 5,353 
Interest expense — Intéréts ....... Sle\ei*\s) sie 0\0) ss «cise stelete ose S000 416 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
apres #impGtsi#e. seek eee ae BPS Ale Ge mele #0 6 she vin Sate ois ale wns ses SEOOO 3,993 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l*année. 
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Prelimina 


Aircraft Movement Statistics for the 
month of October 1972 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with Ministry of Transport Air 
Traffic Control Towers. The following sta- 
tistics relate to 55 eirports operating 
during October 1972, while there were only 
52 in October 1971. 


This month, these 55 airports with 
control towers handled 393,211 aircraft move- 
ments, 33,936 less than the same month last 
year. Itinerant movements increased by 13.8% 
or 23,563 while local movements decreased by 
2200% OF 5754996 


For the January to October 1971 and 
1972 periods, a comparison of the cumulative 
figures reveals an over-all increase of 5.9% 
or 243,442 movements for the 1972 period. 
This increased activity is the result of 
13.3% more itinerant movements and 6.5% more 
local movements. 


Address all inquiries to Mr. J. Bekooy 


at the Aviation Statistics Centre, telephone 
613-992-2957. 
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January 1973 Janvier 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
pour octobre 1972 
Aéroports avec tour de contréle du 


ministére des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. Ces statis- 
tiques portent sur 55 aéroports en activité durant 
le mois d'octobre 1972, alors qu’en octobre 1971, 
il n'y en avait que 52. 


Ce mois-ci, ces 55 aéroports munis d'une 
tour de contréle ont enregistré 393,211 mouvements 
d'aéronefs soit 33,936 de moins que le méme mois 
l'an dernier. Les mouvements itinérants ont 
augmenté de 13.8% ou 23,563 tandis que les mouve- 
ments locaux diminuérent de 22.5% ou 57,499. 


Une comparaison des données cumulatives se 
rapportant aux périodes janvier-octobre 1971 et 
1972 fait ressortir une augmentation globale de 
5.9% ou 243,442 mouvements pour la période de 1972. 
Les hausses de 13.3% pour les mouvements itinérants 
et de 6.5% pour les mouvements locaux résultérent 
& cette augmentation d'activité,. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 4 l'attention de M. J. Bekooy 
(Téléphone 613-392-2957). 


1972 
197] 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WIVH MINISTRY OF TRANSPORT LORERS 


YOVAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERAIION, 


AERUPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINTSITERE DES 
TOTAL DES MOJVEMENTS D/AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, 


ATRPORTS 
AEROPORIS 


ABBOTSFORD 

BAIE COQMEAU 

BRANDON 

BUITONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CARTIERVILLE 

EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNAYIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INVERNATIONAL 
GRANJE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILIVON CITY 
KAMLOOPS 

KELONNA 

LANGLEY 

LEJHRRIDGE 

LONDON 

MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHANA 

QTYANA INTERNATIONAL 
PENTICION 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

Si. ANDREWS 

Slee CAMIMARIINIES 

HONORE 
HUBERT 
JEAN 
JOHN’S 
SASKATOON 
SAU I oiete 
SEPT EES 
SPRINGBANK 
SUDBURY 
SYDNEY 
THOMPSON 
THUNDER BAY 
YOROSTO INTERNATIONAL 
yOROVTO TSLAWD 
VANCOUVER INVERNATIONAL 
VICYORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 

WATERLOO-WNELL INGTON 
NHI VEHORSE 


MARIE 


WINDSOR 
WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 
TOWERS 55) TOURS 
TOWERS b2 TOURS 
TOS OCT 1972 ‘CUMULATIVE 
A OCT 1971 CUMULATIF 


TOTAL 
OCT 
197) 
OCT 


4747 
2682 
4984 
1524] 
16133 
270 
Iy3o7 
9452 
269 | 
6224 
5199 
3673 
9888 
17098 
3518 
BOy/e/ 
) 
3691 
10138 
692) 
20238 
6476 
ESS 
19102 
3948 
11269 
1186 
4470 
14639 
7001 
2824 
6914 
4330 
12574 
33549 
3298 
3499 
6833 
1799 
4235 
15562 
6) 
1379 
3217 
6246 
17637 
14372 
10246 
9004 
199 
7306 
4055 
5867 
11918 
6) 


TOVAL 


2541 
2974 
4153 


13290 — 


11261 
423 
18978 
7806 
1869 
USA 
3277 
Siios 
5180 
14252 
2998 
3888 
7930 
3697 
8297 
7087 
15270 
b2s2 
etl 
13562 
3098 
13784 
1514 
2487 
7903 
9139 
2928 
10852 
4054 
7037 
21059 
7176 
2523 
8615 
2 Te 
3451 
14151 
3182 
1887 
4005 
6011 
18795 
12327 
11944 
8504 
813 
7938 
4348 
5368 
12214 
1702 
393211 
427147 
43338021 
4094579 


QCT 


RANK 
RANG 


OCT LOF2 
YRANSPORTS 
OCT HioM ie 
CATIA" AOLEIT 
ITINERANT RANK LOCAL 


IYINERANY RANG LOCAUX 


2207 334 
2284 690 
1437 2716 
5081 9 B209 
7208 7 4053 
311 pe 
8463 4 VOSS 
3755 4051 
Peay 642 
4063 3258 
2021 1256 
1477 1656 
3340 1840 
3890 10362 
2012 986 
1840 2048 
elie 5207 
1581 CAG 
STH 5020 
2487 4600 
14595 2 674 
3118 2114 
2183 5528 
7393 6 0164 
1471 Oz 
4822 8962 
1080 434 
1843 644 
3901 4002 
Bill aio 59384 
1523 1405 
1852 9000 
1298 27156 
1873 5164 
7180 8 13879 
4880 2296 
1529 994 
3710 4905 
934 338 
2557 894 
3553 10598 
1354 “1828 
1162 es 
1953 Ose 
1923 4088 
17148 i 1647 
Syste: 95it 
10774 3 1170 
5000 10 3504 
761 52 
2485 5453 
1418 3430 
2702 2666 
8432 5 Bis 
1290 412 
1948538 198353 
171295 25852 
1938131 2394890 
1710143 2384436 


RANK 


RANG 


10 
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International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata'', 
"entity", and “inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 


Telephone: 613-992-233... 
CONTENTS 
Page 
Introduction ......... slo eisteisieist sicccee 1 
Table 
9A. International Air Charter Pas- 


senger Origin and Destination 
by Canadian City ..-..secccees 2 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin mensuel contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus completes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 


estrielle intitulée Statistique internationale des 
affrétements aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information suc 
tous les affrétements “avec participation", "sans 
participation" et "voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur a 18,000 livres. 


Four de plus amples renseignements, prierce 


de vous adresser 4a M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 


TABLE DES MATIERES 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City November 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Novembre 1972 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de |'étranger 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du conse 


Out Out Ln . Out 
- Total Total - 
Sortant | Entrant Sortant an Sortant 


Calgary 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Las Vegas .----seeeeeeeersssrcccserecees 94 91 1 
Minneapolis .....eeeeeeeeereeecescercers 25 - 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ....++s.--- Tisenas 


Hawaii — Hawai: 
Honolulu ....--+eess pr elavel ave sieves =“s 


Hawaii — Total ~ Hawai ........-+-- 


CALGARY, TOTAL oo... AI in he 


Edmonton 
Europe: 
London — Londres ...... ceecccroes 
Europe Total ....... pecedecesoue 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


Los AngeleS ...-.-seeerseeeceees 
New York .......- Mietctnin Sasieieicle ies atett 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ....cecccccercceescccsses 27 - 27 


Hawaii — Hawai: 
Honolulu ....cccncccccccvccccsatocereres 173 _ 173 


Hawaii — Total — Hawal .....--e+ee-eeeree 173 - 


EDMONTON, TOTAL ...... sieraieie leisy 
Halifax 
Europe: 
London — Londres ......- 
Europe Total ...-seescecsreoees piatgie erela 
HALIFAX, TOTAL .....-00- slotereteisietele eis i=t<ter4 palates 
Hamilton 
South — Sud: 
West End ....--+-- Av iaishias'e ai t,9/4019 e10.¢)8 16:3 018 
South’= Total —-Stid) 2255. o.4.4 dessincisist » 246 220 4é6'|, paienieousd tnd aug] 
HAMTETON OLOTAL ccleictccie se aaiee wise bw ap sales. 246 220 466 = = a 
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119 


171 
171 


290 


175 


175 


173 


375 


127 
127 


127 


246 
246 


246 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


passagers sur les 
vols nolisés 


Entrant 


91 


168 
168 


259 


198 


198 


33 
26 


257 


220 


220 


220 


Total 


185 
25 


210 


339 


339 


549 


373 


173 
173 


632 


127 


127 


127 


466 
466 


466 


wee 


TABLE 9\, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City November 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vol8 nolisés 
Par ville canadienne Novembre 1972 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 

en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


In Out In Out In 
- Total - - Total - = Total 
Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
forcign countries 


Total all 
passencers on 
charter trips 


Canadian city - Foreign city 


_- 


: Passa 1 
Ville canadienne - Ville étrangére 3 SEG Moe tase bela 


en provenance 


Total de tous les 


Moncton 
Europe: 
Mondon! = Londres) <tr. oc iecivciewe co vccie vce ayee 146 - 146 
Europe Total ...-...0.-es- aipisiaiaiwiece eisiexe 146 - 146 
MONCTON, TOTAL ....... bese Ett ask tories terete 146 = 146 
Montreal 
Africa — Afrique: 
ENCEDDS. (USANA Ubie/s cls loieiatsie's'o:010' als ofevolora mee - 1,224 1,224 
Africa — Total — Afrique ............. - 1,224 i,224 
Europe: 
RevmG Meera tnrs al ole oleisisieleiateis(ciclcisinteleloie ale\eleisie\s Sate - 149 149 
Sondre Stromfjord ..--ccccsecccecccccers 17 = 17 
Europe Total ........ wlolsie siete leretetelnic cove 17 149 166 
South — Sud: 
AgApUIGO.. -6cicisc kine» « diate 's vig. e:e pieine Gi oveee 92 5 97 
Bridgetown: ...s.es-ees ecveesiacrrcscseices 472 218 690 
COLACAB) cia o's: aleirieloie wrs.s\e%sleis(ole/o)9) s10-s'v:5 'e)0is siete 194 - 194 
ET@GP ORE) cieforcseiiale cs fegevare iva letel elevelarevare eis 5 354 340 694 
Havana, (COD: fo... Bisics:<.<.01s aids elelaloletoveteivie eieraie 94 93 187 
MONC CGO EBAY iaisie ole ole'ehsloieisla «icisjorerers) Siler te 366 186 552 
NASSAU! wis <\5i<7l0's.< S8USC SHSSA SHS Nebeetiane 297 346 643 
WE Bt End) aisicisisje-nioinieje clos sje mratelelsteleion ial cioveieta 275 280 555 


BOUCHL=TLOCAL "SUM! loisis/e ciniei6\e eine e/einje:e/s 


U.S. Continental — E.U. Continental 3 


ICV aOR aeiare sicitiosse ais orelsiniclelcieuns< o\c)aisleie.<re 56 - 42 42 
Boston’ «0.6.0.1 A eid cyaie feis'aisilejaie ais aimsaltase 78 36 114 
CHL CARO Givre rs aislsiefecieseislorsnelejers ateiaie) ekajatay oes ox 24 35 59 
Harrisburg .....)..-- eleselajelelsisteleeleieirielsiererers 88 88 176 
Las Vegas”... + a. since ccccns 0190/04 6.0,0\0,9\¢ cee 150 150 300 
MIAME ieic.cie 0.0 «0:0 0100-0 seeipioiia dale aie vivialeretnisions fe 134 58 192 
New York ....... aaseu clic mielelsveseteisclebeloretasere 27 71 98 
Philadelphia — Philadelphie ............ 32 - 32 
West, Palm Beach: fini. crisis cecvic ee.02 poende 168 115 283 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental & o< 0 «0,000.6 . 701 595 1,296 


MONTREAL, TOTAL ....0c0ceves ad 5239 1,239 2,862 3,436 6,298 


Ottawa 
Europe 
PATAG aeisiseis clescroeic oie ajo ysre's - 120 120 - 120 120 
Europe Total ......e6- Sone awe sine ent eee - - ~ - 120 120 - 120 120 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City November 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Novembre 1972 - suite 


Pussengers on trips 
originating In 
forotgn countries 


Passenpers on Crips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Forelgn city 


Ville canadienne - Ville éetrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


Ottawa — Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


BOSton .eceeceresccccccee eavovevecsoonee - ~ 
Cocoa Beach, Florida ...-+sececessccecee 73 73 73 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ....ccccccccerecscercecs 73 
OTTAWA; VIOTAL secs c cccc peice necccccceeisicvnee 73 
Quebec 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Chicago ...c..-ceee Slorera/¢ieyel sleaia sles e\wivi9'<\e - 
Cleveland cccecesccccvcvescsessesccecves ~ 
Newark, N.J. ..-.-- Wale cites Re miae ns ere vie ie - 
NeW YOLK ios = scac aa ASBROED o SIHOBOARIOHOL 47 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental .cisccccocavescceresvcce 47 
QUEBEC, TOTAL ,... cc ,ccccccccccccvcccescerces 47 
Regina 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Las Vegas .-.csceeecer ener crscvcvesecces 94 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ....ccccoccccccscccceses 94 
REGINA, TOTAL 06 cp cc ccccwccceccscccesesceoce 94 
St. John's, Nfld. 
Europe: 
Vondon —iLondreé) odie cccccccccvecscvcces | 747 
Europe Total ...... ARORA We vecetevecicee 747 
ST, CJOHN'S, NFUD., TOTAL 2.0.00 ceccsce aaieisisiere 747 
Thunder Bay 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Green Bay ...ccrseecceccvcscens aaleleiw ieisiete . 24 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental cossccceccss auave\eiwiaiWeislelece 24 24 48 24 
THUNDER BAY; eTOTAU I. 3 details s oe.cls an Ria) alias erste ot - ~ - 24 24 48 24 
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Total 


- 


all 


passengers on 
charter cuipe 


Total de tous les 
passagers sur les 
du Canada de l'étranger vols nolisés 


Out In In 
- - Total - Total 
Sortant | Entrant Entrant 


Total 
28 28 
73 146 
101 174 
221 294 
27 27 
27 27 
48 48 
- 47 
102 149 
102 149 
= 94 
om 94 
- 94 
ee 747 
se 747 
- 747 
24 48 
24 48 
24 48 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City November 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Novembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips Total all 


originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
Canadian city = Foreign city - = - 
- Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de l'étranger hs nolisés 


In aed a 
Total Total Total 
dierent Entrant dactent Entrant Sortant | Entrant 


Toronto 
Europe: 

Ansterdam .......... od aa eas Ee = ~ - 140 162 302 
Athens’ = Athehes> ..56 ccc cages dcadiaeces = = - 183 - 183 
Brussels — Bruxelles .......+.... = - = - 119 119 
London — Londres .....-.se004- =~ = - 698 91S 1,613 
Malaga ssccstccacss BOO OUR OUR OLS os = - = 154 318 472 
Mitan sis. deceades Tdi dedpadass - 183 183 - 183 183 
ROME: ccciidac da condceae Hoededas = 149 149 - 149 149 
ZAGTEDINS. 5 jen ee coed de Wee dadeecees 120 - 120 120 106 226 

Europe Total se... s. seared ices z 3 ; 5 120 332 452 15295 Ly aSZ 3,247 

South — Sud: 

ACAPULCO 2.575 fos 66 citi EEL se - ad - 929 862 1,791 
REUUE Fe ciced ava Tae cde SO CHOC = = ~ 535 417 952 
Bridgetown .25056ccccced Dapckaescns ae F; = - - 1,768 71s 3,487 
Curacao ..... SMS ers GOD Ure 5 ‘ = ~ - 475 453 928 
PEGECGGEE Seconds odie < Pade se8 syed 3 ~- - - 833 656 1,489 
Havana, Cubs ...... TARAS Ce oe AE es = - - 53 95 148 
Kingston, Jamaica ....... Seay aa) e aMegars ade = ~ - 482 - 482 
Montego Bay ...... aisha deere Pe serrhats - - - 384 351 735 
NSSSAUD Sesh scold ee nes sade tccaae cde s ; ‘ oo - - 1,608 1,400 3,008 
Port of Spain - Port d'Espange ........ = a - 268 142 410 
SQN) JUAN Fla ia doe cd cae d Node he's does ob - = ~ 123 123 246 
WEGG ENG Sasjedidcdtdecnsdacadss canned = - - 392 392 784 

South = Total = Std ciccccscccacvscsas = = - 7,850 6,610 14,460 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


VV ay 7 Oe ere eee eee eeee fy eee eee ee ee 


BOSton ..ccccscccesess Did geieedaideeece ere 
Charlotte; NiGe Geodensancssecssacecadas 
CRECEGO SS onsaresecccscecssass Sea To oes 
Fort Lauderdalé cc. cciscdicsecesosisscive 
Lake Havasu, Arizona ...........+... eee 
Las Vegas ..-c-+-cess- eee e es eeeeeeee cove 
Milam x06 cecedesece GioGhene a asso be iase vie.e dread 7 
Newark ....... dedrerers TTL ERLE 
New York. «de ccccccacsivoes Faas o caraiene sles 
Ogdensburg, NeYs cecscccccsescdocscsoecs 
Orlandomase sss snsrrns seria sieve err it 
Phoenix, ALLiZONE 22-6. ceccescscsscccs ee 
BLCESHUE EH < o56 0c he cieieie obebcvee as aeee aoe 
Pueblo, California ..... PCN ROK AOR AOL LC ae 
St. BOULE Tosticinescsces ORIEN MOO Ace 
St. PétErebarg Soca cenescs cases Frise ee 
West Palm Béach, <.6.00csedsssees See ner we 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental co.cc ccdctcccesccvssovses 


Hawaii — Hawai: 
Honolulu ..--+++e--ees Pier ee} 2342 aa esis oe 


Hawaii — Total — Hawai ....--eee--eeee 


TORONTO, TOTAL 2... scccecsrevesecovcerscere 12,654 11,053 23,707 12,898 11,637 24,535 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City November 1972 - Continued - 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Novenbre 1972 - suite 


Passengers on trips 


Passengers on trips 
originating in originating in 

Canada foreign countries 

Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 

en provenance en provenance 

du Canada de l'étranger 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


es Eas 
Sortant Sortant 


Vancouver 


Asia — Asie: 


Tokyo «-.-eeeee eteeisiaielsis alaketscciisieis/eleiniy.* oe'= 
Asia — Total — Asie€ ....-+-+- eieaialelyia-® 
Europe: 
London — Londres .---erecseeeeeeee pias eis 
Europe Total ....- ajaleereraieie cevoweces vee 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Lake Havasu, Arizona .-.----++++-- isis ata 
Las Vegas ...--++-+- A viaieiis 0 signee ¢ aia is ore 
Los Angeles ...---++-+++ deweestevenceces ° 
Oakland ...-ceeeceoseces a OOOUIOC ogide oO 
Phoenix ...-0+-ceees Dale wad aeine«.9.« psecvce 
RENO .cescccesverse aval atardiare snare e'everags goatee 
Seattle ......- ka vein oie aersieae ees ais's on ce ° 


U.S. Continenta — Total — E.U. 
Continental .......--ceeceeeeerreres 


Hawaii — Hawai: 
Honolulu ....e-ee eee reeee Rivioiielelaie ows aiaee 


Hawaii — Total — Hawal ....-..----- ovale 


VANCOUVER, TOTAL ..-eeescveccceretererrrcees 1,416 


1,140 2,556 


Wiarton, Ont. 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Las Vegas .....e--eereeererceee eececeee . 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental .....- Gomi 117 - 117 117 
WIARTON, TOTAL .....-.--- 117 
Windsor 

South — Sud: 

Acapulco ........-- avers sees 714 
Bridgetown ...-.---+-++- ove 600 
Freeport 5 iciccsacesresce asa seat 146 
Montego Bay ....-- oe 316 
N@BBAU .. eee e ee eeee 246 
West’ End. 9... Ceeewens . ® 164 

South — Total — Sud ...... e\qietain bo (erateie. eum: 2,186 1,909 4,095 = = - 2,186 
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Total all 
passengers on 
charter trips 


In 


Entrant 


118 


118 


119 


1,167 


499 
394 
129 
343 
359 
“185 


1,909 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Total 


199 


199 


264 


264 


117 


117 


i213 
994 
275 
659 
605 
349 


4,095 


Py ee 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City November 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Novembre 1972 - tin 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne ~ Ville étrangére 


Windsor — Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


Boston .... 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental 


ed 


Hawaii — Hawal: 


Honolulu ... 


Hawaii — Total — Hawai .. 


WINDSOR, TOTAL ...........- 


Winnipeg 


Europe: 


London — Londres ...... 


EUrOpe) Total | c<ccice + ciate 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Minneapolis . 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental 


i ee ad 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu ........ 


Hawaii — Total — Hawai ....... 


WINNIPEG TOTAL eee cacnmene access 


GRAND — TOTAL — GENERAL 


eee eee erere 


AFRICA — AFRIQUE ... 


tee eeereerseres 


ASIA — ASIE 


PACIFIC — PACIFIQUE ........-- 


SOUTH — SUD ......- 


U.S. CONTLNENTAL — E.U. CONTINENTAL ........ 


HAWAY Ti: HAWAL- , chyeiciereoveiies visto cu 6 


TOTAL ..-- 
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Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance passagers sur lL 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
= - Total =- = Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


= Ss = 29 = 
29 se 

729 689 

729 689 

2,944 2,598 

- 99 
- 99 

26 - 

26 - 

505 503 

505 503. ~~ 1,008 - - - 505 503 
531 602 1,133 re! = o 531 602 
22,622 18,340 40,962 315 2,183 2,498 22,937 20,523 
- 282 282 - 942 942 - 1,224 

81 118 199 - - - 81 118 
2,532 2,036 4,568 120 601 721 2,652 2,637 
12,426 10,207 22,633 =- = - 12,426 10,207 
4,767 3,707 8,474 195 640 835 4,962 4,347 
2,816 1,990 4,806 a - ~ 2,816 1,990 
22,622 18,340 40,962 315 2,183 2,498 22,937 20,523 


Total de tous les 


es 


Total 


29 


29 


1,418 


1,418 


4,144 


99 


99 


26 


26 


22,633 
9,309 
4,806 


43,460 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
_ Transport and the Canadian Transport Commission ie 


Vol. 5, No. 8 ra 


Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of January 15, 1973 


Fleet Reports from all Canadian com- 
| panies licensed to perform commercial air 
services have been compiled and tabulated. 
The numbers shown represent the number of 
aircraft with certificates of airworthiness 
which were available for commercial air 
services on January 15, 1973, - 


| Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy 
(Telephone 992-2957 or 996-4728). 
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1s eal Flotte aérienne 
dé transport commercial du Canada 


~ S 15 janvier 1973 


La flotte aérienne de l'ensemble des scoiétés 
canadiennes autorisées 4 faire le transport com- 
mercial aérien a été recensée et mise en tableau. 

Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
janvier 1973, 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 


‘s'adresser a M. Jan Bekooy du centre des statistiques 


de L'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
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Tableaux: 


iN Avions A 
Avions a 
Avions A voilure fixe du groupe 
Avions a voilure fixe du groupe C 
HELICOpEE TEAL 5 ciéssssuesiesaseratolehenaceasionsasn 
Récapitulation chronologique: 


fixe du 
fixe du 


voilure 
voilure 


groupe 


AA 
groupe A 
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NUT Wo 


Auf wh 


Répartition du matériel suivant 
le mode de propulsion .......+.+. 8 


ay Se 
Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions & voilure fixe du groupe AA 


ee ee eee ss eae a 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Hawker Siddley Argosy 3 
Hawker Siddley 748 2 
BAC ELL 2 
Bristol 170 Freighter ry 
Boeing 707.120. series,— série 1 
707 320 series — série 2 

B-727 5 

B-737 ze 

B-747 3 

Convair Metropolitan CV44 2 
640 5 

Curtiss C46 4 
Handley Page Dart Herald Fi] 
Douglas DC-4 8 
DC-6 1 

DC-6B il 

DC-7 4 

pc-8 40 series — série 16 

pc-8 50 series — série 11 

pC-8 60 series — série 22 

DC-9 47 

Fairchild F22 3 
F27 7 

Fokker FA28 1 
Grumman Gulfstream 1 
Gulfstream II E 

Lockheed Hercules 3 
Electra 7 

Neptune 1 

Martin Mars 2 
Vickers Viscount VC7 26 
Vanguard VC9 3 

Nihon YS-11 2 
Group AA — Total — Groupe AA 225 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO 2b 
Douglas A26 13 
Douglas DC-3 80 
De Havilland HS25 5 
Grumman Gulfstream G159 1 
Lockheed Lodestar L18 2 
North American Mitchell B25 2 

Group A — Total — Groupe A 124 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Aero Commander Jet Commander AC21 3 
Commander AC6 ict 

Commander AC50 2 

Commander AC52 it 

Commander AC56 4 

Super Commander AC68 1g 

Avro (Federal) Anson S, 
Beech Expeditor BE18 34 
Debonair BE33 2 

Bonanza BE35 S| 

Twin Bonanza BE50 2 

Baron BE55 5 

Queen Air BE65 5 

Super 18 BE8S 57 

Queen Air 80/A80 t 

King Air BE90 ry 

Travelair BE95 10 

Commuter BE99 1 

Bellanca Aircruiser BL66 1 
Britten Norman Islander BN2 13 
Boeing _ Stearman B75 14 


en 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B - suite 


ee ee ea ee ec ne memeunheinannbenaiiibaiaimbdiminis nates <p 


Manufacturer Model Number 
wilted Cons trite dir ie gov te pen eee 
Callair Cadet CAl 3 

CA56 3) 

Cessna GL77 2 
C180 240 

Skylane C182 16 

Skywagon C185 151 

Agwagon C188 8 

C195 2 

C205 1 

Super Skywagon C206 38 

C210 4 

Twin Cessna C310 26 

Skyknight C320 3 

Skymaster C336 2 

Cessna 337 20 

Cessna 401 i, 

Cessna 402 10 

C411 1 

C421 2 

De Havilland Beaver DHC2 191 
Turbo Beaver DH2T 4 

Otter DHC3 79 

Twin Otter DH6 48 

Dornier 28 4 
Edgar Percival PE9 ny 
Helio Courrier E391 2 
Super Courier E395 3 

Fairchild Husky FA11 3 
Found Bros. 2C bY 
Grumman Avenger GTBM 26 
AG-Cat G164 4 

Goose G21 Ll 

Widgeon/Super Widgeon G44 5 

Mallard G73 3 

Lear Lear Jet - 24 “a 
- 25 2 

Lockheed Electra 10 and 12 rr 
Mooney Mark 20 1 
MO21 & 

Mitsubishi MU2 4 
North American Harvard 4 
Noorduyn Norseman NO4 ri 
Norseman NOS5 24 

Norseman NO6 11 

Piper Apache/Aztec PA23 148 
Comanche PA24 6 


Pawnee PA25 


a ae 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper - Concluded — fin Cherokee PA28 La. 
Twin Comanche PA30 18 
Navajo PA31 14 
Cherokee Six PA32 7 
Piaggo Royal Gull P136 1 
Pilatus PL6A il 
Scottish Twin Pioneer if 
Short Brothers Skyvan Z 
Stinson ST1LO 8 
Waco = 1 
Howard -* 1 
Group B — Total — Groupe B 1,412 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 4, Avions 4 voilure fixe du groupe C 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AA1 20 
Yankee AA5 1 
Aero Commander Commander AC10 2 
Aeronca Chief/Super Chief AR11 1 
AR58 i 
Sedan ARL5 Zz 
Beech Musketeer BE23 4 
Champion CH7 38 
Cessna C14 i 
C150 349 
4 C170 5 
Skyhawk C172 220 
Skylark C175 2 
CL77 18 
Bird Dog C305 2 
De Havilland Chipmunk DHC1 Z 
Fleet Canuck 80 7 
Alon Aircoupe Fl 1 


ee 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe C - fin 


a 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Falke SF25B 1 
Lake LA4 1 
Maule Bee Dee M4 2 
Piper Cub Special PAil 3 
Super Cruiser PA12 15 

Family Cruiser PA14 1 

Super Cub PA18 56 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 21 

Pawnee PA25 § 

Cherokee PA28 184 

Cub Trainer J2 & J3 7 

Luscombe T8F 1 
Silvaire Observer 1 
Stinson ST75 4 
Group C — Total — Groupe C 985 


Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,746 
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Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Group A — Groupe A 


Sikorsky HS61 Z 


Group A — Total — Groupe A 2 


Group B — Groupe B 


Bell 204-205-212 19 
Republic Alouette II 29 
Alouette III 3 

Sikorsky S62 1 
$55 11 

$58 5 

Boeing-Vertol HV42 2 
HV44 2 

Group B — Total — Groupe B 72 


Group C — Groupe C 


Bell Jet Ranger HB4 119 
47 213 

Hiller Raven HH12 15 
FH1100 HH5 5 

Hughes 500 19 
HU69 28 

Group C — Total — Groupe C 399 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 473 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,219 


‘JoTTInf ¢1I np xneo, juos seiquou sey — “CT Aine jo s® o1e soinsty (T) 


> Ss SE le“ Se Se eee ee 


Ely 9LZ L61 971 °Z yL7°Z O€T aval 
064 6SZ TEZ LYL&Z L0S‘Z 86 chvT 
98 787 002 SOL*? 7977 721 6€1 
LEv 6L7 8ST 8es*Z LEE*z O@T TET 
ay, 762 6471 9lS*Z TECAC STI O€T 
68€ Soe 48 L6S ‘2 GLENS L6 86 
99€ 982 08 IN Gaz. CoE.< L6 68 
ye 78Z 09 617 ‘Z SS 16 OL 
O€E LOE EZ CLES GST ‘Z 08 0 
7672 082 7T LLOSe T£6°T Li 62 


SuO ST: anes [ndor Ind} oeet 
B aneqAoW eB Ins\oOW oqiny, oqiany, 
TeIOL ~ eutTqiny, J[eIOL _ — _ 
autsusd eutsus doid qef 
uojstg uoqStd oqiny oqiny 
“ © s92930dQ@1T[oH ~~ = = NOV Tee oii pose aSuOT Ny sr tll 1. 
Sis qdoottey QjyeADATe BuTM-pexTy 


61-6 
LEZ 
607°€ 
SZ0°E 
L10°€ 
986 ‘Z 
€88‘Z 
€9L ‘Zz 
G09 ‘Z 


TEO ? 


s{teiedde, p 
[2303 sIquoN 


qeeTF ut 
O/V TBIOL 


°° (azoetAuer — Azenuer) €/6T 
** “(91q0300 — 12940320) ZL6I1 
eeoee (JZoTLInMe — Atnr) ZL6T 
“ee” CT Fasy — TFAdy) 2261 
** -(zatauer — Azenuer) 7/61 
bennett ener eeeres (TIQLEI 
bennett tees eens (1)696T 
seve e eee eeeeeeeeees (7)996] 


eae eke. e ath 6 (6.0. 6) @ ONE enone (6 (T)L961 


preMbel ie 616s BiLels) ee (6. (6.6 seers (1)996T 


Pa er are 


epeuey Np xNetorowmMod suetTiee sainejiodsue1y sep 
jueTOA ToeTiezeU np ‘uots{ndoid ep spow st jJUueATNS ‘uotqtqiedey *9 neaTqey 


quetg 1temog jo odky Ag 30eTY JaTAIeD ATy [eTOAeMOD UPTPPUPD *9 9TGPL 


Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model | Number 
Constructeur Type Nombre 


Group A — Groupe A 
Sikorsky HS61 2 


Group A — Total — Groupe A 2 


Group B — Groupe B 


Bell 204-205-212 19 
Republic Alouette II 29 
Alouette III 3 

Sikorsky $62 1 
$55 iE 

$58 5) 

Boeing-Vertol HV42 2 
HV44 zZ 

Group B — Total — Groupe B 72 


Group C — Groupe C 


Bell Jet Ranger HB4 119 
47 213 

Hiller Raven HH12 ithe 
FH1100 HH5 5 

Hughes 500 19 
HU69 28 

Group C — Total — Groupe C 399 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 473 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,219 
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‘Aviation 
Statistics 
centre : 


Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
‘Transport and the Canadian Transport Commission 


Vols an None? 
ASC-SB-4-4 


Civil Aviation — December 1972 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the flying 
operations of Canada's seven major air car- 
riers are presented in this issue, 


Traffic increased during December, 
1972 compared to December, 1971. "Passenger - 
miles for all services" expanded by 23.7% 
- from 825.4 million in December, 1971 to 
1,020.7: in December of 1972. 


Financial data are unavailable at 
this time due to the fact that they are 
subject to considerable year-end adjustments 
before correct information can be released, 


A Service Bulletin indicating the 
statements of income of these carriers in 
1972 will be issued at a later date, once 
all necessary data have been obtained. 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, tele- 
phone; 613-992-2957. 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 


ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


aK February 1973 Février 


~ Aviation civile — décembre 1972 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation des sept principaux 
transporteurs aériens au Canada. 


Ces transporteurs ont accusé une hausse 
pour le trafic en décembre 1972 comparativement 4 
décembre 1971. Les "passagers-milles pour tous 
les services" ont augmenté de 23.7% passant de 
825.4 millions 4 1,020.7 millions en 1972. 


Les données sur les finances ne sont pas 
disponibles en ce moment parce qu'elles sont 
sujettes a.d'importants ajustements de fin d'année 
avant que nous soyons en mesure de vous fournir 
une informnation exacte, 


Un bulletin de service montrant les états 
du revenu de ce transporteurs pour 1972 sera publié 
une fois que toutes les données nécessaires auront 
été obtenues, 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressécs 4 M. J. Bekooy au Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone: 613- 
992-2957. 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 


Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 5, No. 10 
ASC-SB-3-3 


Preliminary 


Aircraft Movement Statistics for the 
month of November 1972 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with Ministry of Transport Air 
Traffic Control Towers. The following 
statistics relate to 55 airports operating 
during November 1972, while there were only 
53 in November 1971. 


During November 1972, these 55 air- 
ports with control towers handled 348,503 
aircraft movements, 2.3% less than the same 
month last year. Itinerant movements 
increased by 15.9% or 22,260 while local 
movements decreased by 14.0% or 30,336. 


For the January to November 197] and 
1972 periods, a comparison of the cumulative 
figures reveals an over-all increase of 5.3% 
or 235,366 movements for the 1972 period. 
This higher activity is the result of 13.5% 
more itinerant movements. 


Address all inquiries to Mr. J. Bekooy 
at the Aviation Statistics Centre, telephone: 
613-992-2957. 
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Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
pour novembre 1972 
Aéroports avec tour de contrdle du 


. * . 
ministere des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
controle du ministére des Transports. Ces 
statistiques portent sur 55 aéroports en activité 
durant le moins de novembre 1972, alors qu'en 
novembre 1971, il n'y en avait que 53. 


Ce mois-ci, les 55 aéroports munis d'une 
tour de controle ont enregistré 348,503 mouvements 
d'aéronefs soit 2.3% de moins que le meme mois 1'an 
derniér. Les mouvements itinérants ont augmenté 
de 15.9% ou 22,260 tandis que les mouvements locaux 
diminuérent de 14.0% ow 30,336. 


Une comparaison des données cumulatives se 
rapportant aux pcériodes janvier-novembre 1971 et 
1972 fait ressortir une augmentation globale de 
5.3% ou 235,366 mouvements pour la période de 1972. 
Cette augmentation d'activité est le résultat d'une 
hausse de 13.5% des mouvements itinérants. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, a l'attention de M. J. Bekooy, 
téléphone 613-992-2957. 
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POTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, NOV (i ASbT 2: 
AEROPORTS AVEC OUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
fOVAL DES MOUVEMENYTS D7AFRJINEF,PAR CLASSE DE VOL, NOV enh: 
NOV OT NON 
TOTAL 
ATRPORTS NOV RANK ITINERANT RANK LOCAL HANK 
1971 TOVAL 
AFROPORTS NOV RANG LIINERANT RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD SBS Sy Sis) 21928 Sheish7! 
BATE COMEAU oe 2459 188] 518 
BRAW JON 3305 Bea 2 916 Zoo 
BUTYONV ILLE 12542 14414 3 4038 10376 2 
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MONCTON 671 \ — 6020 2516 3504 
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PORT HARDY th 1014 823 186 
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Control Towers 


This bulletin gives preliminary data on air- 
craft movement statistics for December and total year 
1972. The statistics are collected from airports 
with Ministry of Transport air traffic control towers. 


A comparison of the December 1972 data with 
the same month a year before shows that total aircraft 
movements decreased by 41,803 to 245,767. Itinerant 
aircraft movements rose by 3,704 to 130,001 in December 
1972 while local movements were down by 45,507 to 
115,766. It should be noted that, since May 1, 1972, 
simulated approaches are treated as local movements. 


During the year 1972, the 55 airports with an 
air traffic control tower handled 4,955,588 aircraft 
movements, 1.2% or 60,212 movements more than during 
1971. This increase is the result of 235,054 more 
itinerant movements. 


A month-by-month comparison for the years 
1971 and 1972 shows that total movements were higher 
for the period of February to August for 1972 except 
for June when it was almost equal. This fact is 
illustrated in the graph at the bottom of page 2. A 
breakdown of total aircraft movements into itinerant, 
local and simulated approaches for the years 1963 to 
1972 is shown in the graph at the top of page 2. 


All inquiries should be addressed to the 
Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 


Attention: Mr. Jan Bekooy, telephone 613-992-2957. 
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Préliminaire 
Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 


Aéroports avec une tour de contrdle 
du _ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données préliminaires ; } 
relatives au mouvement des aéronefs pour le mois de décembre 
et l'année.1972. Les statistiques proviennent des aéroports 
dotés d'une tour de controle du ministere des Transports. 


Une comparaison des données de décembre 1972 a ceux de 
l'an passé fait ressortir une diminution de 41,803 dans le 
nombre total de mouvements d'aéronefs qui a atteint 245,767 
mouvements. En décembre 1972, les mouvements itinérants ont 
augmenté de 3,704 pour atteindre 130,001 mouvements alors que 
les mouvements locaux ont atteint 115,766 soit une baisse de | 
45,507. Il est important de noter que depuis le 1©* mai 1972 
les approches simulées sont comptées comme mouvements locaux. 


En 1972, les 55 aéroports munis d'une tour de controle 
ont enregistré 4,955,588 mouvements d'aéronefs, soit 1.2% ou 
60,212 mouvements de plus que l'an dernier. Cette hausse est 
le résultat de 235,054 mouvements itinérants de plus. 


Une comparaison mensuelle de 1971 et 1972 fait 
ressortir que le nombre total des mouvements a été supérieur 
dans la période février a aout 1972 sauf pour juin alors que 
les mouvements totaux ont été presque égaux. Ce fait est 
démontré par le graphique du bas de la page 2. Une répartition 
des mouvements totaux d'aéronefs en vols itinérants, locaux 
et en approches simulées pour les années 1963 a 1972 est 
montrée par le graphique du haut de la page 2. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, veuillez 
vous adresser au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, a4 l'attention de M. Jan Bekooy, téléphone 
613-992-2957. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
"entity", and “inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Decembre 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin mensuel contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportes en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus complétes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 


estrielle intitulée Statistique internationale des 
affrétements aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec participation", "sans 
participation" et ''voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au ‘. 
décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, prifére 


de vous adresser & M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de L'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1972 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, decembre 1972 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 

en provenance 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 

en provenance 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Calgary 
Europe: 
PoOndon!- LONGKES Wecreire'cleisly cis alssisie c's a'e's 6 
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FLEEPOTt ccccsvcccccccscvvecesescccecece 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, decembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 
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EAS _ Palmas) cicreisrarcrevisivivev ere eiele ele sels cele sie 
Africa — Total — Afrique ...cccsscccce 

Europe: 
London, = LONGTES \s.cicie:s.s egisacis cea 500s see 
Santiago De Compostela, Spain — Espanol 
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originating in 
Canada 


25 


Passagers sur les voyages 
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du Canada 
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foreign countries 


Passagers sur les voyages 
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Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin ond Destination 
By Canadian City, December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passayers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, decembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Moncton - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Total all 
passengers on 
charter trips 
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passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 

du Canada 
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foreign countries 
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en provenance 
de 1'éstranger 
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Montréal 
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Las. Palmas. siewserss OTTO ICI ere ateryo eiss's 118 142 260 
HeLa Total — Alr iquemee cee ienciee 489 142 631 
Europe: 
AMSCer dams. cronreleistets-eeis c Seaiceoe 177 43 220 
Brussels i= pruxe lies iaciweie nasen ee ake 171 = 171 
London — Londres: 2.0.4 520-06. 527 - 527 
BALES ieescoercieteets FR ROK SEY AC: 351 - 351 
Sondre Stromfjord ... 13 21 34 
Vienna — Vienne ,... - 162 162 
Europe Total 15239 226 1,465 
South — Sud: 
ACO DU UC OMe sateen leiers tes 0 788 656 1,444 
Bridgetown ......... OF 515 357 872 
Céracasy......0 Bbievs\sa/4\e\sitislevele - 216 216 
Freeport .. oe 919 731 1,650 
HAVENS Geo cissiscle a cite a aiats 94 - 94 
MeXICO Hsanyerstswiee se tes B 378 - 378 
Montego Bay ........ ns 1,088 677 1,765 
NASEAO Wp was eeiereie cries loth 3 910 810 1,720 
FORLEAUUPT INCE. a ne seems Senne one 968 330 1,298 
Pointe A Piltre ..cness 60 - 60 
Puerto Vallarta ,.... 147 - 147 
SEN a LUCIA Mo serrasteiicic cnet 249 - 249 
WeBteEd Sierras ee ire 657 499 T5156 
South, = Total..—.Sudaaeesaees ateubraneya, * 6,773 4,276 11,049 - = - 6,773 4,276 11,049 
U.S. Continental — EU. Continental; 
ACTANEAS( ¢ sc05cee ves é aig fasts e648) o-alteters eats, 33 ans 33 - - - 33 - 33 
BOSGOn) hic 5 vratelara eee ol eae vere ae Greig 47 - 47 - - - 47 - 47 
BULLQIG) aa at iceresterre Srarpusig ere ac giv feleteyeis ehaes 35 - 35 - - - 35 - 35 
MAB AVE GARY ie reese ier eee a alolels 197 198 395 - - ad 197 198 395 
Mam aby .o-e ceisteiots aiaiwla aves BOD A wipistaiefeta ste 897 426 L323 - - - 897 426 Teoe3 
Minneapolis Sates se sath ae ROI OER ERO = = = 69 99 168 69 99 168 
NEWEYOTKE a6 5s leraels als.oieinleieleiate, oo claiwicrwisiere alee 57 - 57 - _ - 57 = 57 
Orlando ders c« 2. caspperiay ene es ete are eiaiete 79 - 79 - - - 79 - 79 
Philadelphia — Philadelpiie ..... Rie eo vies 68 38 106 - - - 68 38 106 
St... Petersburg inecreciese ect Wetae every ate TIES 179 63 242 - - - 179 63 242 
SE ALOU Bis 625 steicre ete riea's ia alte bole alenmtePet ale '% 37 - 37 - - - ae - ays 
TOPO As srh:trvieie ai eiaie 40s epi ete tahonetaocolertereie cones 215 215 430 - - - 215 215 430 
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TABLE 9A. International Afr Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine ot destination des passagers trinsportér en vols nolisés 
Par ville canadienne, decembre 1972 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étran ed 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du canads 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Montréal - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin: 


WESerPalm RCAC bisls cles sisis ciaisicies. sicfecacscelwiece 601 482 FE 
U.S. Continental — Total — E.U. 
ONC SMEMCOLY caitis au nis «(6 blelbw.cie.6 66's b1s.016 2,445 1,422 3,867 
MONTREAT se LOTALM cs piste aire cise siege cicis cee tece ce | LOS946 5,840 16,786 
Ottawa 
Europe: 
London — Londres ........ aisieieiea\e/eieieie\si¥ 6's) 
EULOPCRTOUA] Jo scisjeicicisieic'eis ojo s\e s\c'ev.s ess 0 
South — Sud: 
FPFECPOTE occ cc ccwcccvcvcscccvccecssve 
Montego Bay. ccc ec ccc eresescnrccsee 
N@BS8U) oo 5.00 cs ccs o eielbinlaie ee 4.0/6 .0\n 90.9 26 
Souchi— Total’ = Sud icc ow.ccs ccs ve svcie 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Boston ....0+. Core cere c cece ccccccccccce 
INCWAXOLK: ¢:eisieisie.eis\elo\cis.aioiviclolsielels\e aleve lexsieiore 
Philadelphia — Philadelphie .......... se 


U.S. Continental — Total — E£.U. 


GConGinentall:'.\s.s¢.a:c.c1e «4s, visicielele' eis .0\4.4,0 52 25 77 27. Ds) 80 
DETAWA cP TOTAL wadivls sce 6 cd 4c 00 oe s.ces s0000-9.9.015 
Québec 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


BOSUON scccce ceca eciiccsecgeccececvewees 
Cheve Paid ire a ausicrs ate sels lorolelecisicisjoious s\a\rlare'a‘s 
Miami 2. .cccccccccsvieccccscccccccvcscess 
RGWRYOLIK. eisiz dirs visio s\eteinvolo.sis\c ors 010 See 
| Philadelphia — Philadelphie SSenounaoc 


U.S. Continental — Total — £.Uu. 
Continental 6... hic. vcsscccvscscs soce 197 - 197 36 35) 71 


QUEBEG SS TOTALY 0 eis/a c/o. tines oie e sinrcis osc 197 - 197 36 35 71 


Regina 


; U.S. Continental — £.U. Continental: 


ATIBAO GCLCY oo oc cle cle Acisie sisi a'o.9 aLsin in e's 41010'6 = 171 171 - - SS 
LED NEEAG Cost Ris viedee eds i vasiemearadaes - 67 67 - - il 
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Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out Out in 
= Total | roca | 
Sortant | Entrant Bb cont Entrant Sortant 


Out In 
Entrant 
482 
2,514 Lyo2l 
11,015 6,165 
336 - 
336 - 
260 255 
78 78 
115 115 
453 448 
27 27 
27 26 
25 25 
79 78 
868 526 
60 35 
24 - 
94 - 
25 - 
30 - 
233 35 
233 35 
= 171 
OS 67 


Total 


1,083 


4,035 


17,180 


336 


230 


171 
67 


seGae 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 19/2 = Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers trausportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, decembre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance passagers sur les 

du aoe de ear. vols nolisés 


Out Out In Out In 
— Total [roca | - - Total 
Sortant foctaok Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city ~- Foreign city 


Passagers sur les voyages Total de tous les 


Ville canadienne - Ville Strangére 


Regina - Concluded — fin 
U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin: 
Tampa crccercccecenvccesecvcccccyesrerees 238 148 386 
U.S. Continental — Total — £.u, os 
Continental ott este reer ecereecerees 238 386 624 
Hawaii — Hawai: 
HOMORUAU Ws icle vivisieeisitielaivisicisiciniel «icin slatels sesce 360 = 360 
Le ae =. 
REGINA, TOTAL ..-cccccccccesses ececcvcecees 598 386 984 
St. John's, Nfld. 
Europe: 
LONGOn = LONOTES) 2. do csic c cieis claicivie.o\sle'«.eclevs 775 775 
Europe Total... asses oes Heese eene nes - 775 2:1 EZ 775 775 


SLI OHNEOSMNE DD ay OROLAL  oicre siriecree nice slateisiie » - 775 775 775 
Saskatoon 
Hawaii — Hawai: 
HONGLULU coelatstels vic cleisisle c/eiee cierslsic cisie e'eicreistc 182 - - 182 
SAGKATOON = LOLAL Maries clei sis ciee cicisiens einisiete/alc's 182 - 182 


Sudbury 


U.S. Continental — £,U, Continental: 


WOKS AUOG. folerare cceicieln) dial «focus eal hetorerslersiers 98 98 196 
U.S. Continental — Total — E.U, Fe 
COMEATICTIOM LE wets a aarstelelolinsiace oicre ties 98 98 196 
SUDBURY sMLOTATS eipiaiec cletsicicietsi’s Ove ee seers ccre 98 98 196 
Thunder Bay 
U.S. Continental — £.u. Continental: 
Green Bay, Wisconsinl 2.0 cons scnecse eZee - - - 22 22 44 22 22 44 
U.S. Continental — Total — f£.u. Pie ml 
Conti nentaly sacs strc o:5 as o's ole OCU ROC 22 22 44 22 jy 44 
MHUNDER: BAY:,. TOTAUT so s'cc o ctets'ei- le eel 0.¢ eon wie = - - 22 22 44 22 22 44 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1972 = Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, decembre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
Canads 


Passagers sur les voyages 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance passagéers sur les 

du Canada — 1l'étranger vols nolisés 


ln In In 
Total Total Total 
Entrant Sortant | Entrant Sastry Entrant 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto 

Europe: 
AMSEC SEG AW ciate. ais 5 b.5/<n\0/e uipiai=)e'e'e\r pin 19 «619 518.00 864 443 1,307 
AGKemag=BAPHENES! C05 cisereik's wa aioin wines, s os wi 142 83 225 
PL Pe Mem Mas oy bX tse e nib awe aub yi el e°eie, oia ausye-k 175 130 305 
Bree he BRUKER LES. a ea iizeiniorspunievainveouen tel - 129 129 
Copenha ren! (iscaiaistisiscis ole) sipis eleisin.e siets)tieievate 194 - 194 
Deb Lin natawences b erty Seteis. 5: of Bia steers ees ons 188 - 188 
Frankfurt — Francfort ......... PER ute PICKS 290 - 290 
Helisink ti: .Gisnss.c8.0 erste /ehsVotsienvte DSO ATO a 165 165 
Pondon — Londrestie. cis ce cciselsieisiccicrs aehete 3,882 834 4,716 
LAME: Others ei aale gs. sven ia\aig s/n s's\ siel's aia ace, oie: oa) si! akan’ . 189 189 378 
MADE OS SC fe aaa sihoisisiainiscacaloiaiaia (aie netetatstave/seere 363 186 549 
Gl2 8S OW mareyateeve Sai Sa yarolo @allbaT Alana o:6 5s) 10/18 0alacsis 1,630 518 2,148 
FI aaa oo auatse do) A onchsd lik ik a hashevicnarenmndianerery wile - 50 50 
MERICO:—“VENESE: 5 sveterssie.s's  bpeteis of.0's p ctuleie _ 196 . 196 
Vienna — Vienne ..cescescccs ale ieié eval ies reve 174 — 174 
ZORTOD tc cn coe ane al el ule jefalelé,ofeleiale\e/seie seats 5 522 483 1,005 

Europe Total cfevcscscccessvccevecae a 8,613 3,406 12,019 

Pacific — Pacifique: 

SYANEY, 6, 0)e16)0.0 0:0 0 sen. cepiese n.aiaaiaigie.ese.eeiess 324 = 324 
Pacific — Total — Pacifique ......... ‘ 324 = 324 
South — Sud: 


CADW CO De slur ein catainieielelapainuakountonsinis}emavetonelavere 


Pe I aie no OIG OE © ODIO. CHO DIG Es Oe 905 855 1,760 
BLidZetown . c.o.siccicles.0 s(alae! sishe/ ors \elase'e ae kievae 2,309 25295 4,654 
CULACRO Ms 6 «.050) 5.0.5) a¥0, «5:08 eae qlocaiel auajecstaleraars aiese 338 308 646 
FLEGPOKE cio. wisre soelsle «ine Sieaisiele o's alas viviere . 1,264 1,174 2,438 
HEVANA) sain o tio a blvicle geese odes aye Ble aye late usions.<. 95 Saat 4 187 
MONEE SOMBSIN e Aale's cleo cile/s. .0.n/s «(oievieieia eae: 9as0 664 506 1,170 
NGSBAU: wwiasiccce aicde tans einai CRY oe 1,999 1,952 3,951 
Port of Spain — Port Or ipaane Soon ens i 818 - 818 
PuerrolValLarea | larlscncuaaissameiaiens sighs ietevere c 144 - 144 
St. John's, sibel i at si atarial ee tei et etel ol aletatare 141 139 280 
Batt DONT Sa wea sed one bias 250 aie mace wien 209 273 482 
Ste LOGI as. isc caters sistete ere. sieraie Unfaiotee 353 188 54) 
West End) ceccustss hae Sib/e aie Pia (oim laine os, a oi “36 S39 642 1,181 

South — Total — Sud ....... Beamaleetante 12,479 10,102 22,581 - - - 12,479 LOSTOR SS (225581 

U.S. Continental — £.U. Continental: 

INE LENTIES oy ovavata sats clersistsrcialainys.sietate: sir pb oneedt “ - - - - 27 27 - 27 27 
DOME: O8 Mot erehayere! 2re.0\6)', epeserars. sin, sintnps giclee syaraial as aya 29 - 29 = - - 29 - 29 
MAC REO) carer) ps. tle Gisleroistensecscetels DH Osincie: Dice 171 - 171 - - - at _ GAL 
DARTS erelese 5 olasay that sieiainals acral cia salen a casr pues - - - - 144 144 - 144 144 
Las Vegas ....... Trails cyelelsis) atéietelaletsiile leis 6 376 170 546 - > - 376 170 546 
BAT ERZARSE™ oo a. q un Gee ODOT DED TOURS ae 220 274 494 - - - 220 274 494 
Maram 3! Co tscoeaiacceiaie REE Ante ROIS Nin Jon 955 829 1,784 - - - 955 829 1,784 
SERS Gey gC OERSURE BEBO ip co oeccmctads cee ri 26 - 26 - - - 26 - 26 
OE LANOO 3s bcs ea xh eet ese gee Miinia a: solka ih sy aiaaniaed 450 592 1,042 - - — 450 592 1,042 
Philadelphia — Philadelphie ee hc, CRORE 98 30 128 40 41 81 138 71 209 
PRES OUESI ore ave s'oldleie 5: «/e/e:0 s2clelel vir «relvivcesyiers ci 5 rai] 80 - - - 53 27 80 
EOC hs aiayehials 4,314 Bavelna/esclines veers Mie scahalte,'et-ziai'a 44 57 101 - - - 44 57! 101 
St. Petereburgh: .d.<cenanssivss aisle doiaio’s 852 570 1,422 - - - 852 570 1,422 
LOD AO a ls-6: 5) 5,8), slovaca devel iocedsie Sperm ayelalsvass seal 454 338 792 - - - 454 338 792 
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TABLE 9A, International Afr Charter Vassenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 19/2 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passayers transportés en vols nolisés 
Par ville canadtenne, decembre 1972 © suile 


Passengers on Crips Passengers on trips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
Canadian city - Foreign city Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
, P ‘ . en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville ¢trangeére dat Canada device cannes resent iees 


In In ae 
Total Total Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Eokiat Entrant 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin: 


West Palin BEACH E: tee ce «)\<s/s1< nie aeeias 499 356 855 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ...... oAangudaadcone 4 4,227 3,243 7,470 4,267 3,455 Z, 722 
Hawaii — Hawai; 
Honolulu ‘6... .0csescee oes veiciciee ° 519 911 
Hawaii — Total — Hawai .............. I a a 392 519 911 


3,535 3,764 | 26,075 17,482 43,557 


25,846 13,947 


TORONTO SE TOTA Lincs. cts ete tele clin cote ie ie sere vere 39,793 


Vancouver 


Asia — Asie: 


TOKYO cess ccsccccees deveecoseccrececeese aed 79 79 
ASTAT=—ATOCALTA GLE Vere elstalels sisle ale's oles ois'e - 79 79 
Europe: 
London) LOnGkeCS i sicieicies sei ciels'ele viene 527 326 853 
Europe Total ...... elajeieteie e/elee ei ale 527 326 853 
South — Sud: 
EXTCEPOTE! Gie'o o'sleis ee oie sleimiee 55 - 55 
Mazat- Lamers 0 olsistatetarets 4 6 sisieiots 329 - 329 
MONECRO™ BAY Rs e oc ge sivie odie e aa 59 94 1 Bote 
Puerto Vallarta .. 392 108 500 
South: —protall '— (Sud) f.cisoarets aralaielestovete c 166 1,001 835 202 1,037 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
LAS AVG FES ies wurevewtercys Oat OOO COROUACH, 88 84 172 
UV S ely ERY 1 Pe ep CRC ACECIC ERP ICTESESE RCIA ars 110 108 218 
LOS ANZELES® crsiaigicle.s:c's10is1s'e a iiniavereions eee sales . Liz - 117 
DORE E CONC LOCO) Fas ita dicinie mie Sbin als ss Wiese Siaie.e - 45 45 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Gontinentadl i). stiic.c:s siecle vie. eleresteiptare 315 237 552 
Hawaii — Hawai: 
Homo Le Liatiters a) staiere a ictal'a/e aiete' si stttersts ee vereiote 5 5 751 1,947 1,196 751 1,947 
conic tet) pera aie.| ase ge) aga pio | aoe Seana ae 
VANCODVER', HLOTAIN orm ccc pictalo is sie ¢ OGG JOON G.cae 2,873 1393 4,206 - 262 262 2,873 1,595. 4,468 
Windsor 
South — Sud: 
PC APUTGCO vag cisiave cot sive vieiele ic lerohelerelstale cate din cts 504 384 &48 - 113 113 504 507 1,011 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Cabadsan City, December 1972 ~ Cone luded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadfenne, decembre 19/72 - fin 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 

du Canada de 1'étranger 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In In Out In 
— = Total = Total - = Total 
Sortant | Entrant Entrant Sortant | Entrant 


Windsor - Concluded — fin 
South — Sud — Concluded — fin: 
Bridgetown ....cescevee oevaleisieiece 
FLE€pOrTt .ccecerercccccsersvseoes 
Montego Bay .csesceveres eorecees 
Nassau .ogesces Ree Rae ek ak 
South — Total — Sud ........%. 


Hawaii — Hawai: 


HOMOLVLG Cecsecnvvasctnnese aeileee 


Hawaii — Total — Hawai Cert reeeereree 


3,366 


6,205 


WINDSOR, TOTAL ci. scincccecsvcccvevcvnccrcsere 2,839 


Winnipeg 
South — Sud: 


Acapulco”... .3... SF LESS Le Ge ee 
Freeport. . cebicic ++ cule air lesa te sietotio wieleh da © ehale 
MOBCOSO Bay ve oo a:5.6:0's,s vive wie oe ie 0 0009 also © 

South) = Total Sud) siecinsicis ccc. sic see 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


TAG VOGES: 2 Soccsccsemasceuscccceceners 
Los Angeles ....... pievetatedctes ola atale oR aa a a-5 


TAMpO coccccsccccsecsvecssove ec ccevcecce 


U.S. Continental — Total — f.u. 
Continental .......... i isc! OCIDCRS CISOICERA 


Hawaii — Hawai: 


HOMORULUS oisic aie siete cis! sisciein tine oro ataia ale ees 
Hawaii — Total — Hawai ........ b mela a ols 
WINNIPEG, EIOTAL 3.02% 2.00hs oni. hs totave Ae A 
GRAND — TOTAL — GENERAL ...... veers] 50,166 28,89) 79,057 383 4,583 4,966 
AFRICA — AFRIQUE .....-.+-000 sueistacisvatireiats - - - 
MSTA PASTE aaias oaieiisyaole te « Bascis sited amare tnaies - 79 79 - - - 


EUROPE .ccccccccccercccecccccsscccccccsceres 11,320 1,432 12,752 189 3,858 4,047 


324 - 324 


43,836 


25,440 


18,396 


| 

| 

; 
PACIFIC —*PAGCEPIQUE) cc ccc co sicleed olsic sc 0t%s c.creie 
BOTH = SU Di ctniais ei io 6.5) 2lo1evoro ia lebtvers are alsetetoses 


U.S, CONTINENTAL — £.U, CONTINENTAL ........ 8,578 6,091 14,669 


2,602 6,617 


BAWATD = HAWAT (5:50 cine serene. ons aasts OTE 


TOTAL oecssceece ooeeee Ccee eer eresatevieanee 50,166 28,891 79,057 383 4,583 4,966 
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589 514 1,103 
188 93 281 
697 534 1,231 
1,064 800 1,864 


220 220 440 
173 111 284 
160 222 382 
553 553 1,106 
228 228 456 
196 - 196 
88 - 88 
512 228 740 
265 174 439 
265 174 439 
1,330 955 2,285 


- 79 79 
11,509 5,290 16,799 
324 2 324 
25,440 18,655 44,095 
8,772 6,557 15,329 
4,015 2,602 6,617 


50,549 33,474 84,023 
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ee 
REA atl Z9h- bE 5 re sre ethnes es se giel 
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eOh,5 eee. beet | = 7 set 
£69.88 MARE c62,0e | one tae) tBE 
oat res Bk os <) SR ilies Sire ostimanntie ne 
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Scheduled Air Passenger 
Origin and Destination 


Origine et destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur 
l'origine et la destination du trafic in- 
térieur A horaire fixe pour le troisiéme 
trimestre de 1971 et 1972, 


This bulletin presents scheduled 
Domestic Origin and Destination data 
for the 3rd quarters of 1971 and 1972. 


Both year-to-date and current Les chiffres cumulatifs pour l'année 


quarter figures are shown in this 
bulletin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the 
current quarter's data. 


The air carriers participating 
in the O & D surveys are Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair. 


Enquiries should be directed to 
Mr. J.M. Burchell, Aviation Statistics 


Centre, 275 Slater Street, Ottawa 
K1A ON9, telephone 613-992-2332 or 
613-992-8830. 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


sont présentés avec les données du trimestre 
courant. Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les 
rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes 
participent A l'enquéte sur l'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines, Québecair et Transair. 


Toute demande doit &tre adressée a 
M. J.M. Burchell, Centre des statistiques 
de l'aviation, 275 rue Slater, Ottawa 
K1A ON9, téléphone 613-992-2332 ou 613- 
992-8830. 
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Airport Activity Statistics 


This edition compares figures for the first 
three quarters of 1972 and 1971. 


The magnitude of the figures was affected by 
firstly, the air traffic controllers strike from 
January 17th to 28th which caused the cessation of all 
but emergency service and northern supply flights at 
tower-controlled Canadian airports — international 
charters scheduled to arrive or depart from Montreal, 
Toronto and Vancouver during the strike were rerouted 
through Bangor, Maine, Buffalo, New York, Niagara 
Falls, New York, and, Seattle, Washington; and secondly, 
a series of rotating strikes by radar technicians from 
February 6th to March 7th which considerably reduced 
air traffic activity at numerous airports in in- 
clement weather. The traffic at Winnipeg International 
Airport was also affected by Northwest Airlines being 
on strike from June 30th until October 4th. Nordair 
commenced service to Windsor in late April. 


Further information can be obtained from 
Mr. T. Moore at the Aviation Statistics Centre, 
telephone, 613-992-2332. 
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Données statistiques d'activité aéroportuaire 


Dans la présente livraison, on compare les chiffres 
des trois premiers trimesters 1972 a ceux des trimestres 
correspondants de 1971. 


L'importance des chiffres a été influencée premiere- 
ment par la gréve des contréleurs de la circulation aérienne 
du 17 au 28 janvier qui occassiona l'arrét de tous les services 
aux aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle a 
l'exception des services d'urgence et des vols d'approvisionne- 
ment pour le nord. Les envolées des affrétements internationaux, 
qui selon l'horaire devaient arrivées ou quittées Montréal, 
Toronto et Vancouver durant cette gréve furent dirigées vers 
Bangor, Maine, Buffalo, New York, Niagara Falls, New York et 
Seattle, Washington. Deuxiement, les techniciens en radars 
déclencherent une série de greves tournantes du 6 février au 
7 mars ce qui eut pour effet de réduire considérablement 
l'activité du trafic aérien & de nombreux aéroports sujet a 
des températures inclémentes. Le trafic &@ l'aéroport inter- 
national de Winnipeg a aussi été affecté étant donné que 
les employés de Northwest Airlines ont été en gréve du 30 
juin au 4 octobre. Nordair a commencé & servir Windsor a la 
fin d'avril. 


Pour de plus amples renseignements, priére de vous 
adresser & M. T. Moore Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone, 613-992-2332. 
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Transport and the Canadian Transport Commission 
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| ASC-SB-4-6 


Civil Aviation - January 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of six of the seven Canadian 
major scheduled airlines appear in this 
bulletin. Transair's data were not available 
at printing time. 


Comparing totals for January 1973 
and January 1972, both traffic and income 
increased during the current year. ‘''Pas- 
senger-miles for all services" expanded by 
73.7% - from 602.5 million last year to 
1,046.7 million in January of this year. 


Total income for the six carriers 
rose by 72.4% - from 42.0 million dollars 
to 72.4 million dollars - while expenditures 
increased 45.0% - from 49.1 million dollars 
during January of 1972, to 71.2 million 
dollars in January 1973. 


However, it should be noted that 
an air traffic controllers' strike from 
January 17th to 27th, 1972 inclusive 
paralyzed the scheduled services of the 
major carriers. 


Please direct inquiries to 
Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-992-2957. 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONY 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 
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Centre | 
des statistiques 
de laviation | 


ports et des services d’'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


March 1973 Mars 


Aviation civile - janvier 1973 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données préliminaires 
sur l'exploitation et l'état du revenu de six des 
sept principaux transporteurs aériens a horaire 
fixe du Canada puisque les données de Transair 
Ltée n'étaient pas disponibles au moment de 
l‘impression. 


Ces transporteurs ont accusé des hausses a 
la fois pour le trafic et le revenu en janvier 
1973 comparativement a janvier 1972. Les "passagers- 
milles pour tous les services" ont augmenté de 
73.7% passant de 602.5 millions a 1,046.7 millions 
cette année. 


Les recettes de ces six compagnies se sont 
accrues de 72.4%; en effet, elles ont passé de 42.0 
a 72.4 millions de dollars. Par ailleurs, les 
dépenses ont augmenté de 45.0% passant de 49.1 
millions de dollars en janvier 1972 & 71.2 millions 
de dollars en janvier 1973. 


Toutefois, en analysant ces données, il 
faut se rappeler que l'industrie du transport 
aérien a été affectée par la gréve des controleurs 
de la circulation aérienne en janvier 1972. Cette 
greve, qui dura du 17 au 27 janvier inclusivement, 
a paralysé les services a horaire fixe des prin- 
cipaux transporteurs canadiens. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées aM. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of January 1973 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on aircraft movement statistics for January 
1973. The statistics are collected from 
airports with Ministry of Transport air 
traffic control towers. 


A comparison of the January 1973 data 
with the same month a year before shows that 
total aircraft movements increased by 97,261 
to 335,114. Itinerant aircraft movements 
rose by 63,423 to 164,223 in January 1973, 
while local movements increased by 33,838 to 
170,891. It should be noted that, since 
May 1, 1972, simulated-approaches have been 
treated as local movements. 


When comparing the January data with 


the previous year, it is important to remember 
that the air traffic controllers were on strike 


last year for the period January 17-27, 1972 
inclusively. This strike paralyzed the 
activity of most scheduled air carriers 
servicing those 53 airports with an MOT air 
traffic control tower. 


Attached are the revised pages 3 and 
4 of the December bulletin. It now shows the 
ranking in their proper column. 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, Telephone: 
613-992-2957. 
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March 1973 Mars 
Préliminaire 
Statistiques relatives au mouvement 


des aéronefs pour janvier 1973 
Aéroports avec tour de controle 


Ce bulletin présente les données pré- 
liminaires relatives au mouvement des aéronefs 
pour le mois de janvier 1973. Les statistiques 
provienment des aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. 


Une comparaison des données de janvier 
1973 a celles de l'an passé fait ressortir une 
augmentation de 97,261 dans le nombre total de 
mouvements d‘'aéronefs qui a atteint 335,114 mouve- 
ments. En janvier 1973, les mouvements itinérants 
ont augmenté de 63,423 pour atteindre 164,223 alors 
que les mouvements locaux ont atteint 170,891 soit 
une hausse de 33,838. Il est important de noter 
que, depuis le 1©* mai 1972, les approches simulées 
sont comptées comme mouvements locaux. 


En analysant les données du mois de janvier, 
il faut se suppeler que, en 1972, l'industrie a été 
affectée par une gréve des contrdleurs de la cir- 
culation aérienne qui dura du 17 au 27 janvier 
inclusivement. Cette greve a paralysé presque 
toutes les activités des transporteurs aériens a 
horaire fixe qui desservaient les 53 aéroports 
dotés d'une tour de controle de la circulation 
aérienne du ministere des Transports. , 


Nous incluons dans la présent bulletin les 
corrections aux pages 3 et 4 de celui de décembre. 
Le rang des aéroports est maintenant inscrit dans 
la colonne appropriée. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada a4 l'attention de 
M. J. Bekooy, téléphone 613-992-2957. 


1973 
[O72 


AIRPWRYS WITH MINISTRY OF TRANSPYRT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS ¥F OPERATIWN, JAN 


AERWPYRTS AVEC 1WUR DE CJONTRILE DU MINISTERE DES TRANSPYRIS 


TYTAL DES MA4UVEMENTS D“AERVNEF,PAR CLASSE DE VwiL, JAN 


AIRPSRIS 
AEROPORTS 


ABBY IYSFORD 

BATE CWOMEAU 

BRANOWN 

BUT VONVILLE 

CALGARY INTERNATIVNAL 

EDMUNTON INDUSTRIAL 

EDMYON TUN INTERNA YI ONAL 

FORT ST. JWHN 

FREDERICTN 

GANDER INTERNATIANAL 

GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNAYIYNAL 

HAMILI@N CITY 

KAML:30PS 

KELWANA- 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDYN 

MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 

NORTH BAY 

OSHAWA 

OTYTANA INTERNATISNAL 

PENTICTON 

PITY MEADWNS 

PORT HARDY 

PRINCE GEWRGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT J®HN 

ST. ANDREWS 

Sl. CAIMARTNES 

ST. HONORE 

Sie UBER 

Sl JEAN 

ST. JOHN’S 

SASKA 1O0N 

SAUL SiiEts 

Se AUS) 

SPRINGBANK 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TYORONTO INTERNATIONAL 

LWRYN TY ISLAND 

VANCAUVER INVERWATIWNAL 

VICVORIA INYERNALTI@NAL 

WABUSH 

WATERL@O-WNELLINGTYN 

WHI YEHORSE 

WINDSYR : 

WINNIPEG INTERNATIUNAL 

YELLOWKNIFE 
TONERS 54 
TWNERS De 


MARIE 


TWURS 
TWURS 


TWTAL 
JAN 
1972 
JAN 


4589 
i Stu) 
2659 
9487 
8598 
8599 
5403 
1892 
2437 
2930 
1652 
4596 
11007 
1030 
2882 
B35 
1267 
4446 
4693 
11771 
Si 
4425 
11253 
1566 
9640 
833 
2288 
7606 
3195 
1444 
4085 
3519 
3272 
17563 
1719 
3067 
4316 
B97 
1626 
5356 
(@) 
704 
1826 
2720 
22s. 
0761 
4360 
5547 
496 
4765 
2069 
3397 
7374 


pelts 13)S) 


JAN 


RANK 
RANG 


Om 


Ores 
ov3 
LOWS Eu eNIN 
ITINERANT RANK LECAL 


ITINERANT RANG L¥YCAUX 


2393 3876 
1720 500 
1167 2904 
4013 10 7108 
6603 6 4294 
Size 4 9564 
3660 4177 
860 414 
2182 1760 
1815 356 
996 997 
3828 2496 
3616 8858 
1453 7168 
1402 1950 
2288 4249 
1256 1366 
Say 4284 
2472 3207 
13301] 2 286 
1813 1978 
2185 4082 
6395 i 5208 
2D 740 
3849 8583 
840 216 
1243 ye 
2946 2873 
2194 6928 
1618 th A Fesis 
1633 6624 
1435 2512 
1053 1902 
5142 8 ES Zxe: 
1097 Rael 
1273 1055 
PIS (CZ 5619 
907 ; 123i 
PAN TAS 500 
3008 8009 
1226 1068 
849 394 
1814 538 
1634 3302 
16329 1 1736 
2502 6532 
9659 3 993 
4192 9 4737 
625 4 
1943 5640 
768 966 
2D 34 Pal eke 
7776 5 4114 
el 2 326 
164223 170891 
100800 137053 


RANK 


RANG 


7 


10 
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ATRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL ATRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, DEC 1972 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
POTAL DES MOUVEMENTS D?AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, DEC [SOW (3 
DEC LOW aan DEC 
TOTAL 
AIRPORTS DEC RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
197] TOTAL 
AEROPORTS DEC RANG IYINERANT RANG LOCAUX RANG 
ABBOVSFORD 2701 B33 1459 1854 
BAIE COMEAU 1338 2288 1948 340 
BRANDON 4389 2954 930 2024 
3UTTONVILLE 9751 6079 1934 4145- 9 
CALGARY INTERNATIONAL 10490 TOS 10 5541 6 2250 
CARTIERVILLE 138 O O (0) 
EDMONTON INDUSTRIAL 10073 13909 2 6347 5 7562 2) 
EDIMON LON INTERNATIONAL 7204 6505 3128 SHNey 
FORT Sil. JOHN 1029 2nd 719 548 
FREDERICTON 3222 2804 1963 841 
GANDER INTERNATIONAL 2b 5 1409 1319 90 
GRANUE PRAIRIE 2224 1437 885 Boy 
HALIFAX INTERNATIONAL 6757 5082 3309 10 bret ps 
HAMILTON CITY 12746 6724 1636 5088 6 
KAMLOOPS 1262 2066 1166 900 
KELOWNA 2510 2309 9719 1330 
LANGLEY 4027 4861 1789 3072 
LETHB RIDGE 2698 2164 988 1176 
LONDON i 7011 4035 1855 2180 
“ONC TON 6090 4782 2028 2754 
MONTREAL INTERNATIONAL 14937 12426 4 12048 2 378 
NORTH BAY 4061 2076 1394 682 
OSHAWA 5173 2734 1024 L770 
OTTAdA INTERNATIONAL 13818 833 g) 5020 7 3293 
PENTICTON 1219 120} 605 596 
PITY MEADOWS 5222 8341 8 3013 5328 5 
PORT HARDY t 831 1029 TiS] 2714 
PRINCE GEORGE 2226 1209 1045 164 
QUEBEC 8389 4546 2568 1978 
REGINA 3958 6294 2072 4222 fh 
SAINT JOHN 2526 2269 1320 949 
ST. ANDREWS 6167 8880 wh 1546 7334 3 
Sli. CAUHARINES 4353 2341 TES} 1568 
ST. HONORE 6592 2118 818 1300 
St. HUBERT 17007 12762 3 SoMa 8 9185 i 
Site a eAN 1747 DoS 615 980 
See ONS 2079 hota 1184 Y27 
SASKATOON 4656 6242 2354 3888 10 
SAULT STE. MARIE Isosah ' 1061 622 439 
SBP IP LEES 2341 2822 2176 646 
SPRINGBANK 9464 1348 ties 5576 4 
SUDBURY O 2118 1065 1648 
SYDNEY BQ9C ! Oral EM, 246 
THOMPSON 1937 1843 1457 386 
THUNDER BAY 4483 4175 1453 Cee 
LORONTO INTERNATIONAL 15935 14584 1 13595 1 989 
FORONTO ISLAND 10233 BK) ie52 4217 8 
VANCOUVER INTERNATIONAL 7535 9486 6 8665 3 821 
VICLORIA INTERNATIONAL VLAN Te 7036 3325 9 SH 
WABUSH 642 629 617 2 
WA TERLOO-WELLING TON 4077 3193 800 2393 
HHT TEHORSE 1899 2023 7715 1248 
AITNDSOR 4139 2751 1367 1384 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11350 9884 5 1244 4 2640 
| YELLOWKNIFE O 1547 ATE 276 
1972 TOdERS DOL EELOURS 245767 130001 115766 
197) TOMERS 5 Ste f0UIRS 28/570 126297 VOH27 3 
BAN 10 DEC 1972)> CUMULATIVE 4945588 2234992 2710596 


JAN A DEC 1971 CUMULATIF 4895376 1999933 = 2895438 


Bee ge 
a 
1970 
1969 


- 4 = 


ATRPORTS. WITH MINISTRY OF “IRANSPORT ‘TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, ANNUAL 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
FOVAL DES MOUVEMENTS D’AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, | ANNUEL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ARBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BU TTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CARTIERVILLE 

EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT sil. SOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 
KAMLOOPS 

KELONNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTLANA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITY MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINY JOHN 

ST. ANDREWS 

St. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN’S 

SASKATOON 

SAULY STE. MARIE 

SEPT ILES 

SPRINGBANK 

SUDBURY 

SYDNEY 

LHOMPSON 

THUNDER BAY 

FORONTO INTERNATIONAL 
fORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
“wABUSH 
AATERLOO-WELLINGYON 
oHTTEHORSE 

d4INDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


LONERS Soe OUine. 
TOWERS 5S. clQuirs 
TOWERS 47 TOURS 
TOWERS 46 TOURS 


TOTAL 
LOL 


75625 
30898 
48105 
[Rakeyiprant: 
180009 
5293 
175825 
84812 
25788 
5388) 
00674 
38496 
95202 
206319 
45459 
40015 
53284 
50540 
108420 
92255 
23) Sala 
75868 
85055 
219938 
44027 
138600 
15590 
55440 
148292 
18804 
30827 
105533 
79357 
93502 
Blaise 
24510 
S27 
69810 
21230 
52a 
142709 
0) 

bessth 24 
42044 
67489 
213876 
Sates 
135632 
105949 
11747 
87431 
T2979 
72483 
154573 
10) 


1972 
1972 
ANNUAL 1972 ANNUEL 
RANK ITINERANT RANK LOCAL 
TOVAL 
RANG ITINERANT RANG LOCAUX 
87337 36784 50553 
36047 23501 12546 
53489 14745 38744 
175170 9 54016 121154 
150241 10 81314 % 68927 
2882 154] 134] 
199715 3 89840 6 109875 
94808 38827 55981 
SOVE7/1| 15662 14709 
56498 34152 22346 
5064] 24346 26295 
39456 16945 2251") 
80318 45565 34753 
Wee Shi % 52259 129878 
44627 28285 16342 
43781 20676 28105 
101142 35475 65667 
44045 16465 27580 
92560 37956 54604 
89468 29643 59825 
186444 6 158156 B 23288 
67692 34937 32755 
87944 26755 61189 
190179 5 90425 5 99754 
4921) 19586 29625 
191670 4 61162 9 130508 
19683 14610 5073 
53050 25612 21438 
123071 3)5) (522 61319 
88073 34655 53418 
33448 17645 15803 
114845 20006 94839 
59993 17180 42813 
99629 28019 71610 
309015 1 16943 8 232072 
46490 21256 25234 
33069 17156 15913 
90719 35895 54824 
22456 11862 10594 
41589 28555 13034 
145124 31697 113427 
39920 ViGuasr, 23783 
18833 Visss 1298 
461 33 26595 19538 
61672 23156 38516 
210458 2 183034 1 21424 
178218 8 46878 131340 
145757 sia 3 13613 
115280 59799 10 55481 
9750 8574 1176 
104689 25885 78804 
69351 22027 47824 
60844 29542 31302 
141976 102257 4 39719 
29080 21563 7512 
4945588 2234992 2710596 
4895376 1999938 2895438 
4375369 1889693 2485676 
4325568 1820505 2505063 


RANK 


RANG 


10 


JATALOGUE 51-004 


lh Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 5, No. 18 
ASC-SB-4-7 


Civil Aviation 


Accidents to Aircraft Registered in Canada 
1970 


This bulletin presents the number of accidents 
that occurred to Canadian registered aircraft as re- 
ported to the Aircraft Accident Investigation Division 
of the Ministry of Transport. Accidents reported are 
those in which any person suffers death or serious 
injury or in which an aircraft is destroyed, sub- 
stantially damaged, or missing, and which occurs during 
the time from when any person boards the aircraft with 
the intention of flight to when the last person has 
disembarked. 


The statistics are compiled from reports of 
hours flown taken from applications for renewal of* 
certificates of airworthiness, and from computerized 
programs made available by the Ministry of Transport, 
Aircraft Accident Investigation Division. The numbers 
of aircraft include only those which had a valid 
certificate of airworthiness during 1970. 


The table on the following pages shows the 
number of aircraft by manufacturer and model, the hours 
flown, and the number of accidents reported. The hours 
flown per accident is a ratio of hours over number of 
accidents. The last column shows the accident rate 
for 10,000 hours of flying. The rate is calculated by 
multiplying the ratio of number of accidents over hours 
flown by 10,000 hours. 


Note that the accident rate for a particular 
model of aircraft is not necessarily a reflection of 
the quality of manufacture of that aircraft, but may 
be a result of the type of operation in which the air- 
craft is commonly used. Also note that the accident 
rates become increasingly unreliable for aircraft types 
with fewer number of hours flown since the chance 
occurrence of a single accident unduly affects such 
rates. 


This bulletin is part of a continuing series 
of publications presenting data on aircraft utilization. 
The statistics on aircraft accidents were made available 
to us through the cooperation of the Chief, Aircraft 
Accident Investigation Division of the Ministry of 
Transport. For further information, contact the 
Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, Ottawa, 
attention: Mr. J. Bekooy (telephone 613-992-2957). 
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April 1973 Avril 
Aviation civile Te ul 
Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada 
1970 


Ce bulletin donne le nombre d'accidents dans les- 
quels les aéronefs enregistrés au Canada ont été impliqués. 
Ces accidents, signalés a la division des enquétes sur les 
accidents d'aéronefs du ministére des transports, sont ceux 
au cours desquels quelqu'un a été tué ou a subi de graves 
blessures ou au cours desquels un aéronef a été détruit, 
endommagé substantiellement ou déclaré manquant, et qui arrivent 
a n'importe lequel moment’ A partir duquel quelqu'un (pilote, 
passager etc.) monte 4 bord dans l'intention de s'envoler vers 
une certaine destination jusqu'a ce que la derniére personne 
descende de 1l'aéronef. 


La statistique est compilée a partir des déclarations 
des heures de vol provenant des applications pour le renouvel- 
lement du certificat de navigabilité et des programmes d'ordi- 
nateur mis A notre disposition par la division des enquétes 
sur les accidents des aéronefs du ministére des transports. 

Les aéronefs considérés sont seulement ceux pour lesquels les 
propriétaires avaient un certificat de navigabilité valide en 
1970. 


Le tableau des pages suivantes donne les aéronefs 
par le nom du manufacturier et le modele, les heures de vol, 
et le nombre d'accidents signalés. La colonne "les heures de 
vol par accident" est calculée en divisant les heures de vol 
par le nombre d'accidents. La derniére colonne montre le taux 
d'accident par 10,000 heures de vol. Ce taux est calculé en 
multipliant le rapport du nombre d'accidents sur les heures 
de vol par 10,000 heures. 


Il est important de noter que le taux d'accident 

pour un modéle d'aéronef spécifique n'est pas nécessairement 

un reflet de la qualité de la fabrication de cet aéronef mais 
peut étre une conséquence du genre d'opération pour laquelle 
cet aéronef est habituellement utilisé. I1 faut aussi noter 

que les taux d'accidents sont plutot trompeurs pour les types 
d'aéronefs avec trés peu d'heures de vol puisqu'un seul accident 
influe outre mesure sur ces taux. 


Ce bulletin fait partie d'une série de publications 
offrant des données sur l'utilisation des aéronefs. La stat- 
istique sur les accidents d'aéronefs nous est devenue disponible 
grace a la coopération du chef de la division des enquétes sur 
les accidents d'aéronefs du ministére des transports. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez conmmuniquer avec M. J. 
Bekooy au Centre des statistiques de l'aviation, ,Statistique 
Canada, Ottawa, téléphone: 613-992-2957. 


Accidents per 


Manufacturer 


Fabricant 


Ace Aircraft: 
Corben Baby Ace 


Aermacchi/Lockheed: 
Bushmaster 


Aero Commander; 
Darter Commander 
Commander 
Commander 
Commander 
Commander 


Super Commander 
Alti Cruiser 
Grand Commander 
Jet Commander 
Snow Commander 
Turbo Commander 


Aeronca; 
Aeronca 
Chief/Super Chief 
Scout 
Sedan 


American Aviation: 
Yankee 


Armstrong-Whitworth: 
Argosy 


Auster Aircraft: 
Auster 


Avro/A.V. Roe: 
Anson/Federal 


Avro/Hawker-Siddeley : 
Avro/Andover 


Barkley Grow: 
Barkley Grow 


Beagle Aircraft: 
Airedale 


Beech Aircraft: 
Stagger Wing 
Musketeer 
Debonair 
Bonanza 
Bonanza 


Expeditor/Twin Beech 
Super 

Mentor 

Twin Bonanza 

Baron 


Duke 

Queen Air 

Queen Air 80/80A 
King Air 
Travelair 

Turbo 18S 
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Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada — 1970 


Model 


Modéle 


60 


100/150 
200 


KC/150/65 
15AC 


AA1 


AW65/HS650 


Mark 6 


Mark V 


A748/HS748 


T8P1 


A109 


17 
19/23/24 


Number of 

aircraft 
Nombre 

d'aéronefs 


Hours 
flown 
Heures 
de vol 


FIXED WING — VOILURE FIXE 


15 


247 
245 


2,779 
154 
4,141 
274 
1,122 


Je She 
238 


35592 
1,104 
862 


108 


7,728 
639 
CAB NYE 


3,403 
585 
760 

1,477 

5,459 
398 

65 


227 
10,209 
539 
9,631 
134 


9,483 
23,044 
667 
2,400 
2,257 
995 
2,999 
5,610 
8,718 
14,988 
719 


Number of 
accidents 
Nombre 
d'accidents 


Hours flown 
per accident 
Heures de 
vol par 

accident 


10,000 hours 


Accidents 
par 10,000 
heures 


Sey 


Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 - Continued 


Accidents aux aGronefs enregistrés au Canada - 1970 - suite 


Hours flown Accidents per 


Number of Hours Number of Pe 10.000 | 
Manufacturer Model aircraft flown accidents ase nt one Eres MES 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre eae as a ees 
d'aéronefs de vol d'accidents Oe bets Z 
accident heurcs 
FIXED WING — VOLLURE FIXE 
Bellanca/Miller: 
Cruisair/Cruisemaster 1413/1419 at TSuS7, 2 579 17.29 
Skyrocket 3155 1 127 - = = 
Aircruiser 6675 1 262 — = a 
Boeing Company: 
Stearman 75 17 1,092 2 546 18.32 
Stratoliner B/07 120 2 4,341 — c= a 
Stratoliner B707 220 2 828 - = 3 
Stratoliner B/707 320 2 7,307 = me = 
Astrojet 727 3 8,773 = 2 = 
Boeing 737 737 19 49,154 - - - 
Bristol Aircraft: 
Freighter/Wayfarer 170 3 4,680 5 336 29.76 
British Aircraft Corp.: 
BAC One Eleven 200/300/400 3 4,299 = - = 
Viscount 700/800 34 64,896 2 32 ,448 sath 
Vanguard 950 11 21,790 = = - 
Britten-Norman: 
Islander BN2 8 4,947 = oe Ss 
Callair/IMCO: 
Callair A2-4 1 37 — = an 
Callair A5-9 6 572 2 286 34.96 
Cadet /Super Cadet $1B11/IMCO 5 466 _ a ee 
Canadair: 
North Star DC4M/C54G 3 999 - = = 
Canadair CL215 12 456 1 456 21.92 
Cessna Aircraft: 
Cessna 120 72 4,709 6 785 12.74 
Cessna 140 148 9,684 8 1,210 8.26 
Cessna 150 559 207,285 27 7,677 1.30 
Cessna 170 182 12,633 11 1,148 8.71 
Skyhawk , 172 691 119,545 31 3,856 2.59 
Skylark 175 66 4,257 1 2S 23D 
Cardinal 177 46 9,692 By 1,938 SeelG 
Cessna 180 654 148,988 57 2,614 3583 
Sky lane /Super 182 142 16,839 5 3,368 Ze Sit 
Skywagon 185 226 58,698 19 3,089 i 3.24 
AG-Wagon 188 7 743 — A. e. 
Cessna 190 1 64 — = é. 
Cessna 195 26 1,098 1 1,096 9.11 
Cessna 205 3 357 1 357 28.01 
Super Skywagon 206 72 17,714 6 2,952 3.39 
Centurion 210 27 3,669 1 3,669 2.73 
Bird Dog 305/321 3 866 - = = 
Twin Cessna 310 59 12,584 2 6,292 159 
Skyknight 320 13 3,906 - - = 
Skymaster 336 = 365 1 365 PETES!) 
Super Skymaster 337 34 7,186 1 7,186 1.39 
Cessna 401 5 VOW" _ a = 
Cessna 402 9 4,274 L 4,274 2.34 
Cessna 411 3 641 —- = = 
Cessna 414 2 125 - = = 
Cessna 421 7 2232 - = = 
Crane/Bubcat 150 1 9 1 9 pe te 


aes 


Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 - Continued 
i ’ 
Accidents aux aéronefs enregistrés au Carada — 1970 - suite 


Number of HOUrS Nembesroe Hours flown Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents per accident 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre Heures de Accidents 
d'aéronefs de vol d'accidents vol par par 10,000 
accident heures 


FIXED WING — VOILURE FIXE 


Champion Aircraft: 
Citabria/Traveller 7 Series 526 48,077 18 2,671 3.74 
Lancer 402 1 42 - eo = 


Colonial - see — voir 


Lake Acft.: 

Convair: 
Liner/Classroom 240 1 56 - - = 
Canso/Catalina 285A 35 8,998 — - _ 
Metropolitan 440 3 E5233 - - - 
Super Metropolitan 640 4 UPEEM/ - - - 


Commonwealth Acft.: q 
Sky Ranger 185 1 87 = ~ - 


Curtiss Wright: 
Commando CW20/C46 4 3,842 = hes = 


Dassault/Sud Aviation: 
Mystere/Falcon Jet 20 20 6 1,679 = a x 


De Havilland: 
Chipmunk DHCL 15 618 - 


Beaver DHC2 264 128 ,466 8 16,058 62 

Otter DHC3 84 50,721 10 5,072 1.97 

Caribou DHC4 2 2,104 x ee = 

Twin Otter DHC6 42 30,275 de 15,138 66 

Gypsy Moth DH60 if 47 = ec A, | 

Tiger Moth DH82 15 395 3 132 

Dove /Devon DH1LO4 2 185 - BS ee 

Dominie DH125 20 7,758 - = = 

Turbo Beaver DHC2T 1 651 1 651 15.36 
Dornier-Werke: 

Dornier 28 10 4,126 2 2,063 4.85 
Fairchild/Hiller: 

Husky igo 5 1,709 a = a 

Husky F-24 4 247 - = = 

Friendship Fokker F-127 7 10,554 - = = 

Cornell M-62 6 297 1 297 33.67 
Fleet Acft.: : 

Finch 16B 3 21 - = 

Fleet 21M 1 2 = = a 

Canuck 80 82 11,893 3 3,964 2.52 
Fornaire Alon: 

Ercoupe Club Air E-415 120 5,872 5 7 

Aircoupe F-1/A2 18 1,386 fe hi 8.39 
Found Bros.: 

Found Bros. FBA2C 17 4,467 1 4,467 2.24 

> . 
Funk Aircraft: 
Gliders: All Models 196 135322 7 1,903 5.25 
> . 

Grunman Acft.: 

Goose G21 21 9,126 1 9,126 

S.C.A.N- 30 2 ay S os 1.10 

Widgeon/SPRK Widgeon G44 10 1,841 = = 4 

Mallard G73 7 2,982 is us Ee 


Mohawk G134 1 55%: - ws 


Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada — 1970 - suite 


Hours flown Accidents per 
Number of uoory HR per accident 10,000 hours 
Manufacturer Model aircraft flown accidents 2 aS 
~ = Note ieee Rakes Heures de Accidents 
Fabricant Modéle i vol par par 10,000 
d'aéroncfs de vol d'accidents acedaene ie pie 
FIXED WING — VOILURE FIXE 
Grumman Acft. - Concluded — fin: 
Gulfstream G159 7 3,399 - = ma 
Gulfstream I1 G1159 3 1,404 - = 2 
AG Cat G164 3 287 - = iz 
Avenger GTBM3 23 4,226 1 4,226 2.37 
Handley Page: 
Dart Herald 202/206/7400 3 3,996 - - - 
Helio Acft.: 
Courier H391 3 446 1 446 22.42 
Super Courier H395/H295 8 1,448" - = = 
Home Built Acft.: All Models 176 9,756 15 650 15.37 
Howard Aero: , 
Howard /Jobmaster DGA8/15 = 366 - = 2: 
Lake Acft. Corp.: 
‘Skimmer 1A-4 24 1,765 3 588 17.00 
Colonial C-1, C-2 4 159 2 80 125.79 
Lear: 
Learjet 124/125 4 1,282 - - A - 
Lockheed Acft.: F 
Electra 10 & 12 2 157 - ~ - 
Electra Turbo 188/185 2 2,201 - - = 
Lodestar 18 7 2,069 - ae os 
Jetstar 329 3 616 _ - = 
Hercules 382 3 6,391 - - = 
Silver Star T33 1 156 - -~ ox 
Super Constellation 1049H 1 558 _ = ate, 
Maranda: 
Super Loisir RA14/B0M4/14 6 267 _ Ss = 
Martin Co.: 
Mars JRM3 2 235 - - = 
Maule: 
Beedee M-4 26 3,126 1 3,126 3.20, 
MacDonnell/Douglas: ¥ 
Invader A26 5 806 - — ~- 
Skytrain/Dakota DC-3 90 47,867 4 11,967 84 
Skymaster pc-4 14 12,431 1 12,431 80 
Liftmaster DC-6 9 4,789 - = = 
Jetliner DC-8 51 168 ,903 2 84,452 12 
Douglas DC-9-30 35 100,604 = ~_ _ 
Mitsubishi Heavy Ind., Ltd.: 
Mitsubishi MU2 9 2,894 - - ~ 
Mooney Acft,: 
Mite/Wee Scotsman M18 2 63 - = - 
Mark 20 20 87 8,531 6 1,422 7.03 
Mooney 21 1 259 - - - 
Morane Saulniecr Acft.: 
Rallye/Super Rallye MS880/MS885 10 640 ~ - - 
Navion Acft.: 
Rangemaster NAL 16 710 - - - 
Recruiter ST3K 2 125 ~ = ee 


Navion D- 16 3 180 _ pS oe 


6. 


Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada — 1970 - suite 


eee ee eee eee eT SS a a ee ta a ena GEIS ST 


Manufacturer 


Fabricant 


Nihon Aeroplane Mfg.: 
Nihon 


Noorduyn Norseman: 
Norseman 
Norseman 
Norseman 


Nord Aviation: 
Super Broussard 


North American: 
Harvard 
Mitchell 
Sabreliner 


Percival Aircraft; 
Edgar Percival 


Piaggo & Co.: 
Royal Gull 


Pilatus Aircraft: 
Turbo Porter 


Piper Aircraft: 
Cub Trainer 
Cub Trainer 
Club Coupe 
Cruiser 
Cub Special 


Super Cruiser 
Family Cruiser 
Vagabond Trainer 
Clipper 

Vagabond 


Super Cub 

Pacer 

Tri Pacer/Caribbean 
Apache /Aztec 
Comanche 


Pawnce 
Cherokee 

Twin Comanche 
Navajo 
Cherokee Six 


Pitts: 
Special 


Republic: 
Seabee 


Short Bros. & Harland Ltd.: 
Skyvan 


Silvaire: 
Observer 


Smith: 
Miniplane 


Hours flown Accidents per 
Number of Hours Number of 
Model aircraft flown accidents Rey accigent Pea, Sd 
Modéle Nombre Heures Nombre Heugee gs Rocigents 
d'aéronefs de vol d'accidents Nae bs pan Cae 
accident heures 
FIXED WING — VOLLURE FIXE 
YS-11 2 4,601 - - = 
4 9 1,950 = - = 
5 Se. 14,003 1 14,003 <7 
6 11 3,962 5 792 12,62 
260/262 2 185 1 185 54.05 
NAT6 : 59 1,783 q 1,783 5.61 
B25 2 98 - - a 
NA265/NA282 2 926 - - a 
EP9 1 55) - - —- 
P136/L2 2 133 -_ = = 
PC6A 2 418 - = ; = 
J-2 2 141 - = - 
J-3 305 PA als ¥4 17 1,243 8.04 
J-4 16 1,439 & es = 
J-5 1s} 732 - - - 
PA-11 89 5,872 2 2,936 3.41 
PA-12 183 15,182 i 2,169 4.61 
PA-14 18 1,325 a oss p. 
PA-15 13 614 - - = 
PA-16 28 1,738 = = - 
PA-17 6 183 1 183 54.64 
PA-18 322 41,539 17 2 
PA-20 51 2,794 2 ee a 
PA-22 283 28,549 10 2,855 3.58 
PA-23 223 58,491 8 7,311 1.37 
PA-24 102 10,487 6 1,748 5.22 
PA-25 31 2,966 2 1,483 ’ 6.74 
PA-28 384 117,918 26 4,535 ‘ 2.20 
PA-30 56 12,069 = ices ‘a 
PA-31 26 9,059 = = - 
PA-32 20 2,852 = m 4 
SIC 5 234 = = = 
RC3 62 2,004 3 668 14.97 
sc? 4 1,875 ss ms a 
8 143 8,252 5 1,650 6.06 
DSAL 6 79 _ 


Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada — 1970 - suite 


Number of Hours Number of pour be ee poe Pee 
Manufacturer Model aircraft flown accidents pata Ga 0,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre aha Be a a ae 
d'aéronefs de vol d'accidents veomPa par 10,000 
eae accident heures 
FIXED WING — VOILURE FIXE 
Stinson: 
Observer 8, 9 & 10 Series 12 2,232 2 1,116 8.96 
Voyager/STN Wagon 105/108 221 11,507 9 1,279 (pise2 
Reliant /Vultee v77 2 126 — = a 
Stits Acft.: 
Playboy/Flut-R-Bug/Sky Coupe SA 3B/6B/9A 16 829 - - - 
Superior Acft.: 
Culver/Cadet 5) 1 3 = = = 
Swearingen: 
Merlin SA26 Z 173 = os ae 
Tayloreraft Inc.: 
Model BC, C, D 12/15-19/65 168 8,299 9 922 10.84 
Ranch Wagon 20 1 21 1 21 476.19 
Ted Smith Acft.: 
Aerostar 600/601/620 #2 53 1 53 188.67 
Temco Acft.: 
Luscombe 11A 3 202 - - - 
United Consult. Corp.: 
Twin Bee RC4 } 589 - - 05 
Universal Globe: 
Globe GCl 21 778 - = = 
Waco: 
Waco All Single Engine 5 367 - - - 
Wittman: 
Tailwind ws 2 49 - = = 
Total fixed wing — Total 
voilure fixe 9,103 2,115,492 457 4,629 2.16 
HELICOPTERS — HELICOPTRRES ‘ 
Aerospatiale: 
Alouette 2 SE 3130 15 7,038 2 3,519 2.84 
Alouette 3 SE 3160 3 1,168 - ~ - 
Air and Space: 
Air and Space 18A 23 579 - - - 
Bell: 
Sioux/Trooper/Kanger 47 267 121,264 38 a ee) 3.13 
Iroquois 204/205 17 11,059 3 3,686 rani h 
Jet Ranger 206 54 29,215 7 4,174 2.40 
Bocing-Vertol: 
Shawnee/Work Forse 44 1 59 - _ a 
Modified 44 42A 2 424 = - - 
Brantly: 


Brant ly B-2 4 340 1 340 29.4) 


Accidents to Aircraft Registered in Canada — 1970 - Cone luded 


Accidents aux a¢rone{s enregistrés au Canada — 1970 - fin 


Manufacturer Model 
Fabricant Modéle 
Fairchild Hiller: 
Fairchild Hiller 1100 
Raven UH12 
Hughes: 
Hughes 269/369 
Hughes 500 
Sikorsky: 
Chikasaw $55 
Choctaw $58 
Sikorsky S61 


Total helicopters — Total 
hélicoptéres 


Total all aircraft — Total 
pour tous les aéroncfs 


a EE Te 


Hours flown 


Number of Hours Number of id 
aircraft flown accidents Par ib is 
Nombre Heures Nombre pes eé 
d'aéronefs de vol d'accidents Vorb 
accident 
HELICOPTERS — HELICOPTERES 

9 3,996 5 799) 

28 105525 5 2,104 

39 10,318 6 1,720 

3 1,334 - - 

ll 2,470 - Es 

2 527 - - 

: 3 1,526 1 13526 
48) 201,838 68 2,968 

9,584 2, 3175350 525 4,414 


Accidents per 
10,000 hours 
Accidents 
par 10,000 
heures 


I ED NS ee a a En te 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics for the 
month of February 1973 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
on aircraft movement, for February 1973. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


A comparison of the February 1973 
data with the same month a year ago shows 
that total aircraft movements decreased by 
606 to 335,629. Itinerant aircraft movements 
rose by 32,423 to 162,414 in February 1973, 
while local movements decreased by 33,029 to 
D7/S 525%. 


One important event to remember when 
analysing the February data is that the radar 
technicians started rotating strikes on 
February 6th 1972, which developed into a 
total walkout on February 12th 1972, subse- 
quently reducing activities at all sites last 
year, 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 


Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, Telephone: 
613-992-2957 


711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 
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“/> oaprih 1973 Avril 
Pas '\ 


Préliminairé \ 
ae \ 
Statistiques relatives au mouvement ‘des aéronefs 
pour février 1973 _. ba 
Aéroports avec tour de contrdle’ du _ 


ministére des Transports } 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvement des aéronefs pour 
le mois de février 1973. Les statistiques pro- 
vienment des aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. 


Une comparaison des données de février 1973 
A celles de l'’an passé fait ressortir une diminution 
de 606 dans le nombre total d'aéronefs qui a atteint 
335,629 mouvements. En février 1973, les mouvements 
itinérants ont augmenté de 32,423 pour atteindre 
162,414 alors que les mouvements locaux ont atteint 
173,215 soit une baisse de 33,029. 


Un fait important 4 se rappeler en analysant 
les données du mois de février, ce sont les gréves 
tournantes des techniciens en radars qui, ayant 
débuté le 6 février 1972, dégénérérent en gréve 
générale le 12 février 1972 occasionnant par le 
suite des diminutions d'activité 4 tous les centres 
pour février 1972. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 


JDO 


AIRPORTS WITH MINISTRY WF TRANSPYRT TYWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS WF OPERATIYN, FEB 1973 
AEROPZRTS AVEC TAUR DE C@NIRGLE DU MINISTERE DES TRANSPORIS 
TOTAL DES M¥YUVEMENTS D*AER@NEF,PAR CLASSE DE VWL, FEV 1973 
FEB 1973 FEV 
TOTAL 
AIRPORTS FEB RANK IZINERANT RANK LOCAL RANK 
1972 {OTAL 
AER@PORTS FEV RANG ITINERANT RANG L¥JCAUX RANG 
ABBYTSFARD 9180 7229 2543 4686 
BAIE CZMEAU 2015 1944 1231 713 
BRAND YN 4307 4437 1100 3337 
BULTYONVILLE 9508 12938 6 4786 10 8152 4 
CALGARY INTERNATIONAL 12261 9429 6003 8 3426 
EDMONTWN INDUSTRIAL 10706 15637 € 7199 4 8438 3 
EDMCNTAN INYVERNATI@NAL 7213 5798 3012 2786 
FOR) ST. JOHN 2030 1287 880 407 
FREDERIC TUN 3653 4340 1780 2560 
GANDER INTERNATIZSNAL 3885 1760 1407 353 
GRANDE PRAIRIE 2028 2060 932 1128 
HALIFAX INTERNATI2QNAL 7532 5738 3300 2438 
HAMILTON CITY 11157 10983 9 3622 7361 6 
INUVIK @) 1465 1279 186 
KAML.IGPS 2705 3334 1671 1663 
KELONNA 5327 2781 1234 1547 
LANGLEY 5603 8532 2811 572) 10 
LETHBRIDGE 3754 2740 1164 1576 
LONDON 6524 6990 2956 4034 
MONC VON 5839 4972 ; 2148 2824 
MONTREAL INTERNATIONAL 11353 13287 4 13287 2) () 
N@RIH BAY 5363 4406 2115 2291 
OSHAWA 5737 7125 2463 4662 
ZTTAAA INTERNATIONAL 14043 11605 8 6541 6 5064 
PENTICTON 6065 3369 1097 2272 
PITT MEADQNS 11292 13003 5 4315 8688 2 
PORT HARDY 842 1720 1087 633 
PRINCE GEZRGE 3000 2088 1487 601 
QUEREC 9045 6072 3073 2999 
REGINA 6330 8869 2309 6560 8 
SAINT JWHN 3039 2006 1223 783 
ST. ANDREWS UT N\G3/ 9363 1781 3082 5 
ST. CATHARINES 4519 3753 N24 2482 
ST. HON®RE 9493 2892 1130 1762 
ST. AUBERT 22300 20082 1 6206 7 13876 1 
ST. JEAN 2411 3163 1219 1944 
ST. JOHNS 2934 1772 989 783 
SASKATOON Witt 8373 2701 5672 
SAUL? STE. MARIE 1227 1748 830 918 
SEPT ILES 3053 1130 1130 O 
SPRINGRANK 11448 8258 2545 5713 
SUDBURY @) 4066 1422 2644 
SYDNEY 847 1260 819 441 
THOMPSON 2862 2776 1700 1076 
THUNJER BAY 4864 4480 1572 2908 
TORUNTY INTERNATIONAL 11395 1676) 2 15099 1 1662 
TORYNTS ISLAND 9979 9600 2775 6825 7 
VANCAUVER INTEQNATIZNAL 7694 11757 7 10329 3 1428 
VICIWRIA INYERNATIZNAL 7790 10203 10 5062 9 514) 
WABUSH 622 626 614 12 
WATERL@O-wWELL ING TN 7254 8534 2118 6416 2 
WHI TEHGURSE 4330 1764 875 889 
NINDSOR 4404 4058 2236 1822 
WINNIPEG INTERNATIGNAL 11046 9529 0865 5 2664 
YELLUWKNIFE ) 128i 1071 166 
1973 TOVERS 55 TOURS 335629 162414 173215 
1972 TUNERS 52  iWuURS 336235 129991 206244 
JAN 10 FEB 1973 CUMULATIVE 670743 326637 344106 


JAN A Rey 1972. CUMULATIF 574088 23079) 343297 
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Scheduled Air Passenger 


Origin and Destination 


This bulletin presents scheduled 


Domestic Origin and Destination data 


for the 4th quarters of 1971 and 1972. 


Both year-to-date and current 
quarter figures are shown in this 
bulletin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the 
current quarter's data. 


The air carriers participating 
in the O & D surveys are Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair. 


Enquiries should be directed 
to Mr. J.M. Burchell, Aviation 


Statistics Centre, 275 Slater Street, 
Ottawa KLA ON9, telephone 613-992-2332 


or 613-992-8830. 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Origine et destination des passagers 
aériens sur’vdls a horaire fixe 


a ALe bulletin présente les données sur 
l'ordgine et la destination du trafic in- 
térieur a-horaire fixe pour“le quatrieme 
trimestre.de 1971 et 1972. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année 
sont présentés avec les données du trimestre 
courant. Les pourcentages proviennent 
des données cumulatives pour l'année et 
les rangs sont obtenus du trimestre a 
l'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes 
participent 4 l'enquete sur l'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair. 


Toute demande doit étre adressée { 
M. J.M. Burchell, Centre des statistiqucs 
de l'aviation, 275 rue Slater, Ottawa 
K1A ONO, téléphone 613-992-2332 ou 613- 
992-8830. 
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International Air Charter 
Statistics. 1972 Totals 
Passenger Origin and Destination 


The attached data provide totals 
for 'International Charter Passenger 
Origin and Destination", and show the 
number of charter passengers flying 


to and from Canadian cities during 
1972. 


Comparative summary totals for 
1971 have also been appendixed at the 
end of the tabulations to permit year- 
to-year analysis of international 
charter market fluctuations. 


For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-992-2332. 


3711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 


des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de I'aviation, Division des trans- 


ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et 1a Commission canadienne des trupsports 


May 1973 Mai 


Statistique internationale des 
affretements aériens totaux de 1972 
Origine et destination des passagers 


Les données présentées fournissent 
les totaux sur "L'origine et la destination 
des passagers des affretements inter- 
nationaux", et indiquent le nombre de 
passagers en vols nolisés vers et en 


provenance des villes canadiennes durant 
LOT 2a 


Pour permettre l'analyse des fluc- 
tuations d'une année a l'autre pour le 
marché des vols d'affretements inter- 
nationaux, un sommaire comparatif des 
totaux de 1971 fut ajouté comme appendice 
a la fin de la présentation des statistiques. 


Pour de plus amples renseignements, 
priere de vous adresser a M. T. Moore au 
Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


By Canadian City January-December 1972 


Par ville canadienne janvier-décembre 1972 


Canadian city ~ Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Bagotville, Que. 
Europe: 
IPEMB e ser eyives data wiepatoie cata oete cis) eletere ee ceeeee 


Europe Total .. 


ee ee rere cere oe 


ee ee 


BAGOTVILLE, QUE., TOTAL .... 


Blane Sablon, Que. 


U.S. Continental — F.U. Continental: 
PLES DUE ota, a digo c' 0:6 Biege aeterolere 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental jig s5xy 


BLANC SABLON, QUE., TOTAL ........ 


se eoecoe 


Brantford, Ont, 


U.S. Continental — E.U. Continental: 
Racine. Wise ose sae 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ..... 


eee rere seerrereere 


BRANTFORD, ONT., TOTAL ... 


Coe seers seve 


Calgary 


Europe: 


ANISECT OAM eysie e'sicrs1s elec Peet ora, eRe 
Brussels*— Bruxelles 6. .6 ce dece 320 CHONG . 
Copenhagen ci0:<0.06 vfs *.010 ADIOO OD Anna Ma tecere 
Dusseldorf ose 
Frankfurt. — Francfort: .a3fc.%«.% ¢ eV eus S's 4 
HANOV CVila) eietsin'e lalelsve suena Diogo scar tear invaface & 
London — Londres ..... 
Milan .... 


seee 


teem meee see e reer eer reser essees 


Zurich 
Europe Total 


South — Sud: 


Acapulco 


FREGDOLE) suns 
Mizaipban ie. 
Montego Bay . 


Puerto Vallarta 


South — Tota 


Ce ee 


ed 


1 — Sud 


i ee i a ed 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 


du See 
Out In 
- - toca | 
Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de et ran er 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out Out In 
Total - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
193 391 
198 193 39% 
198 193 391 
11 Ly 22 
1l 1l 22 
ll 11 22 
_ 56 56 112 
56 56 112 
56 56 112 
1,958 2,108 4,066 
214 - 214 
944 1,006 1,950 
1,061 1,273 2,334 
cpenh 542 1,093 
79 68 147 
Tear: 6,959 14,296 
150 53 303 
306 295 601 
198 348 546 
246 52 298 
- 251 25% 
144 141 285 
94 169 263 
13,282 13,365 26,647 
379 396 775 
155 85 240 
115 5 120 
504 532 1,036 
746 799 1,545 
1,899 1,817 3,716 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-becember 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


du Canada de l'étranger vols nolisés 
Out In Out In Out In 
= = Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Calgary - Concluded — fin 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
RUSS. Shan Bid Bic GeO OCI CIRC Or AORN Ieee 530 388 918 
Bieter Out wie Wels Aes veers s:0 cleielelsfeieie oi sves.e ceclaio = - 205 205 
Spear Palien MONG. Saks oc sey nies nis.00 60% « 248 153 401 
Green’ Bay, Wis. ..... Riele(ordieriew etic oierers otie al) = 39 
TE ONMOOU se MACY er os sete crslielelsieleie ele 3/0 61s1:0) ear 48 _ 48 
RENISASPOLEY Bit crersss oi ctele's ics «/s'eu.c1ss 9 oles ox¢ 0/0 98 98 196 
Usps AGEN) Gite ee OO.c.AOCICIOT One kIT CN 758 732 1,490 
PERS MADE CIES veloc elelstete alae els  ctele elviste sare etele 297 383 680 
Mil Waukee “J ccc coer cccocsgsveevcnec ower 320 444 764 
Minneapolis ......-.... oie feyal evelars\ ef etelialststetste 25 - 25 
PIGHORC orale cusisiecata acs er ereraiere Clee tees ee arate tee - 112 112 
MEW TOLLEATS WA sas. cio atheleleVets 0.5 obelolaietels s-noletets 3 - 3 
New York® 6..c%<%4- Bie loVe i teDs aera iskere lava aicusigm rales 294 130 424 
EE I SAN miei stevsiadale Mlevere (ole Tetepieis eine - 70 70 
RASC Cis OLED ble ire a tas cfu Joire Ya (o'voi%n| oF alee 0 /aitbstoiie elm le. l0.%e (ertovle 94 92 186 
OM ATIC: erate tele te. eile te, B00 (0 (6 1 lo ra: felel/e V0 letee foie ictess 92 92 184 
14S) OER RCIC CHORES IOS + CNERORCS BOS G QA SOIOOIO ene: OC 45 53 98 
SEAL LED cs Metals) osiinieBkatete felstolieeiere yous iereveleis istels 290 289 579 
AUP A oo ce tates sis 6; 0x0 Na ersia cl auveratere«olece ODI IE 194 196 390 
EOLECOr ss eter eterets sc aretetele oteve aie lete te relslolelets-sie'oteve 93 93 186 
ALOR LOO, SLOWS, fa<\cihyerans o\vi sok > Whale late telare vse 152 198 350 
Watertown ...... ohana "ate tails SocaGao S0Od045000 - 92 92 
U.S. Continental — Total — E.u. 
GOntINenGA Lhe. eronde rene ieteteielet craters: e/elorovereue 3,620 3,820 7,440 
Hawaii — Hawai: 
ORO LUE Yelass:0.0 04 306 Boi isha peregorstamane e's ahesels ie 6 1,734 1,641 3375 1,734 1,641 S575 
Hawati — Total — Hawal fo%iecs see nse 1,734 1,641 3375 1,734 1,641 SEAS) 
BeBe Ree LO LAL: oaje\sisls tater lWie $e ats ate eucie o.0:9%o shale 14,978 14,959 29,937 20,535 20,643 41,178 
Charlottetown 
South — Sud: 
PEEEPOTt "..c/ets ona davetaye oe de ele siefaeiis 5 LYS — 113 
MESE BAG) cee sas se Ne RICR ACEI See ale areas o 100 211 311 
PREERMOUIE TOWN, TOLAL, cscs secur tees. sees Sieve s 213 211 424 - - - 213 211 424 
Edmonton 
Europe: 
[NTIS] S081 Wine ICRA Bec eaiar aeer ae Grpters reverend 2,185 2202 4,387 2,007 1,944 3,951 4,192 4,146 8,338 
BIARSSS LOM i ote\c-crinte ste leleoveisis rere hee Skoneiels 130 ~ 130 - - - 130 - 130 
COVOna Hen wa Marston tres terenvarstemrirerarenrarais:ausie sia 321 173 494 251 251 502 572 424 996 
DPS BON UOTE weteiejeiere ls telalotere eAetePaeped overs elove yao he bo 398 353 751 180 180 360 578 588 1,111 
Bani fUrt — Prancfore: were nsec encisteyeretereie : 735 698 1,433 443 653 1,096 1,178 1,351 2,529 
Geneva — Gendve ..... Bk ieee en faa RS 147 - ela? - - - 147 - aie 
Mondon = LOndres..vls.taad vats metered asec = ae 5,973 5,788 11,761 1,300 1,091 2,391 7,273 6,879 14,152 
Ret enereh Me PNR: hits cocten sbabcy essen Noh ace: eiavavevvanave t 90 228 318 = = = 90 228 318 
LINER GeO OCC So REIEISRIS SCOR RIC SEE 288 588 - - - 300 288 588 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


i Tee Total 21s 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 

passagers sur les 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 

en provenance 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


-4- 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City January-December 1972 - Continucd 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips 
originating in 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passengers on trips 


originating in 


foreign countries 


Out In Out In 
= = Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Edmonton - Concluded — fin 
Europe - Concluded — fin: 
Moscow ..... 6 OO TROD TL YOUNES OW AC MIO ODO fs 196 187 383 
OBLO\ c petet lars eat ialaitiale (s0 os olcia ete a lotene lee oe 269 267 536 
PLES CWA Chatels citie alarsiayeleisiv)o0,6 cho aie tips cece staleie 489 292 781 
RAMANL “cyeratsjetero.e «2/6 Eieto ie! ciel cv hstolsieyeV ois /o'a/eis. 913 148 - 148 
Rome .ccceceocs Gn APSA) 4 0 ase oheiptele 9 * vide lions - ee a - 
SHATNMOTM. «tele iste ales st sie Etats, diel Siaboietansnd7e.lois/ehs elses ifs} 81 154 
Vienna — Vienne ...cecrccscccesvscereace =~ - = 
Warsaw — Varsovie .........- Ai OEIC IC 296 293 589 
Europe Total 5 «\cletetejecee-s cleterajore's sie Cente 11,750 10,850 22,600 
South — Sud: 
NCAP LCO! velslciels.«c1<:e stele’ terete gretatoteoheiai lel oi 5 
Maza EU ais atetetce:< stetoreaicts «s:a10) eo sletche'si.« ales crenere 
Montego Bay ..... seiatele wie sa . aie anaes 018 
Puerto Vallarta ..... Panic We Pe CARO Ca we 
South — Total — Sud ...... ellevs| oisivie «steele 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
WEEE GUE wav ia seis mk as ele a aia tmaeye ee, sie to eKere aA 
LGB IV GG AS a sisteeie ies, a: ate Pas\asvavs ahivelstsiele siatsrete 
TOSPARG UC Siiietery ePricvalelaveielsire ehahsValejel sloiaie (els Teilexe 
Mail WwatlcCe Ma terateivrslaielolale) ss iste (elelsisvereisiccsveipe eve 
Minneapolis ...... 5 RICE CI WOO ONC OID on 
RAAT ssi Aho ia'e:0 sizzaeh atate FL RP oe cis ene a avelece 
NEI? SGord i tom Sinan coco e Gieieietivens dio Saoende 60 
Nia rata a WL Si sar ove sips ole cafe ere aia as Apo Oe 
Waterloo, Iowa ....... Sa chen Aigo Agee it Nee 


U.S. Continental — Total — E.U. 
PONT ENONCA Ls asavens suereastteista ee ara atalarn rate 


Hawaii — Hawai: 


1,349 


PETROS) 


Honolulu ..... ES: MOI OOO Gokuedon aaeat 4,648 ons 
Hawaii — Total — Hawai ........... aielicte 5,105 4,648 GDS 
EDMONTON, TOTAL ..c-cevesccccccsressrereroce 18,664 Li,22o) Soy ooe 
Fredericton 
South — Sud: 
Nassau ..... oft excl store aber steate A Ie IOS ON = 89 89 
Souths-total —-asud © pa cisthera ets ale fence P = 89 89 = = 
FREDERICTON, TOTAL 2 chin. cs 0s ole serene e a 89 89 a om 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Total 


Total all 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out 


Sortant 


5,105 
5,105 


23,562 


In 


Entrant 


4,648 
4,648 


22,256 


Total 


95753 
F759 


45,818 


ata 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips _ Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
Q - i it a a =z 
Gepadiae Sirs FOLBAEE OLY Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
ae en provenance en provenance passagers sur les 
cd é S 
Ville canadienne - Ville étrangére du Canada Cee epee Goin Baldeee 
Out In Out In Out In 
S = Total = = Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Frobisher Bay 
Europe: 
Sondre Stromfjord .... 12 a 12 
Europe, Total) 25 %.<.c0. 12 = 12 
FROBISHER BAY, TOTAL ..... 12 - 12 
Gander 
Europe: 
LastPalmas ..c653%. osc - 149 149 
London — Londres ..... - 283 283 
Santiago, Spain ....... 146 - 146 
Venice — Venise ...... 284 - 284 
PMUODE LOLAUN |. sul clot eieisie.s eye ns enis:s «e's 430 432 862 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
BOSZBNRELES, © 5/6) 5:s\0.0 19750 ia olazelslelestians OHIO OEIC LIS - LES 
MC WINNOL ICUs ene o's (sea sists sie Hidcdox pan aanan ners 130 - 130 
Ohare CaS ken 57 tee oie, dtatatelnrs eain eaiclshela.« 134 - 134 
MaASHtMet ONY. s). «6 «ois se 5 aie ieiz, wigrela levee 0X8, oa - 251 251 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Gontinental ....... aefatplenareteysleksralere exe A 379 = 373 = 251 251 379 251 630 
ERED OED IS | ufeisve’ o/avere/ 5) 0) eussyn ciate eit) 809 683 1,492 
Halifax 
Europe: 
BOUceas., (BUPeATIA 4,40. 0,6.0,sievepeusuers San dowe 70 164 234 
Meas ePalmas: 66 s.<, «+ BOO ERO Ooo OO Cae AN 143 143 286 
BONGO = LORGECS: 5.6 4 aug 014 0's'0 s'ere i0 leis eines 802 465 L267 
BATE ON 5, sleuelstetene pisiokehs sir st Mela iete a 29 31 60 
BEANSEECG Ke jevsiaietels «.< adap i scel seed Cons nouniaiter=receas ard 150 198 348 
Europe Total: 52... +. 200 > 1,194 1,001 2,195 
South — Sud: 
RES DOLG Mec Gieie els iaces so oa aera 3 1,970 1,849 elon} 
mot" LOtal, — Sud. sic-scve.e wreisisoree 6 whe 1,970 1,849 3,819 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
EME WIOE CG) te ere as. 2\ 12.4 crelsisile.sfsieipie es) eleiste eis) ¢ C - 55 55 
PREREL OTL pYavafounle ic, 05 6.5\9 6 Seo) Ie sae 70 = 70 
RRPRTIATTLCORVCL tel ogling) a. ators) sxe: cache’ al'siols We halpysts re ars seve. 8 8 16 
OUCH. BEN. ies 3 a3 oc. aie ebaielbte Baie cist cp. 08 Hc 94 94 188 
U.S. Continental — Total — f.u. 
WONCINENGCA! (isle c.atstanierete eters areiaio etna 172 157 329 
3,007 6,343 


MEE XS MeTOLAL. 9G ale «it's «10's ale\sis.sie\elpicie sles eis1e ae" 3,229 2,829 6,058 107 178 285 3,336 


/ 
=i Gae 
TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 
TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 
a Passengers on trips Passengers on trips fotal all a 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
Conagay ADF Eger et cacy Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
x eye en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangcre acieacnan = Létrang ae vale notes 


In Out In 
Total Total - - Total 
Sortant | Entrant Sorrene Entrant Sortant | Entrant 


Hamilton 
South — Sud: 
[PUESPONC Welererereterateatetere teers die elevelerele's aerewersrers 306 537 843 
MONEE) Bay) cite srs ojere) alee slot elel ofl crete aleteleteta! 1,507 1,484 2,991 
Wee stiretiride cophaters teva araretare es Votaiates otote el ecetaty aoterers 4,118 4,258 §,376 
Soueh —sTotale— 7 Suit...) sicieisielajele siaisleve ere 12,210 5,931 6,279 12,210 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DEY COM ee larerelere epel eekel evel avalievel svete eV=)atarel dhe’atahels 28 56 
Miamdr. susyeicrs piaiete: he ve ee ee ee soe esis ele latelel i £5 
PitGseburgh: sta... BAO CUO OIE 0 C0 CCODCOS ie - 110 
Washington ...... FS nial ete £16 a iecalptesa/Wiais. $e ie o's a 22 4G 
West Palm Beach © ...cctiwisiccsse pietiieys lees OG ; 125 125 
U.S. Continental — Total — £.U. 

ContinenEaky ccrevexctet peters clousichic Mialetaletere 60 190 350 
HAMPLTON Ss TOTAL fereie cve1ei vis os iold)elers alehe alche 'alstelelienels 12,560 6,091 6,469 12,560 
Inuvik, N.W.T,. 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
Deadhorse, Alaska ........ ahatoits esis ae ey a ote 71 — 71 
Fairbanks, Alaska ........ Ria eeuete rere eves oft - 71 71 
U.S. Continental — Total -- E.U. 

Continent Gare sceie store as cha arene sia evalie ofa! ey eee vhs 71 142 
EN UV RRC WierLietytit ORAL sslterevake) oe) abere eteyereleta\ ele oisis 71 71 142 
Kamloops 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
SELMA acs 5 AGOGO Ob ORO ORED OS 6 Gee CEOS 83 79 162 
U.S. Continental — Total — f.U. 

GONELNE NES G sio/c alete losis s oie orntetere eee Ware Q 83 79 162 
KAMMOOPL Sime LO LAT sire rererel ears sictere|s).s'cio. aktheleiaiareiniel etaleve 83 79 162 
Kenora 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
Stee Louis. Mose cies Na ole svar ste erorerpnetsvere 29 29 58 29 29 58 
VewreTHAUEE SMO crisis chassis crevelet Peleie aco 50 36 36 ee 36 36 72 
U.S. Continental — Total — E.u. 5 
ROCHE NCR ba c-che tah dicioinsslareiet sieve Vavisiete - - - 65 65 130 65 65 130 


KENORA See OTA Tiers ret teeta e muctiaperareyst af star ear te ye al ooee cs = - ee 65 65 130 65 65 130 


ie 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


— Passengers on trips { “Passengers on trips ie Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 


Passagers sur les voyages | Pasgagers sur les voyages 
en provenance en provenance 


Canadian city - Foreign city = 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Total de tous les 
passagers sur les 
Suse VOLS Ferree 


du Canada de stranger 
Out In Out 
os Total Total Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Kitchener-Waterloo 
U.S. Continental — E.U. Continental; 
Sete DUN Bor area aisestorias sicor oyaile sia loan a 649. eco sorte wiiey ere 30 30 60 - 30 30 60 
U.S. Continental — Total — E.U. 

CONE UNENCAL \ciectals in. sreletres Brejolsierede patetets 30 30 60 
KITCHENER-WATERLOO, TOTAL ......... a) pie tela telsieis 30 30 60 
London 

South — Sud: 
FEEEPOLE cescicecccrccevcecne OPO aS TEGO 92 92 184 
SOUCH aE TOCAL ==) OU By one rotisrstes: ocaieiss sree s 92 92 184 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
DRIER ols ao -5.0/s' 0 016 aia d\ore, o°e pte one o/c 30:4 eh KS 44 44 88 
BULOSEPOLl, (COMM a bo ieia ee ele sere! oleae! o/s0sie vere) s 4 _ 4 
U AGueenY-<e) Bone oes otic SAO B0O ONO DOO OS or 48 47 95 
Cleveland! Wis se60. Gnd Hipichacto Sateacortes Grete 80 80 160 
DAYEON 0 cic cere ee 5.00 He 2 tiers 0 nein o'er, vieie'e's ¢ . 18 18 36 
Hancock) MLC.) Wrsaieis + als sieretersr Ria aaieddi nee eee 25 25, 50 
U.S. Continental — Total — £.u. 

Continental. 3 csilsoicie-cceetarlie nEolo REOIIO 0 Gate 219 14 433 
DOPED ON aM) LA Dian fa ato th “sil oves'e ose relists Lenatolie (pice foiisils '6:.dVe"ceitaa re 311 306 617 
Lynn Lake, Man. 

U.S. Continental — E,U. Continental: 
RERTUIE APO LAS cole 441s ie ye ehoys)io- sla Aina. 8¢/ 916/60 siwtsle is _ 16 16 
Litaile both SSO ~ acento Selon Ai aueaveamans — 22 22 
U.S. Continental — Total — E.U. 

COPEINC REAL sos wee wo cis RVI ROR - 38 38 
LYNN LAKE, MAN,, TOTAL ....... ashi Aan a 38 38 
Moncton 

Europe: 
MOMAOM— LONGTES: oc sores se pee sia 50s aaketa es 548 405 953 
OREM EASNA DS fa iun) s:'6 15g (6) nosey s Boe aS eo ae Se, acm oe _ 150 150 
MGMLOGew VONISC on css es weieca ts b2 0 0 ee er es - 128 128 
BUPOPE TOCA cisiscicieis vis lojae ss ahs a 20 oes 548 683 1231 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


BSS rae cof gata aa fnihn) a5) alleen Soleles gin Gaire'-o alle) ole 1 106 106 212 = - - 106 106 212 


SiR 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du_ Canada 


Passengers on trips 


originating in 


foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out Out In Out 
- Total Fe — Total = 
eS Sortant Sortant | Entrant Sortant 
Moncton - Concluded — fin 
U.S. Continental — £.U. Continental — 
Conc luded — fin: 
Lg hho: 0 Ae oie DeVere ierarstesele aoletal= (eet eeta\attele 92 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental ...-...-20> OSC ONO Oe wire 198 
MONCTON, TOTAL ..crccccereresescee eee tie. 6 pete e 746 
Montreal 

Africa — Afrique: 
Cairo, Egypt -...+cse..s. ode eistiele fetete) ckcte eee 1,053 
Douala, Cameroun Rep. ..-ceereerssrsvere ce 
Entebbe, Uganda ....... usedeteteteiig  olsistele\ersis ° - 
Nairobi, Kenya ...... aeiateledeerade shelo si stete etic = 
Africa —eTotal —JALTIqUG cic oere6 0.0 ore 1,053 
Asia — Asie: 
Beirut, Lebanon ..... AEG 6.4 0.0 4 OEIC OO 336 
Asiay— Total = ASI) ys). tala nie elereieiayeie Pe ot 336 504 840 = = = 336 
Europe: 
Amsterdam 3. 6.4 <4 aivetes ria nee tentrerel ole ehvenc eter 1,020 863 1,883 T5231 15520 2,607 2,301 
Brussels a BYUKEL ECS. sus arigiei ckserecie eile letels 686 960 1,646 964 797 1,761 1,650 
Bra pes tame tere ce sera ate yaxakets bal ersuocanetevaty od sare ; Sih 488 859 246 198 444 617 
GOpeEnhagen! Gynec sisi lene cietaiviens eielsuens ela sieisi = = = = 7st 71 = 
Rrank hare — Ph rancLorves ses) sicieisls) <iereieeisve arere oo 144 144 - 168 168 - 
Geneva m= CONEVEY wc tars aie eve o) eipieteiels win on S000 490 238 728 885 1,144 2,029 ites Wis} 
ME LSAMICA er « ater) sic) ool cle. eieteie is ° epee Me tgesy® 185 182 367 - - — 185 
MsAVS PAA Ss io, oe laine yar oveilel ite a nUaptetiis: sia\oleystoiotess 1,043 981 2,024 = — - 1,043 
London — Londres 4 ecesas vee z ° ' 7,920 6,456 14,376 1,169 1,565 2,734 9,089 
Tay ONlg mE RANG Ea wiomelatepishe 8! aioe lshebevai's ia) sia) ielfel'e Jerse 140 = 140 = = = 140 
isrfa'Ce bak 1Ca Dery. 7. ASME CRA ROM RCS 0)-- TRATIONS <0) ICIS 919 = sil) - = - 919 
fy Wego er Pa RONMENT on ROR ACER acbrertverinerete 43 116 159 = - ~ 43 
MATIC IRS RETIN si ireisiela iets) ste) er cuske Fs SOTO Cae _ = _ 158 156 314 158 
MEAT esiciatets vei alates Beto Ici nrae Aerecin 150 os 150 - ss - 150 
MOSCOW pare siosshelal's, ois ale Civie raters piatatasere are tetiehele 668 340 1,008 - 142 142 668 
Mistidiclipercunteacclaic Ria ataonets As SOO oO OG ALS 36 336 328 664 - ~ _ 336 
Ip Ret Acs SA DO anIetOR oe idicc) din Ceo mae noeee eae Oc 9 = — - - 1,004 1,004 _ 
Palman de lMallonrGa Mc/s, skescisielevel sieeale Aanenon 24 67 91 - - - 24 
LEN ob He ois 0 CGR nich) tue aeen) 4 owAC: COO neraet 11,263 7,620 18,883 Zoe 3,504 5,642 13,401 
Prague: . cine. eve ratat@alta,eislsseveietelere aerpiietaia tev state, c zs — > - 86 86 - 
Prestwick FOO COTS Ae OREN Reo a 461 456 917 _ _ = 461 
Rome! <4) serena. s OAC RAINE TIC Oo. e LOICICREL 3 OOK 937 1,061 1,998 - 403 403 937 
Sondre -Stromiijord) clencntsetese nr nemrsivsrstores 30 = 30 9 2} 30 39 
Stockholtiaerecs.. ssh Aen ho RO cyerstatetaere = oe = 185 = 185 185 
Vienna — Vienne) o.octne 6 eee POA OO - 178 178 39 1,249 1,348 99 
Were mV ET BOVE Ais poids cen eave wae te 3414 329 670 - 160 160 341 
SREROD chaise ; Baie DUETS Ne Ronchithap?-n ain, ai'e lata arte 428 286 714 1,785 800 2550 ge | 
Europe Total yc cyrwic eo vise wacn= cies wierekeleie 27,455 og WAL i | 48 ,548 8,919 12,794 yA) leer es 36,374 
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93 


199 


882 


680 
193 
4,103 
150 


5,126 


504 


504 


Total 


ess 
193 
4,103 
150 


6,179 


840 


840 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 
~~ Passengers on trips m7 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating ‘in 
foreign countrics 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de _l‘étranger 
In 


Entrant 


S 


Montreal - Continued — suite 
South — Sud: 


BCODUNCON ees siece.a siets.1e wis) elehatasiotee 10 CROW 
PLPAPESEOWN Morea sd ere ers: eiela svehe oa #615) 5) 5 SOCOOr 
GALTACABT ooo eve: cies 410)4 lol se evoyalelel ale eve 9's 601+ inlets i 


Freeport’ 2.26... Witsoe (e celia otette sy, 0 ( i01'e 16) cil a - 
Georgetown ....... ie tas wal cS es win a4 es euajeas 
MAVANS 6 sci ce cc cece SIO inh. & SOG Wot Ce 
MELA GA wateteNs sca lecsia ate 5. ERO Oy A) TODO. ty 
POC Cs Nemec emro.6 Ge Teis. (a, Saye. $ aoe eie as esteem cs \6 
Mont€go Bay wocccwiswacccensercesesesivcve 
MCE LAB rel iets: 61s <A Aim tle Amp «We 08 4, 9.6 308, a aces 
DASSAU ates rs Se ets ee a esa vewae skis Waa shia staoNfehires a 
POUNCE=a- PACE! aicia ciate coe ap ters 5:4 lejaleustanane svete. 
POEL GU SEEMS), Felle Hel sch Galtis Me aie « abeiese. ahs 
PUGTCO VARPALE A. as vis geste 4 ests cid v tatela sree 
RE ORGCWIBTIG IO! ci eleisisis <lelelet dt sivisia aicicke a sisiese 


MCAS 0.5. ns ey te ¢ vis elaine: 6 6:8, of oheusnee#: 
St. Maarten, Neth. Antilles ..... eeesa sais 
WERE MEROMA oie sais:'s' GM ete ietav ore aeialeinis) 5054 aieieusueierese 

South! <2 otal —2 Sud@ .. 3.508. ph» «tiyavec pi 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Bt Lanta sic < «:- Sahoo ade Shane vacodoowonc 
BiG AMET Cs CACY 6 cits such aueconstsiccuelayele sie ote cm te ie 
Ce APs PAN) NUE UM aia) Sosletts ast’es (oelcg ne) viera cen eleseuwssue) ecateterse aueos 
IQR ORM aiiiv 6 alsie oleh eho tairs'a\.e\ei's elpiirieisisinl «isl aye wil od 
BULPa bore masts ee ee S225 Rep ese “ 
Ber PAT POE = Lasts 9a «ars sire bn lore 0 cushsl oe Ce ohare) ° 
CMC ERROOCA ST erste shore ciclsichets oiatckets sane ie. 4sceey staia 
CHACE RO) oie eis 0+ aiehe eiitetacey ier eie Ho achat COA OM 
CAMCIMNAEL 6.0.6 wes os v0 scefeie ei eieiene ae tere aia Brat ws 
GLEVETANG® (oo tjo1c site o.0rs) 01 ehe sitornss eee « Sepata visto 
ECOL ply ig whe ate tle eis eet ete tere aterm SRN iee ore teievous 
eS Re ge Ag ie hiss ni wasn aha:s ay pres’ Gh 6 (m wiaiai@ twee a. 
GEE SNV ANA Crores to eke elie.a)d © ot steiovinieiekosevieie [sions :s Fito 
ES gi le Ok eee air Mae een Se Garin tens ° 
[i Cibo ch fay 73! RE RC PENCRAER (OloL  MCPCR OCR NS CTO miata 
MOUSE OM: 5 sista hs os sue) Fa S as HN afeteteValetsiedsies3 
MNGanApOLLS; \ejwyaiared oc siglo 65 200i bt ola elas 
Jacksonville. 0h «s5,- TPanLPLsuvuses canoe odor acs 
EGP VCCAE 56:50 ies sind 4 55 cine bv elas dielwle wie) ate ‘ 
SG GWATIS CLC Samtatrtsyss:3-s.5¢5 po eters vlelelsyeieieteaia9.0 0, 
POUL E VALE) veya ccro ck wes 2:9 CO Cee wine 
POE TR CE LCS) Ie OMe CARE ARO! FEROS). PLIES aeaCR RS . 
RET EA Se iiet arash oan ols csi 0 ata eo) eee teite sears ee FABLES 
RELAIS) cote yi sree «5000 FB AOOT) SO OO rd DSO 
PAMNCAPONT 8! 125 Grete. nice) oveke a» Suge ge 20 cole 
RUE AULG! tatelere stata tore ST Oe Prete tershacetetermmerens avin 
LP? CO est OE Eye, ./ pu MMPRERO ONGC CROICH TORE RE OTS oRCRCRCRONS 
NAR OE LC aio so cvi30)  feeNo: 815 (ohelo) osc tas se, Siero ela la\re) offer 
NEADOCE NOW Siem Valo in taka siecevauesieteys- 6 veisiss.s. 5 
(NEL HSC tie Se hot By RERRCRPRONS Pace CR ROR Dai RIC NAO A ° 
Philadelphia — Philadelphic ............ 
PUBCSOUL TN, foo Rho atens cA s. Ped. Kea. 5.6 ovomens v6: ae 
RENO Tateteve 4.6.0, care Behe so atlas AWE e: oul aie'e.i8 eye) a sta,'s | 
ROBDOKWEG) se cen's oils a no oe ‘ sleet auevs 5 


Total all 
passengers on 


charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out In z 
= = Total 
ortant | Entrant oe 
ede 85396 5,868 
B35 LEE 2,708 5,885 
687 705 1,392 
1,148 T5087 25355 
8,166 7,982 16,148 
146 292 
279 655 
144 144 
_ 745 
6,098 12,094 
= 133 
6,002 12,028 
— 60 
2,006 4,704 
OL. 2,786 
- 465 
388 753 
_ 249 
105 160 
3,234 6,589 
seine’ 73,690 
259 542 
94 Sy 
310 620 
739 PaaS) 
159 Bg 
4 4 
102 102 
448 1,285 
50 239 
DD 63 
32 92 
42 83 
39 39 
88 17 
40 80 
wei 127 
129 151 
361 722 
1,114 2,316 
- 203 
eal 261 
45 90 
75 150 
3,105 6,526 
131 PISY 
39 78 
205) 430 
779 1,547 
55 55 
942 Le vo3 
727 1,436 
461 628 
93 196 
~ 100 
186 268 


= 10 = 


TABLE 9A, Internalional Air Charter Passenger Origin and Destinatson 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Fasscngers on trips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
Canadian city - Foreign city Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
% 3 en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangére du Canada de 1'étranger_ Sols BALLaes 
In Out In Out In 
a = = me Total ce = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


al 


Montreal - Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental — 


Concluded — fin: 
San Francisco os .s0e eben cc ors sa eo rcs ae 183 = 183 183 96 279 
Sto Loud Strate ciel a fe eles vel eles e ofc: ofiel viel ale:\s'a)oieqe, 16:0 L/S 50 225 220 159 379 
St. Petersburg .......--sccrsese SOO COL 943 840 1,783 943 840 1,783 
Syracuse .....-++. ePnfp tay 2.10, oa abeluaterege ve Kelis one Bonne - - - 131 = 131 
WET Solo CmpCumoue Ox FOZ IAD CU) AGO DOI 230 25 445 420 412 832 
Washington ...... “Ch COED ORO Cle 5 =_ = - 278 417 695 
Waterloo, Iowa ....+.+-- D opateheisiara ols 6) ta! sts c 95 86 181 95 86 181 
West Palm Beach .....ecccereses Bou 6 0 aesrnO px yA 5,769 2,857 PEL We 5,769 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental .......-- Weide elievero Aevellesete(? “ 10,874 25,179 17,409 16,015 33,424 
Hawaii — Hawai: 
Hono MUL oecc< wie. co aisle ie wie alae! ej 94,909 91 900:0. 8.0 326 172 498 
Hawaii — Total — Hawai 2... seeeeereees 326 172 498 
MONTREAL, TOTAL ....-+-- Bis endtonvelq ssaie ates sien tro 81,030 69,555 150,585 12,187 IE AAD) 34,307 93,217 91,675 184 ,892 
North Bay 
Europe 
Malaga ....... A606 0108 On: AGNDODOR UD Go SOOC 183 183 366 
Europe Total .eseseeeeee reece rercecces 183 183 366 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
LAS VEGAS 2 es eeeeceeee Aca csv ao WOE ROO 144 146 290 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ...creccvcsccrvocens once 144 146 290 
NORTH BAY, TOTAL .-.-- ses ceereeeececccere Rieiare 327 329 656 
Ottawa 
Africa — Afrique: 
Douala, Cameroun Rep. ..eeeeeeeereerers . 74 = 74 
LA@ZOS weccessvcceves PRD O CRC Cu Onsen 73 a 73 
Lusaka ...cesecsccces aati ees «0/6 eoveccces 60 = 60 
Tunis, Tunisia ..c.ee er eeeerersrsccceres 62 eS 62 
Africa — Total — Afrique ...... Ob OES 269 - 269 - - - 269 = 269 
Europe: 
Brussels — Bruxelles .....0.-e0% Mevelssa lore 172 - 172 =" at oe 172 - 172 
ELSHGIY aisao sie cntetl els oro abe)s¥ee.6 4/9110 210 Bie ttaouele 186 181 367 _ - - 186 181 367 
London — Londres ......-- Rita ka setae eiite a sre (eld 33325 2,961 6,286 - - _ Sya2o 2,961 6,286 
Mi lait J. 0c sicko aa (a (oid eee a foie aie Wee ese ‘ 150 = 150 - — - 150 = 150 
PAULA Varpisioraiele\s nis Bier oste dale ee iais ate Aen OOOU = - = - 270 270 = 270 270 
ROMC ccesecceresessececss Ce OIC AOR TOIC LC = 150 150 = - - - 150 150 


Venice — Venisbe seeeseerecrererreeerecece - -: — ae, 322 322 Pe. 322 322 


el tora 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadsjan City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne janvicr-décembre 1972 - suite 


——— ete 


Passengers on trips Passengers on trips 
originating in originating in 
Canada foreign countrics 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages | Passdgers sur les voyages 


“Total ail: 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


poets ét a en provenarice en provenance passayers sur les 
NiEis) Gonadicons aad Le Ee du_ Canada ____de L'étranger vols nolisés_ 
Out In Out In Out In 
- - Total - - Total ~ = Total 
Sortant | Entrant ah Sortant | Fntrant Sortant | Entrant feta) 
Ottawa - Concluded — fin 
Europe - Concluded — fin: 
AGN) Tare R A ct uiioliave Tousras gore tal x cacia cote ste evaiveria ss ae, aire 289 289 578 _ - - 289 289 578 
BUGOPDERLOCAY \erevatns erie. Sieraieislarers’vecterra.ace Uses Wea 3,581 7,703 - 592 592 4,122 Gy L73 8,295 
South — Sud: 
Jes Seu Meta hs: — 5S are DCR ORORS chet NC CRORE OEE OD : - = _ 116 116 Zoe 
Bridgetown ......0.0. alain aeerstabevensrcpsubietigenscs) _ _ — 146 146 292 
FTECDOE EB pos. o 01078 Aisoras sme mone eye eased “= 94 94 449 469 918 
MONEE ZORBAY ce 190.4 wince. oe aisle feiss) spelt 64:6 - - - 189 105 294 
Nassau ..... pS Te Tee ta) seve le folebs Gree pS 6i. 6.00, 505 A = - - 206 91 297 
Savi JUAN 6000s, ss onere ssf oberole sisliot erates = = - 300 sy 612 
We Ey TECHN fers is vo sa W/o usw ahs Susie) @ A ene - = = 873 711 1,584 
South — Total = Sud wocs esas. = 94 94 2,279 1,950 4,229 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
AU DAR Y-et ches cfe os: 0-6 Os SHOE SOO ROBO 5 te - - - 65 _ 65 
BOSEOM Ms loloinislwicusie\syais,e\a) 0.9 4 s\¢is.012 0 6 midis 727} 86 113 27 86 113 
EGCOAIBESEIN fare. c aictetoleboioioi8 chetate joel se enegeiegs ee 6 — - - 73 73 146 
DAV ARE siecle oys.0\5 Sande a edree te! sone achor oe evsy's - - _ 91 91 182 
DEEL OLE isis cistevelarate EXOT SOW OOOO Adorens - - - 60 _ 60 
Hae Gd SDUR Sime cre aieletekon. ote eeieialeie .oel a ere oe = 65 65 66 65 131 
MELLO LAM Atatet visions: sy0ecejarsbiecsccpe,oisc.s ec = - - 31 - 31 
MalWwaukG@ sys. esis. es Fog URDU OOOO CELLO: - - - 48 48 96 
INEM EVOL Kea aise eho ls yy, eevee eke 0; esairejejcyeicereiejevereye sys - 115 115 27 115 142 
Philadelphia — Philadelphic ........... = - - 25 725, 50 
Washington ...... pistohal ccd cmedeh crarsieuskoie sh ckegen vss 6 120 120 240 120 120 240 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental, 2.5 sels sneutevsucve Bobo OSS A 147 386 533 633 623 1,256 
OTTAWA'S “TOTAL © s0012-6 6 os0 CCC ROC OR OO afore aye 12,830 147 1,072 1,219 7,303 6,746 14,049 
Peterborough 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
ROCHOBEEL Bisiy enc apie. Saris pisesa ewer ad teats 20 20 40 20 20 40 
U.S. Continental — Total — E£.uU. 

Continental ce cinch cic eres siscers bist 20 20 40 20 20 40 
PERERDOROUGH, (SFOTAL: sore. s:e cies see: s)eiere! os) eens <6 ie = = = 20 20 40 20 20 40 
Quebec 

Europe: 
Bondoni— Londres: .fh..is 6 ssvssiesis bapa ecules - 137 137 - _ - - 137 137 
Be roper Lot aI is,,clo ayers i-cis isle at CeBIT) = LS" 137 - - od - LS, 137 
South — Sud: 
RS APNUSO! 6) 01s se eis t Moo aia ee6x8).o09 8s [oir oo Bra ,elbiolaice-e 228 - 228 - - _ 228 - 228 
ELAR CCOWN: City 'eie ih. c(Bis. 6 AOE OO CID ORECSCEONO 119 - 119 —_ - - 119 _ 119 


TARLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on t rips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
ia ty - Foreign cit i = a 
seater sepie ee ea Perens y Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
a3 en provenance en provenance passagers sur les 
ana - Ville étrangere 
Ville canadienne y 8 du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- — Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Quebec - Concluded — fin 


South — Sud — Concluded — fin: 


iAeihYerale A aacigden SO dere Otomo cada mod AG 192 198 390 
South — Total — Sud ..0..cccscecsccvice 539 198 TOE 
U.S. Continental ~ £.U. Continental: 
Bangor, M6, cc cwccssccscece SOtrODe oo aie 41 41 82 
BOSCO Ma eyes ciel eis leceie’s vctetety Mitdiere/e. v1 en) tere elas 160 654 814 
Ghitca coere isis «les THOO Ee KO, OCOD OTT ONAL F 94 120 215 
Cleveland) <..-\...1 ‘OCOD LCS Rae Conte aay 24 84 108 
Hare Orde ee cis hee ie ncieicie leloneteicuare levere oSifavni eile 95 95 190 
TNALANA POLS (oo. bate as wiele so via vivre oo aiarieiovs 26 - 26 
MiAamT Geist cath oie ele els Motn es Gotico rorNcaA Mates 604 587 WeUOT 
News VOrKre ele cose s tie elclelanelofale « sle.e, cic ° Beieiersie 120 96 216 
NOXEOLK eerie cisrese ste. sleleirie fe .vie Padiaar ieccione sie 63 = 63 
Philadelphia — Philadelphie ............ 30 om 30 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continentalies <2... acisiet oe aiekekiteestaele ja Ip 1,678 7AM eh) 
QUEBEG Sy LOIDE 2 clovcleletetelsiavere eigiele\sle siere = Peso Denes 1,365 1,046 2,411 1,796 2,013 3,809 
Red Lake 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
BSEy LOULS oes vw an do oceis cols obese’ bivve elatelete mara! 28 28 56 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental . ahaia:¢. «fale 28 28 56 
RED! TAKE 5 TOTAL) cicistetcte « ecele eave ° 28 28 56 
Regina 

Europe; 
London — Londres 633 632 1,265 
Rome .esseeeeeess tS 191 191 
Europe Total ....... iGo EOIOG, ODIO 633 823 1,456 
South — Sud: 
Montego Bay «--sseecseceer sees srurscvcce 250 250 500 
South — Total — Sud .............+.. eae 250 250 500 - _ - 250 250 500 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
Benititd dee Minune mestete crete eietaya of eidin ere tst alain ee : = = = a 95 95 = 95 95 
Pee Teas Soe RN By ce OIC! cact © Oo IC ELORPIOI Peck eee LOLe = 171 171 - - _ - 171 171 
TGeeVOCAS eicierels eeu AIA GU CCE EAC 176 67 243 - - = 176 67 243 
Miwa Ue aerate cieieraimeretsreimicrsiers iakeroesyoten she 152 277 429 = - = 152 vy iy] 429 
Minneapolis .siesia wart es ceiver es ayer ota exeu : 250 250 500 - - & 250 250 500 


Moline .......... aie): 10: Ao] Wee) ol iat shes) wet fase ie! ere - pie 115 115 
TAMPA .eccvceccaics erN OCIS o1 ol alalse ie eheipieres os 238 148 386 = te “> 238 148 386 


SL ike 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City January-)lecember 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Total al} 
pa ssengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
origineting in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


i Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
Udidevcanadiannesatvas lier eereicere en provenance en provenance passagers sur les 
, du Canada de l]'étranger vols nolisés 
In In In 
Total Total Total 
shirt dae Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Regina - Concluded — fin 
U.S. Continental — F.U. Continental — 
Concluded — fin; 
WECELLOOs. LOWS. oc cGiteits sideline on ia < : 202 - 202 - 86 86 202 86 288 
U.S. Continental — Total — £.u. | 
COMCLNENEA Lao a:sic ais sin die's sls pie oie te 6) eile A 1,018 1,028 - 181 181 1,018 1,209 25227 
Hawaii — Hawai: 
LOT OMALINE rare /eie) aialietal aia: efe ae oh OrOPLOGC MAC aes 360 = 360 
Hawaii — Total — Hawai ...... Sooo 3 360 - 360 
SENS PLO LUGE tole sate ey test ete ancueie th ote oN eete eit opera f 2,261 Apstant 2,261 2,282 CD43 
Reindeer Lake, Man, 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
MignGa pO UlS: (overs s/ers cusiacchssaie 2, eienaysio alaleis\elsieleye 729 672 1,401 
MoLbine:. sesnye cic.« av exegepbueesy sil eiel onc) o eters Dra teers 135 128 263 
SHOU ICTEY, (5 ,cjsyevasen Sisheueees sie ceteh al she) Art ov over ate eats 67 = 67 
U.S. Continental — Total — E.U. 

ConGinenGall s. eielsctabis tenets o/ecte sre s 931 800 AAS | 
RETNOBE Ro GAREY MAN Gs SC OLALs stare crate eis ie eres ene 931 800 Look 
Sarnia 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
Myrele Beach... SiGiew iene eis oreein dialer 44 44 88 
Sheboygan, Wis. oos¢.000- bt PEARED 43 43 86 
U.S. Continental — Total — F.U. i 

COMEIMERE ali ietive Wael eho sete he celeie sree ere« 87 87 174 
SARNIA, TOTAL ..... HO Oi A ERE Dai HO 87 87 174 
Saskatoon 

Europe: 
BONnGOn—— -LONALES! ore, «s(e214 ae slates ee ialeys 1,290 1,196 2,486 
DA ROME aRaseg ue ae cose terion rere 150 153 303 
BEOCKHO LIN wielsia aiciets evens Panes Hiss 116 117 233 
Europe lotal soeeres se qeiatete tie tee Ari C 1,556 1,466 3,022 - — = 1,556 1,466 3,022 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
EVANSVLLLES Tnds ees sieae of os:6 wiahelahelenelarsrecata 26 26 52 — = - 26 26 52 
Hronwood 5 (MECH! cease 5 cine os Sinan eieutcatalle AO) ca - - ~ 48 48 - 48 48 
Mi Lwa whee ya jee dares Nard ae ott Bs Bhs kecoren slaves 296 294 590 - - - 296 294 590 
Minneapolis ......sseeee Tater este cotstereorone ea = o= 98 = 98 98 — 98 
Moline ...... on eye) Diveiciate sive a3 ‘ = 110 110 - - - = 110 110 


= Lane 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Saskatoon - Concluded — fin 


U.S. Continenta] — f.U. Continental — 
Concluded — fin: 


Waterloo, lowa 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ....-.-escce- GoDan 


Hawaii — Hawai: 
HOnOLUHGIMe tele ocr atetare cele eipiatetesaleiniale ui aeave ae 
Hawaii — Total — Hawai ......... Te HOS 


SASKATOON, TOTAL ........ a 


Sault Ste. Marie 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Las Vegas . Tid ers) o bb Seale Mea ee oes es ve 6 
B21) ok: WairaS ee ROI RE RII ICRC ETE HONG OCMC RC ACROREO SD noes 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Contunenta Lee asso CR Ar CSCO Arar DT ACS ’ 
SAUL DS Lee MARL sp LO Declan telsinle teledeleleieieicie'oje else 0 


Saw Mill Bay 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Minneapolis 2.2.6 5ccrccseccrrnsscscssnes 
U.S. Continental — Total — BlWe 

COMPAMERCEL Tice iolasnisielalsts a elnre' eo. 0 Siete wi 

SAW) MLTE, BAY 5 LOLA TO sina: «0 ovelnietaie! wives, svelte «rte 


St. Catharines 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Rochester, Minn. ‘iil weaves ecane rn chute sic} 


u.S. Continental — Total — E.U. 
Continencalmers seca cents SOCCER 


ST. CATHARINES, TOTAL ... 


re 


St, John, N.B. 


South — Sud: 
NASSAU Jive ee rset eter eceees ICOM BCO URC 
South — Total — Sud ........... Heese eo 
ST, JOHN, N.B., TOTAL .osccecesccsererescsce 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


2,264 


Entrant 


du Canada 


In 


522 ~—-1,048 


2,148 4,412 


= 6 
ex 93) 
— 95 
a 93 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Sortant | Fntrant 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out In 
= = Total 
Sortant | Entrant is 
204 92 296 
624 570 1,194 
182 160 342 
182 160 342 
2,362 2196 4,558 
186 186 372 
$3 94 187 
279 280 559 
279 280 559 
310 Si, 627 
310 317 627 
310 317 627 
6 - 6 
6 _ 6 
6 = 6 
93 = 93 
93 = 93 
93 = 93 


aa) hee 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
an city - Foreign cit 3 ry is 
Canadian ci 2 Roreten y Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
. en provenance en provenance passagers sur les 
anadienne - Ville étrangére 
Ville can ¢ B du Canada de 1'étranger vols nolisés 


In Out In Out In 
se - ~ Total - 
Entrant Sortant | Entrant Sortant |] Entrant nee 
St. John's, Nfld. 
Europe: 
GOPERDA ZEN Foielheisieia's (clei eteilo.e vie a4 ee Talsin, saeie oe = 98 98 oa 98 98 
ARESUOTE. (oir atcjacece eis else wave te) ela oe eterna re eee RST _- — — 114 WA 228 
Mone Gus GLONOLES |. 5's eins o's oe 6 sible ales Secacns - - - 747 775 T3522 
Europe, Total ..scescscs oes cles SCR CEnRCUCKO - 98 98 861 987 1,848 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Meni LOU earn atea cre ates] sel sretelal stat ietatalst tal ole 32 132 264 132 132 264 
U.S. Continental — Total — F.U. 

GonCinenkcal Were ce oie ce svetelorsPolclel tobe rore¥e 132 132 264 132 132 264 
SPSOHN Sis, NEL sty LOLALT were: ciefoe'e ors’ o sts oot 993 1,119 Dee: 
Stoney Rapids 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
DAVEMPOTEs, LOWE” sic o oorvilete cleveretr tere elas ser els Zo 25 50 
AL OUL'S: wetetene cic cissetotete) «were ce eieispieie sien veta’ 36 36 72 
BULSSA” colette te ferie'lsv’c.coe sivivene ovalisvaeaid’e) sist eiayaie ae Bons 36 36 q2 
U.S. Continental — Total — E.u. 

Continental cs ccete cc cles eke 97 97 194 
BONISY RAP TDs “LODAL: ad egeite steveie:eratstebs cove evens . 97 97 194 
Sudbury 

U.S. Continental — E.U, Continental: 
Minneapolis ......... are ays <atee tay eb ailer ol oyaNe O29) = 7 
OLLANKO “oc sot ae os Gee ot lien Bota gts ene 98 98 196 
U.S. Continental — Total — f.U. : 

GONCANETICAD 5 tots sres.s exer: SMe Seo - - 125 98 £23 
SUDBURY, TOTAL. ...52..%% BOIS CxS eee : 2 125 98 223 
Thunder Bay 

Europe: 
ee ATL Marah te: ctec al eistanat Nola sia oh stolle tos s,.< 355 - 355 
Europe Total ....s6c0.0++.. epeeeteit tai 355 a B50 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Fee TM AY, gt PW Siang wanehe cs cr-yara cays osetecahe, sisityeratti te ; 46 46 92 
Paterhnatronal Fal bas Mins, | cock se. aelte « 14 14 28 
U.S. Continental — Total — K.U. 

Continental R554 occa ee sais vine oanelas 60 60 120 

BHUNDER BAY s TOUTAL, ..s ies ccve veh omese vices 133 14 147 282 46 328 415 60 475 


« 6 = 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janviler-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
0 ity - Foreign cit ee va a 
vansst ages ips sen hia oa Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
: > en provenance en provenance passagers sur les 
- Ville étrangére : 
Vide eanediendet=nVbite . du Canada de 1'étranger vols nolisés x 
In Out In Out In 
= od _ Total = i Total 


Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Timmins 


U.S. Continental — f.U. Continental; 


GSMip a Voie os efoto: « hacenc etebeetoue ei eu eel ads.) 9) + elo is te - = — 182 182 364 
U.S. Continental — Total — fou. 

Continental. 6... n0 arene Mar eee ar: — - - 182 182 364 
UIMMIN Sigs LOLA Tmtetetere sis) cleteleneteset ietattel etaers Clavel afer . _ - - 182 182 364 
Toronto 

Africa — Afrique: 
TENA 01 Sy I ACHe Chi SER ORMERTO, CO CERN D Ob. Ober CIRC 5 = - — 123 = 123 

Arica —~ Total — ALTE GUS pe tevsureniece cielo - _ - 123 ad 123 

Asia — Asie: 
eXsahreieely VUGEb ein Mea Areca G ORG oO O10 Grxc = = = 504 504 1,008 
PET NG ieelateiviets ars ste otensteKer ater aiaianeloye Ce TS ORIOO - - - 187 - 187 

Asia — Total — Asie ...... acetan, cuccehens steers - - —_ 691 504 i i I 

Europe: 
Amsterdam ...... ag dutuhcs scneieee aera eke) ists eae é 14,783 13,945 285728 13,448 CT PAET ET PK o ye Be 2 28,231 28 ,689 56,920 
AEIONS' Pp c.ctes cists. re aterene eictdicte eidiaus ofers dieigenele 4,303 Pw PA!) 7,032 — 142 142 4,303 2,871 hg Lat 
BOW rade! Beg sc slee BAe ie Menor caetena ker ouelieeke na tete rene 699 699 1,398 114 114 228 813 813 1,626 
Bees taper aniatecne ciate aver erausitarstataye stesetas 5 358 335 693 22209 2310 Up oay f} 2,628 2,645 5,266 
Betsy aes sisis eretehecatatelsy cleat erecels NelcieasereLers - - - 435 435 870 435 435 870 
BOUM pL GETMANY fastacc ors yee ser sielenei selec laisse 180 - 180 1,040 430 1,470 1,226 430 1,650 
Bratislava’ os\.s.s.6 ataawroretenaers a (ole at aveceveratane 168 336 504 - - - 168 336 504 
BLUSSele:—) BLUXELLES Vere: ceded elcres eaten 514 472 986 1554 1,616 3,170 2,068 2,088 4,156 
thee horette Gin eau. Bp 6 OOOO Boome Ls65k 15159 2,810 634 713 LoaT 2,285 15872 4,157 
Golo tme een teas «hols. eteiarere te eleledeus nye. is pyar ehere = - ~ 99 894 993 99 894 993 
GOpoOIa Sem ye vac reriailesnie slekaaeebomen spare suatec< ss svete) 1,497 1,298 2,795 218 854 1,072 ies Tals) PAP Noy 3,867 
UC BERWYN ac, Ati) oa L eik ACC EMR TCC Site ORONO aor 1,584 P5205) 2,969 - - - 1,584 1,385 2,969 
JabhoncLOR We: cot EORMO A Cy LOD ED Clear Mow eae backer 145 493 638 - - - 145 493 638 
Rranctuntipe, BrAnCLOrt fy. wsteleceeccvehe veces aieks 5,065 5,193 10,258 3,138 Zone 5,960 8,203 8,015 16,218 
GEreVAR GENO. bir. atexetissess ereiv sane he: duareageiers 280 140 420 229 140 Sy) 509 280 789 
PIAMOUT ES 7. ieeisctels eisai NICD GORD. OD OO 250 - 250 360 610 970 610 610 1,220 
GUST UCL ue sce lala cies, woeNaae creiokctahele: apeketevele oeiearic 799 Bye72 lp syaal 975 1,328 2,303 Weer hs 1,850 3,624 
LEAR TS ED hi Se onic OceE DION DCO oc OG De . i238 - 123 _ - =_ 123 - 123 
RLS DOM woxete pisissexe PI OTEONERO LINC OO DRE OOO OC 718 430 1,148 — 162 162 718 592 1,310 
Pyubldana eYugos! aval sy. aes nen er AKG 890 695 1,585 199 376 SS: 1,089 1,071 2,160 
Hondoni— LONGKES: Ancine oe aasiesi ais veviiee 63,472 57,463 120,935 25,494 25,500 51,072 88 ,966 83,041 172,007 
Peon Mean saeee rele. « pratayahe’e si oxacavanapeysveveveon, eleva) ous - _ - 189 189 378 189 189 378 
Malad aeerct ica eremate ae sieeakdeeeceereee a osoneds Oe) 26000) 2,845 5,423 _ - - 2G DLS 2,845 5,423 
Malta ..... Fe ee, Ne NOES Beek 1,107 T1077) 2521 556 660 1,216 1,663 1,767 3,430 
MANGLe SU Cicer tists cs anehaleleiptetoteya'e class Weed or 2,455 3,367 5,822 12,090 TZ O05) ae eae 14,545 16,260 30,805 
Mitanqe hr Ontaiere toate AON Oh CETTE TREN RO 279 402 681 148 Spe 479 427 qo 1,160 
Moscow. - seria ..< phpidvatae saeiaraunre ie NOL DOH 1,201 709 1,910 _ — - 1,201 709 1,910 
MurehOh setersress i ere/Aanee tetocin ate racaretsts lati ateeete che 540 407 947 - = - 540 407 947 
Nii Senet EM GLI Ce) ohh ae gideete. avi ce cetee a pceure sien daar Sn ae aA 34 68 == — _ 34 rok 6% 
I PeTR Oe: Roy OU Sk SRC A een RCS CIC, RCM IRCLERC ACRE R CITC - - ad 162 162 324 162 _ 162 324 
INSIE 2 ahs tai evens olduas.crbha Opie ere a te cedehallole tens ecotatial ahs @iere = =_- - _ 26 26 = 26 26 
Pi linadeell Lorca. . 66s ot cuals o a cronevenisar state 250 250 - 500 — _ - 250 250 500 
Pariimacemucescac AOE Don Sa eNOOEn ee: 15279) ees 29392 — 142 142] 14279 jodgaas 2,534 
Prnpue ferric so siereis cee ele gin aocd bec mera ere = Se 68 68 - 68 68 


PrepewiGle eres mesiets aval esis acc diale trees ALOHOIOR 11,728 10,986 22,714 19,011 18,818, .3758293 30,739) 29,804 60,543 


aoe 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 197? - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Out 
= 2 Sortant 
Toronto - Continued — suite 

Europe - Concluded — fin: 
YC lira Mahon ty Od Dense OORT CC ICRA Cn ROR IONE NCEE RCIREN C O 10,830 
Goce eee RS SUE en ere a ce , 348 
BEGNSERG SPuis discs « ealehde 6 6s b.slehoha-s have eine 5 346 
BE OCKHO Ln wer, sec eletenn >. « a ote i xouatei niiso) 9 SP oe: - 
BEGEERALE MA. csc o16 Fe a RTS yeAe 5 250 
BECSSSRCCM rs ais as «cada «as ose ehabds s/o 0-0 eheioie —< 
TEENS SA hn CCH Bi 0 AO ei ecaeneve POCO 5 161 
VBE R RN SNA > HORROR OCD On. Tome Drensisteretsietate 134 
Wenrce — Yenise: 10d cee. oe Shee sGalis sihaeee yoo? 
Wienna — Vienne «.dic.seeeesc avai aos e 1,484 
Waxssawi-- Varsovie oesiscvsipiiietesecscs Gave. 15952 
EM STAY 46 oC odo hoa OOM Dob paeane 3 3,153 
EET gr dyers.a'al's, « avehetanesiis Aen Sea) sorekoots $C 468 

RuUrOpem Lots Ler. a ae ote e's iaretele ls aie © sialeke 139,245 

Pacific — Pacifique: 

SY ONEY sAUSCLALLA a sic aie cir etete ie < wins sctevee 324 
Pacific’ — Total ="Pacifique ........0. 324 

South — Sud: 
REAPULCOM bid afr eraie: piece Se akevatenetforler Shei el'sieiel evekar's 9,145 
AREH Sia SaBECWARG JES Ne orsic ocilorerexersierei vie: «tevens A 853 
Aruba, Neths Antilles’ ....) 00. ace ithe ae 4,403 
BETA PSL OWNWE oi .ucco > Bleiets Rees ciate 3 61 Lage ; 16,981 
GAKACAS VETIOZUC LARS... 3,60 ovepescusyeuersiereioefeyouale LL09 
Curacao, Weth). AnGwLLOS: 27% sisce cove scuquste 133017 
Fort de France: ....d<. osacodetexe an) siskaveueke 582 
BECCP OLE, Glee cree. vet eo iece teks aWekehiipipier> 6 Gh 12,479 
HEVANA. Joie «cece ROE Cats A A 506 
RINSSCOR WOAMALCA Yole wis: 0.519 sis ellerc 66 © cuseiexoire 5 575 
Montego Bay) .......0202 ebatatts oleh =) a Bro5 50 3,974 
LUBY a NR iy SORRORONERES <s CL MCRCICTEREY Oy BLIC OR 451 
INGISSAW SRR oa nee ve oleitrs obo. ab euoha. SONS eualeterals 13,906 
Port of Spain — Port d'Espagne ...... Bets 2,380 
Puerto Vallarta ..... Perera el eT arse 698 
OS) TS Fab ROI st ROCHON) Old 2 TO GONSe TO as A 342 
Banto Dowingo ... Gab... 6s» MRIs, 3:0. 530.5 SR 81 
SEPA SBRUE OY ¢ 7 due g5 ad Seo ats avs: siete aie 754 
ee) LUCLERS oy 5)e.010 6 Bo OI 20 OIG aie euareNerete 2,151 
West: End Bie ec osc 2 oleic cis cc 0 je tiseie oe esis cheiele 2,387 


South — Total — Sud stele ots oie oe 75,064 


U.S. Continental — F.U. Continental: 


BEUD AT 5) NG 21 owes zo Bini o de: aha 5 0105.6 60 oD 0 6 - 

Bate Mitrve Rig (ais alts 6.0% dielin ais ayo. Sele ieaeve ROR chiar 222 
Melantdic iGity, NIN m. os. dee Blais evs A oe 59 
Augusta, Ga. ..-cceceerrcccsecsre oseceee 120 
SPEEA INO OMe ole te oLMGEAD ows) a brane aac Sethe s 41 
OCA Ss SSS es Pee ST TS oes 293 
RSW GINO) | 5 Sich wie ave @eregere alere Maa ta alae 44 
PEELOCte ALG. 5 WML AG sata Gs 1 PGR e a 

SramioccesvilLie, Was teks eas few tite san vie i 

BIICaAgO: 6 < + «5 Be nae dda) . CY 376 
herve land. cjsee-s2 3 a.0% 4910 dhe We cheat 6 a dnaiaal oie 48 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


en provenance 
du Canada 


Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous lL 
passagers sur 1 
vols nolisés 
In 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Out In 
Total —_ - 
Sortant | Entrant 


In 


Sortant | Fntrant 


nh Get GS) 22,745 763 L223 1,986 L593: 13.5138 
- 348 = = - 348 - 
147 493 = - _ 346 147 
~ - 194 379 573 194 379 
= 250 804 1,089 1,893 1,054 1,089 
- - 468 471 939 468 471 
159 320 — = - 161 159 
132 266 146 149 295 280 281. 

1,357 2,946 432 628) 060.) 2.027 1,985 
Hyis3. 352117) M040) ko lzee 2a Sola en5240 nS .545 
1,703 BE255 - 569 569 e552 2272 
can 6,364 2,077 1,996 4,073 5,230 5,207 
605 ~—-:1,073 - 251 251 468 856 
129,476 268,721 | 88,280 95,124 183,404 | 227,525 224,600 
310 634 324 310 

310 634 - - - 324 310 

8,835 17,980 - - - 9,145 8,835 

665 1,518 = = — 853 665 

3,964 8,367 - 104 104] 4,403 4,068 

16,745 33726 - 394 394 16,981 br stoy 
1,118 ZeglZt _ — = PSLO9 1,118 

1,297 2,604 - - - 1,307 1,297 

582-1, 164 — — - 582 582 

12,669 25,148 - _ — | 12,479 12,669 
505 1,011 - - - 506 505 
342 917 - - - 575 342 

3,816 7,790 - — - 3,974 3,816 
78 529 - - 

13,546 27,452 ~ 55 

13599 35979] 5558 25537 
6295 18327 - - 
339 681 = = 

80 161 = = 
804 1,558 Ea - 

1,914 4,065 - - 

2,364 4,751 = - 

71,891 146,955] 1,558 3,090 4,648] 76,622 74,981 
- - - 53 53 - 53 
190 412 95 122 217) 317 312 
28 87 - = — 59 28 
122 242 = = - 120 122 
= 41 - 99 99 41 99 
171 404 64 64 128 357 235 
44 88 - - = 44 44 
- - = 71 71 = 71 
28 56 - - = 28 28 
28 404 _ 94 94 376 122 
48 96 + = - 48 48 


es 
es 


Total 


24,731 
3458 
493 
573 

Ph ss Wes) 
939 
320 
561 

4,006 

6,069 

3,824 

10,437 

tbe S¥He 


452,125 


634 


634 


17,980 
1,518 
8,471 

34,120 
2,227 
2,604 
1,164 

25,148 
1,011 

917 
7,790 


151,603 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 ~ Continued 


TABLFAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


U.S. Continental — Total — Beis 
Continental as ch asec cacretetnes Pa 


"Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du_Canada 


Out In 
-_ ce Total 
Sortant | Entrant 
Toronto - Continued — suite 

U.S. Continental — F.U. Continental — 
Concluded — fin: 
(CRUEL eo esiqun cid OO SCOOP Cn OO = 13 
Dall ase ie ieyecnekers Gis ohavetehaters AGOO DO EO OSE 271 371 
Dayton, OWL o.2.+ccccesnae ° CRT RONO Oa oe 54 
Daytona Beach ...eeeesserrecccvece praverenees 98 197 
DENVEL ve clevegere diesen ate ale EAS CUCH ORO CK 3 245 469 
DEETOU tere rate cls aiatetale cia! sé evelle eis ieteraieys) s)eisiets 4 138 286 
Diba eh eit ACE Ga BAe) PE) CAME NO ZOD CMR HERR TIO 26 52 
PUL CTT TA awe Nace tei alsa) dictep anes erate: ote! cietace che fo olm Sie 28 56 
HELE, Pa. Gaaee,s15 SAO DHE OOD UOMO OS ote 15 30 
1a hs ey ies Ged aes One aie Aiea erete etete.eneré.4 mantecen - _ 
BOLt. Lauderdale 0. ce 06 <jsteies a0 AIR PVOUIIG ae 90 182 
HOt MWO MG ilarslensistn ssi ievejoidieicinlorciets eieedabevoietens 5 oe 171 
Greensboro ...-cereeererssecs HOM GtES eters = - 
Hatrisburg os... RCA Cate CCIE Ce CRON TO I = 142 
OU OUere en ie isliec eo ors ois 1oi'ee| ohetera'e) = Beetatsanens avirs 146 282 
Indianapolis ........ S586 Gano ste OdgeG = 280 560 
WACKEONVAILL Ges algieicis svemnere | siete ene eivieeloeterels 5 92 192 
Lafayette, Ind. c.scccsecccercerecsevces 15 30 
Lake Havasu City, Arizona ........+++s+6 711 1,678 
BAB V@GAS ale. o.- BOO Ce hate laveheievelonaxe 55772 11,662 
OURS WA LON Keys) eter diedrieiens) tieliel elite eisze.ole @iels . 76 152 
MATS FUG a vetes ope ele aetererers Me fetersiera tayo sve Rake 102 204 
Memphis ...... DE AIO Din U0 thee Oke etgtateteienens C 234 468 
Maemo ci eee ass, c Pook one cede BARA cre 3,087 6,252 
Milwaukee ...-ss-e00s SARS SHON oleate ates te 145 289 
MITINGADOLIS ee siie eer etelelels wierephtetele) c isie!(9/e (siaistess 166 367 
BYGED TIO MEY, aiectteliplinl nin visto laieiere Crake cretere! «iwiciieis (s1aiete 384 452 
MOneI CO LLG. ATK. “a sinis siete) +s ;o ell eerste sketete Fe 16 32 
MOUNEH POCONOS) Pain Nae ciewis clsiclele or vinisels Rio 18 36 
MUTELe BEACH) cic .cierc se oieie 0s a)eie) 0's BOO Oc OFT 44 88 
New Orleans ..... Ba Benue ROR CC RO ais aaa 284 436 
INE WVOLIG Facspettiodele sia nie enn: 6: 6 fel Re reres-Pene POGOe A 203 621 
Ogdensburg 5. ..ccecvcscerercs vet hexsis)-< 5 ENO 24 48 

“Orlando .. 2044+... Jord corsrhclo Capt A ROTO CNLOT 3,647 6,994 
Philadelphia — Philadelphie .......-... ° 156 469 
PHOENIX. «ees pico] Sens lal el onsiiexcl > voesd ou sisirays 65 128 
bts crise dele Cy dio 6 Ooo abe Geiowie come ao 59 221 
Providence ..... Bg RONAN Py PRY OSCE CHOKE 16 32 
PAVED TOs COU Maly oat eretetarolsletetehekaiersi.e/aecs\ Davee a 285 413 
Raleigh ..... RO ORLO 0 Cth oe GO COSED noe - - 
RERG sis ee olevelea/ele Sidi eteteierer sie Ci pEED DI OCOr, ota = 103 
Rhinelander, Wis. ........ eietalieietel siotienevetae ° 28 56 
Rochester, Nas aero ciieiele sichaiciel~ sinieisisiers\sieye 28 56 
Saginaw, Mich, ..ceccseesssseee P eeleteres ae 17 34 
South Bend’ > 4%. kal etel eter ay cocek etter ean aya sere ae 7 14 
Statens burg ter autelevals a lebel elects slwiciehel nace : 3,867 7,988 
SUS BOWLS. cisico'e fins olsis APOC OC ODOC OT ety os 28 56 
MDADIDA) fy aislafelaivie ove awe (ere, SOC GUO IEOG preichoie 338 890 
WEIR. ace ae ae Gileteletalcuehansrsterakeercriwie aleketets ate - _ 
Washington ...... as tafePexercraketare Soe PaELOM Ooi 45 104 
Waterloo, IOWA 2... .ccccrerseccscsscoers 44 518 
West Palm Beach ...0-..seeeeeee eave arora ALS US 4,827 
Wilkes Wierd oo. uae ees ee Shee Oe! Pag Ne 44 110 


26,591 24,184 50,775 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Out In 
— ss Total 
Sortant | Entrant 
= 144 144 
94 94 188 
30 30 60 
149 147 296 
60 - 60 
= 97 97 
2y - 21 
- 2h 21 
to 59 59 
155 210 365 
= 29 29 
149 149 298 
io 104 104 
158 ou 375 
= 69 69 
= 485 485 
- 98 98 
— 2: 22 
975 2,478 3,453 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In 

= a Total 
Sortant | Entrant —oo 
13 = 13 
100 415 515 
27 27 54 
99 98 197 
318 339 657 
148 138 286 
26 26 52 
28 28 56 
15 15 30 
30 30 60 
92 90 182 
LE = 171 
149 147 296 
142 i 142 
136 146 282 
340 280 620 
100 92 £92 
15 15 30 
967 808 Lai 
5,890 Sy77e 11,662 
97 76 173 
102 102 204 
234 234 468 
3,165 3,087 6,252 
144 145 289 
201 187 388 
68 384 452 
16 16 sy 
18 18 36 
44 44 88 
152 284 436 
418 262 680 
24 24 48 
3,347 3,647 6,994 
468 366 834 
63 65 128 
162 88 250 
16 16 32 
128 285 413 
149 149 298 
103 104 207 
28 28 56 
28 28 56 
17 7) 34 
7 7 14 
4ga2d 3,867 7,988 
186 245 431 
552 338 890 
= 69 69 
59. 530 589 
474 44 518 
2S 232k2 4,925 
66 66 132 
27,566 26,662 54,228 


= 197 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers trausportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-dGcembre 1972 - suite 


Passengers on trips 


originating in 


Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les 


oe 3 du _ Canada 
Out In 


Sortant 


Entrant 
reer mr ee ong 


Toronto - Concluded — fin 


Hawaii — Hawai: 


ELON GALL MMM pene netricisecuce tieitucceunubhess aie. tess, ara:8\¢ 31, 14 5 S'S, 

Mawel TOtad —— HAWAR oie ctive 06) eiareie oe 6 3,754 4,153 

BREONIEO LOLA ate tere cs cS ate tele a. tees Deane 230,516 
Trenton 


U.S. Continental — E.U. Continental: 
Teterboro, N.J. 


U.S. Continental — Total — E.U. 


GONE IREMEAL “ste aaists oc ss 6 cheye ove 0. weeks 26 26 
BEN TONS TOTAL % Faeroe unerees Mayer onesenater aus wolcsugs PARAETENS 26 26 
Twin Falls, Nfld. 

U.S, Coatinental — #.U. Continental: 
BRS OTs ONO W Me alison «) obaip erat sie jeucteusuauels sisueuss's)o = - 
SMIPCCETSDUME. Bo) o'e oie felec oie! ¢. she! ole SeyeIA AS 26 26 

U.S. Continental — Total — E.U. 

(Gloyedaed svosp eit Nae Re CRM NE UE cf tee et eee et 26 26 
BeMES TS, NE TDS 5 LODATA Yo 00.00 at: ane e!e' oie ee pi ona 26 26 
Vancouver 

Asia — Asie: 
MOUS KONE cle stole alele 2 Mev etaha Tee werate tare tone besers 69 58 
NS eaters Se Sed nes 0 ORO en OI Pcs HERE O PCS aR 243 - 
GES AON tale lad Bia eet ei ROO ake © AED 0 s 636 891 
ASia —FTOtal — ASLO ceases afeieie 0 06 soacan 948 949 

Europe: 

RAE AN SRPMS) ceo Oe ache sinhs orto o-3 Suavanens 25937, 2,861 
SALE 92 1 Seen tne meirncaearhicimunane Olam nor uci atrie eee . = = 
SESE UI 8h A A AA LA A ARMRIE ce h = 152 
koa a8 See ne ne ae eer eee ay — = 
RECA CUMENCE Wea evronsiss 9 6 teLn. a lo; hese: Mord witiia wr'sevd, # Res 153 153 
Beprussels — Bruxelles .....5.5005 Weare are 148 as 
GOPENNAPCN we. ea cece rw ener rer esenerecsee 748 858 
BS LVOLT. one k cc vr eie see en es Opes Tans & - 115 
Frankfurt — Francfort ....6---sececrwccce 652 643 
Oc LV pe Sc Se ee ea eT 374 V4 
RECNCHOTD —" LOLI CS eee tala olan '8) g° SNS te-ewenetiesevensiicve Paget) 3M! 21,459 
ORMEES > MIIPS oie. ccs Ateta cies 078 ahener(e oe eres avanars 374 16 
CIBER en i he slelois aie wie eu bear aera < ane stare: @ Fs EDO) &6 
Manchester ,..e.seeeeeerees aleve sats es wereahs 290 470 
599 571 


“OAL Tippy ePID CIC IOIROI BOROHS OIOe A 


voyages 


en provenance 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1]'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


passagers sur les 


vols nolisés 


Out Tn Out In 
Total = ce Total — - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
7,307 = = Sa/54 2.053 7,907 
iE LEM - = os 3,754 4,153 4,907 
476,310 90,813 100,692 191,505 | 336,605 331,210 667,815 
- - - 26 26 52 
52 - - - 26 26 52 
52 - - - 26 26 52 
- 28 28 56 28 28 56 
52 = = - | 26 26 52 
52 28 28 56 54 54 LOS 
es SERS Ee VG Ny Ft 
52 28 28 56 54 54 108 
127 - = 69 58 127 
243 _ 173 7s} 243 L773 416 
Leg) _ — 636 891 527 
1,897 = 173 173 948 inlays 2,070 
5,798 3,748 3,983 gpsy 6,685 6,844 13,529 
- 148 150 298 148 150 298 
152 = = a - 152 152 
- 180 180 360 180 180 360 
306 142 139 281 295 292 587 
148 = ed -_ 148 oe 148 
1,616 667 892 | Hse Tea 1,760 Says 
115 a ~ - - ES 115 
1,295 1,363 352 Ze 2,015 1,995 4,010 
743 471 S16 y87 845 310 een 
mia 7 3,909 4,884 6,793 26,506 26,334 52,840 
240 - _ - aS TG 166 540 
205 ~ = = 119 86 205 
760 2,149 2,163 4,312 2 439 Aeers\3) 5,072 
1,170 - - - 599 Gyal 1270 
150 - - - 150 - 150 


| Moscow ...... 150 - 


- 20 - 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-becember 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine ct destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 

passagers sur les 
vols nolisés 

Out In 


Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in originating in 
Canada foreign countries 


Passengers on trips 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 

en provenance 
de 1'étranger 
In 


Ville canadienne - Ville étrangere 


Entrant_ 
Vancouver - Concluded — fin 


Europe - Concluded — fin: 


AYA ome Asien OO ODLID DOA. BRIO EEE Ca OTRO 10K 402 699 eo 996 2,451 
Prestwick ..-cecseres 3 Aa po momar oe ae 2,363 4,385 3,426 Bir rssh! 7,224 
Europe Total ....-eeeeecrsreerereces ate 15,196 16,924 32,120] 46,799 46,962 93,761 
Pacific — Pacifique: 
Melbourne, Australia ....-... air thats Tes 6 367 - 367 
Pacific — Total — Pacifique .... 367 - 367 
South — Sud; 
Acapulco .....- ESOL ROTM aNevetoretaresi aranenacellere 325 353 678 
FLGEPOLt ccccecercccsevececeversccesers 55 = 55 
TSE FRENTE Dre angie DEB OROECRRLINC LO RSE RONDO ROR RON OREO) TaEZ 7 891 2,018 
Montego Bay -eeeeecereeserrceccere ae 341 407 748 
Puerto Vallarta ...-.-ccccscevererrecres 1,598 1,406 3,004 
South — Total — Sud .......+.+ee- 3,446 3,057 6,503 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Cedar Rapids, IOWA so esses ce reser rercees — 81 : 81 
CHICA RON s rirleeccs 2% Bo HOG kei cletese reals 98 124 222 
Lake Havasu City, Arizona ...... cholaenttens 590 579 1,169 
Las VEgasS ...-eeeesscrccves alavar eter even 915 1,042 1,957 
Los Angeles ........-0+- AT OOOO TOD 600 229 829 
GEER GOTT Anes BY LEPONCRERE II O ICL COOL! -C CAT ADAIR i - 125 125 
INE WELOLIC Mates calc) vis ola ielelevararserele rckdistei eck - 136 136 
Cavs and cor civievere st ale leversve(es += lelsseie : 53 = 53 
Phoenix, Arizona ....e-sseeeeeeeees 70 59 129 
TANG 4A dob onooeD AY pCR IES OP mone 183 183 366 
Sane Die SOs cieileiciete “els #isiereisier eos 25 81 106 
San Francisco .-.e+e-rcservere CHE CIOTEOO DL 53 140 193 
SEALE LE ie cir) se siete relaler= Sielste siapece te Teveror ries 77 48 125 
Spokane, Wash. .oseereerereeeres é 47 119 166 
Tucson, Arizona .-..+s+eeeeeeees SOS _ 65 65 
U.S. Continenta] — Total — Bee 
ConELnenta le cere ove oie eieieisiniciels Jere gas ZY %) (0) Syaee 
Hawaii — Hawai: 
HONOLULU cecesiecosere ere AEROS OD C ivare-sxchorstsarate 3,694 3,800 7,494 
Hawaii — Total — Hawal ....... Srho stat Sc 3,694 3,800 7,494 3,694 3,800 7,494 
VANCOUVER, TOTAL «-++++> ante sere Mrayeip nici eencyMevons 42,721 39,719 82,440 15,244 Lésza3 33,477 57,965 57,952 1155907 
Victoria 
Europe: 
London — Londres ...ceeeeerrstrtere ie caure 669 656 1,325 - - - 669 656 Le 3Ze 


EUrOPG -LOLGL Teriemsieisiew crciso ss sevee 669 656 T5325 - me - 669 656 1.325 


nas 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Victoria — Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


tS. NOGS9 GEE jh sas 6 CR Bek ope anes ew ae aan . 
POU La NG. Hebel ks c '<i0/ alabeNe We soul consi sare alensieg.e 


U.S. Continental — Total — E.U. 
CORE ITEME SY i s\cctelete cts « «14's sees) «10.5 /c10,5/0 


VICTORIA, TOTAL ..-rcecccccccccrvissccvescvcs 


Whitehorse 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


BRCROLEA RE Mere cle co 'elc/ diate s'«/0\c/01o «else's: e10 o/e's spre 
JUNCAU Sa Velse ec ce ese ewe cdaelesccvce spine 


U.S. Continental — Total — F.u. 
COMCHMENTAL Vasc ctsdceperercecaacdeye 


WHITEHORSE, TOTAL) sc cwincc cine eisicccwcciecve sie 


Wiarton 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
PAGE VEROG) piers + 6 oma le ope tt Ae Perera eran a8 


U.S. Continental — Total — E£.U. 
Continentals f.7,01..s-</ Oc ni aoe Sesaie yee 4 


WIARTON, TOTAL 22... ccccreccrssccesvccrscece 


Windsor 
Europe: 
Athens, — Athénes 0.10.20 ccesee ive bree ones 
Budapest sores %0. 05:5 Seon MODOMOOC Can ome 
GOLOSWON ge afe.0 2.0.5: s trepsro ts ic.0 Mietevelirecsiiel(e Sa ehel ae 


PrankcLuct se ELANCLOLe’ cies bc vives vee cies os 
London — Londres ......00..-seccrccccvese 


MARA A Sadi ds ays-<s » Se Soe OO UR Oar 
MANICNEB EGY, Os ratetas cic sroteNalats:41014'010.018)3:0,eiviere.0i9.e 
MUN VEU) 6 cig c2etarc cele, 0100's" Seine iveKeteld ole Ehe Ree Pie 


PEG UWL GC Kerlin sxe sha eiotiole.9}.<051.018:)ei'e) nl.ol eraheie) axouelolec€ 
ee ee PERE Ot ee ee nice Tee ee 
VENICE AVCNIGC) ic euelsioha.e, 4.99190. ¢ + 0010/6 650,018 


Warsaw — Varsovie .......- Bre sere Ba patsatas 
ZUTICH 2 gmc o/s 3.0.0.5 PPI: Ton eRe ier 
FULOpGmLOCa loi re miei cect is 60) ale nie 6: alton F 


South — Sud: 


Acapulco ........ Wiis eo oreigse brat ela waeyein age te, eae 5 
Aruba. NGthin ANCIUVES: 0 oie ce vce ei01e we ore 
BULOSZSCOWN Kiso. ic is'oi0 eis (oraisie ais ocd ones bereee Ce 
BOLD COP LANCET eis sats alee sie ss 613.0.510 4/8 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


l 


Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Wie 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


cn | | 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out In 


Sortant 


324 
17 


341 


341 


Entrant 


86 
40 


126 


782 


4,686 
2,440 
1,216 

74) 165] 


Total 


659 
17 


676 


676 


117 


117 


117 


12,563 


9,009 
4,673 
2,460 

443 


ees 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips ' Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


In Out In Out In 
- Total = s Total - - Total 
Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Out 


Sortant 


Windsor - Concluded — fin 


South — Sud — Concluded — fin; 


3,105 6,275 == = = 3,170 3,105 632 


FLECPOLE 65sec er ects ec enselse recent etanns ae 
Kingston, Jamaica ........ AGE CREA OTL OD —_ 212 212 
Montego Bay ....... FOREN Cr) CO oo B 55595 5,898 11,453 
NASSAU ered tere eter pho atclarerstoia sabern eine pronto ex sdens 6,733 6,545 13,273 
Port of Spain — Port d'Espagne ......... = 94 94 
GEM DUGAN 5 cities ee Beh ed ees eae oe i 119 119 238 
West End ........ ses ecese Wale ered oyste ote os . 2,182 24258 4,435 

SOuth a) LOCA TOU aig crclerelersinne xe olelsieiors 25,789 26,781 52,570 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


BOSHOM gaccsia's «i MNOS UDO CONOR s eseunlier's 55 = 55 
ar Ed OF Gils evicie 6 soe 4: Dibie.€ <ieie 00) «wl v.0 a) 6a /ehe sa - 42 42 
New York, coe. ccceeveceves POD IOS CI 0G 28 os 28 
Philadelphia — Philadelphie ............ 55 ~ 55 
PREESDUGEIT stoic erste one ove lete ovetelelelie aim wishes tiers = 28 28 
Providence .....++4- ABE Id 8 hi MOO CATO ODOT . 47 - 47 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ..).2%.-\e- oig Malohe 2 ,0-0xeie eats g 185 70 255 
Hawaii — Hawai: 
Honoluliumneny «vc DE SAG ts SECRET 13853 1,348 2,701 1,353 1,348 2,701 
Hawatte—sTotal — Hawadeit a «cs rs ore «ce L353 1,348 2,701 £5353 1,348 2,701 
WEND SOR Sa OMA Nmrn sarc stersar cheers Stapetere stealer terete s 33,679 33,486 67,165 835679 34,410 68 ,089 
Winnipeg 
Europe: 
INA LOCI SCE Ad OOOO DOO OOOO OIG Chey 357 295 652 357 295 652 
Arad, Rumania ..... EO ites CAO UCC OO One — 112 112 _ WE 72 112 
SDSL WeVoG BE nic, Pa EOC Ome MAC B TOT Och och ED 341 203 544 341 203 544 
Bransuct a= EAM LOC © ols audve.nsunis «levels tera's ts 406 285 691 537 417 954 
TOTO ONULOG = eteltscetala.<caie eters > ayole. sknelelle fi 3,692 3,499 Talol 3,692 32578 7,270 
OREO cine ci OOO eaters esas recat NCNM ALOE ie or 148 148 296 148 148 296 
Paris «0. PReret rails, Cicie enolelevereiatctete ire;/ories aie Yasrelee “ 145 144 289 145 144 289 
Prestwick “ip cwicwsiaieta de ieictits seta ats Pe RCSS CAED 117 115 232 TUT 115 232 
Warsaw — Varsovie ...... oe elevate nis «(6 ojeteate . 150 150 300 150 150 300 
Europe Total ........ Pech tnc7.0, ORA EE bosib 5,356 4,951 10,307 5,487 Heh? 10,649 
South — Sud: 
ACApOleo) secs oii store es FOWIGOD OOO DG Onn 2 788 1,016 1,804 - _ - 788 1,016 1,804 
\i es Uebel ay OP eae Od DORA BiG AOE O.Oe . 961 1,110 2,071 - - - 961 1,110 2,071 
JAA) neha AS enn CORTON DONIC Ceo COO dC 173 lll 284 — - a 173 lll 284 
Montego Bay ..... Sraeay rer ereteys Sela iensesteleinra sear sTe 183 222 405 - - - 183 222 405 
vi Pk a oA airs ou Ser ck OAR aa SL = SL - |: _ _ 51 = 5L 
MC SEMENG eal rlysteroie et Pen girl Wen rae Rene et 226 181 407 = ~ - 226 181 407 


South -- Total — Sud ....seee cece eee ene 2,382 2,640 5,022 sis as Pi 2 382 2,640 5,022 


= 25h. 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-December 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips Yotal all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
d ty - Forei it =4 iz 4 ok 
Rapedien 2 7g pprctan erty Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
ae en provenance en provenance passagers sur les 
J - é 
Sao eee tear a tay’ Tele SeTangere du Canada de _1'étranger vols nolisés bay oe 
Out In Out In 
es a Total - ~ Total 
Sortant Entrant Sortant | Entrant = 
Winnipeg - Concluded — fin 
U.S. Continental -- E.U. Continental: 
CHAGAZO 5 Avdne de & « Norm Mete ce « Ce ROOD 6 23 23 46 
GLEVELANG! socee ate ole eee OPE ECMO NOLO ae Ea eae ‘ 6 = 6 
DULUEN Ss #MIDG se Vale < dete cctehle » steictoge Sele «hele 4 127 45 172 
HOW SE OD ors iesiieuacsiecenticiasinus Air eO Coren CIC a 33 33 
PHALANAPO U1 Bite. tere crs 6 aie oo ico ie aaa D 230 = 230 
WAS) NECASY ae coiscsraralials sors aoe "e als (oslo weve re avers iby ae 1,601 355122 
Los Angeles ..... PAC CYTO OCOD Ac CRTOCRER 3 196 - 196 
Milwaukee ........ erarteber che; srei sel. Srey a¥e velar", 5/9 130 = 130 
Minneapolis ......... SOUP OCOE ehoindeloxuee 351 289 640 
MGs LRG et oieatsretevcrare)eraVaraielel sls) s6,.600 SECON OCC 268 271 539 
RENOirsielsleicls hee -ala'e'e\0/6 Hon ot ono Riarstavereis siete 45 27 72 
SUBIND A Scie cis\sisvees 9:01 6-e10 mae is otetexe staxe\ereta ctersc9 oe 88 — 88 
MAECY LOG s hLOWA! vsis ave nis te leo yslsisl=)<\alshe ore Oinireginr: ELS Se 115 
U.S. Continental — Total — £.U. 
COMEVHONEST sree erelatey ate lsielsveravale 4 (ers rele tieve 3,100 2,289 5,389 
Hawaii — Hawai; 
HONOLUTU Ve siciee oc:2re 0 6 91vie/e\eie'*)e!clnleleieiee 614.81010 3,102 6,140 - _ = 3,038 3,102 6,140 
Hawaii — Total — Hawai co.cc cce esos : 3,038 3,102 6,140 3,038 3,102 6,140 
BIEN EP Gis ued OF Ale eels xa\arsie tare ales (e) sieielesens bn Se See bc 13,703 12,699 26,402 14,007 sits )e) 27,200 
Wollaston lake, Sask. 
U.S. Continental — .U. Continental: 
idaho Falls yee wea CRONCRDIORCRCHTS OIC CRN ONS ENC 25 25) 50 
U.S. Continental — Total — E£.u. 

Gontdnen Gal wee ciieisic isle cle leleieie oie Oricon Pas ys) 50 
WOLLASTON LAKE, SASK., TOTAL ....... i etere creel = = 25 25 50 
Yellowknife, N.W.T. 

Hawaii — Hawai: 
HOMOLU LU! oer ce:s 6.010.610 0 0.61504 6 014.0 06 viesies ce 151 153 151 153 304 
Hawaii — Total — Hawai ......... SE 2 151 153 151 153 304 
BEELOUKNITE 5 NeW 2c. TOTAL 6.2 0sieaveie nieve bo 2 151 153 151 153 304 

GRAND — TOTAL — GENERAL ........+-+- | 478,479 443,285 921,764 | 132,247 158,273 290,520 610,726 601,558 1,212,284 
MONON, == AST OUIS. ycusiceyeptare «20 eueietn (oielalr els sue sank 1,28} 991 Sete 164 4,135 4,299 1,445 SEAS 6,571 
BOUK, = (ASTE! ois oc iaie ale RisYe ots SRO OUD Tree 1,975 1,957 3,932 = 173 173 L975 2,130 4,105 
ROPEHOVED ot aipio (gop ave vei (ella eis FT ei~ eel «1d (e)io'is/ eleieia a eiacai iene - | 241,798 221,480 463,278 | 121,224 135,030 256,254 | 363,022 356,510 719,532 
PACTEEC — PACTFIQUE 0622 ca ce ccs seo aeidinn ens . 691 310 1,001 _ - - 691 310 1,001 


= 240% 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadjan City January-December 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-décembre 1972 - fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 
In 


Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 
In 


Entrant 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Out 
Total - 
Sortant | Entrant 


Out 


Sortant 


Total 


SOUTH TNSUD es ater ened nator .ese | 158,039 - 153,075 311,114] 15558 = 3,471 5,029 | 159,597 156,546 316,143 
U.S. CONTINENTAL — £.U, CONTINENTAL ....... . | 54,998 46,295 101,293] 9,301 15,464 24,765] 64,299 61,759 126,058 
MUNG AWA pap oenon daocoontc PE Ache et LG 697, eLoniy7 MS OR Si74 = - = \eglOs697, euioeaa 38,874 


132,247 158,273 290,520] 610,726 601,558 1,212,284 


TOTAL ois cvs eletoie (or sVakuyYaever seal ct etes io ‘oh evele/eiehtie 478,479 443,285 921,764 


- 25 « 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 1972 VS 1971 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 1972 VS 1971 


Africa — Afrique: 


BOP 6.5 alsjevieneis © 6c sir oo.sievecisie 
1972 


ee 


mucnange — VATTAtGON 7 <6 +s6 <= 


Asia — Asie: 


SHES oa Soe tele elahaterets 
AREA Oo py exavas ais. eMvfaieie Sievers 
% change — Wereetsiion YA sosns0nc 
South — Sud: 
SIRI ctor Pisyeissteyeles < Seo GeD 


% change — Variation % ...... 


Hawaii — Hawai: 


% change — Variation % .... 


Canada 


281,030 
241,798 


237,676 
221,480 


— 14.0 = 6.9 


72,478 
153,075 


D2 


41,402 
54,998 


32.8 


AV8,345 
478,479 


357,202 
443,285 


14.4 24.1 


Passengers on trips 
originating in 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


518,706 
463,278 


= LO. 7 


152,410 
311,114 


104.1 


74,732 | 


LOL, 293 


3325 


775,547 
921,764 


18.9 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


748 = 748 

1,445 5,126 6,571 

93.2 = 778.5 

900 873 1,773 

1,975 2,130 4,105 

119.4 144.0 13055 

117,498 134,390 251,888 | 398,528 372,066 770,594 
121,224 135,030 256,254 | 363,022 356,510 719,532 
352 0.5 1E7. = 8.9 Sh” — 6.6 

428 118 546 

691 310 1,001 

61.4 162.7 83.3 

8, 736) TOs7LT 91585453 

159,597 156,546 316,143 

95.3 104.1 99.5 

49,277 46,574 95,851 

64,299 61,759 126,058 

30.5 32.6 31.5 

13,905 13,014 26,919 

19,697 19,177 38,874 

41.7 47.4 44.4 
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SATALOGUE 51-004 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


service bulletin 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. Ds No. 
ASC-SB-0-5 


22, 


January-February 1973 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
data on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 
for January and February 1973. More detailed 
tables are provided in the quarterly report, 
International Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
"entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
613-992-2332. 


Mr. 
Telephone: 
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Janvier-février 1973 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


- 


Ce bulletin contient des données provisoires 
sur l'origine et la destination des passagers trans- 
portés en vols nolisés aux villes canadiennes, 
pour janvier et février 1973. Des informations 
plus completes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affretements "avec participation", "sans 
participation" et "voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur a 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser a M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2532. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-février, 1973 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city ~ Foreign city 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Calgary 
Europe: 
Geneva — Genéve ........+ 182 
London — Londres ...... 145 
Europe Total ...2-sceseecee 327 
South — Sud: 
Freeport ..cse-see sie lerereiereis eteretevade te 6 28 
Mazatlan ...... Pisherae| erate Ria tareNeierae? 388 
Montego Bay ..cssseercceccoccccccsesccrs 290 
Puerto Vallarta ...ccscorevcsccccvescoce 532 
South — Total — Sud .....cccccsscesece 1,238 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
Cold Bay, Alaska ..cesececrerorerrerecce alg 
LAS. VESAS A rots Ble wisi oyere. ce 014 ele joie loineiaysieicle ase 269 
Moline, Illinois ....-.6--eecsserereeces - 
Waterloo, I0WA ...-.eeeercrees siseaiere Siete 115 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ...... pieistotele SO ad Oo 395 
Hawaii — Hawai: 
WOMOUGLU ccrcjahs ol Meletecai-tetorsicle PietorersUnalbtete staal) 1,576 
Hawaii — Totaly — Nawal J cisniesiem aieteore « é 1,576 
CATIGARY,” TOTAL) fe.sjojat syaejererouene aueie aS decmigde pode 3,536 
Charlottetown -, 
South — Sud: 
WEBE SEtiCuleesiais cis sues staraters sisleleleirievela visteleve crs 69 
South — Total — Sud’. ..5.00005 0 «sie e010 69 
CHARLOTTETOWN, TOTAL ..ccecereecercrcereveve 69 
Edmonton 
Europe: 
london — Londres ..... ORO ON EO I AES O 79 
Europe Total ...0seeee cess occ vecees oe. 79 
South — Sud; 
Mazatlaniye sissies ares iis steueiaenen dicta Aitelenetshe seekers 162 
Puerto. Vablantal 4. sieyecsiers sere Docearetan sue 211 
South — Total — Sud ....... Seats Pen are 373 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In 
=. = Total 
Sortant | Entrant 


183° "36g 
179 324 
362 689 
194 222 
478 866 
92 382 
532-1, 064 


1,296 2,534 


= 11 
265 534 
212 212 

= 115 
477 872 


1,663 3,239 
1,663 3,239 


3,798 7,334 


68 137 
68 137 
68 137 
175 254 
175 254 
72 234 
187 398 
259 632 


APS). & 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-février, 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In Out In Out In 
-— a Total - =- Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Edmonton - Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


Chicago .... 
(PUN ELE goo velal nieces» (av e)ie 010 
POSE BUSCH ES, sie sa d.65 0 5 
MOVING aye. 6510: 
Waterloo, Iowa .. 


ed 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental 


Cd 


459 


Hawaii — Hawai: 


OROMUL Utvatatelle..cfete lo 0e sis Nets. 0.00110 ofs-eede 18:09 6 0. 39172, 2,994 6,966 
Sea teear = aemtmcorrspererrerd}--s1072—-2,086— 26,66 fo ad | 
BION EONGMLOLATS, (cistete s aie.s\ace echo siors\e.cfe shes nie ep oe 5,148 3,887 9,035 
Gander 
Europe: 


Seville, Spain — Espagne .... 
Venice — Venise ..... 


Europe Total .. 


ee oe 


GANDER, TOTAL 


i 


Halifax 
Europe: 
London — Londres .....cecececcccccescsce 
Europe Total .... 0 eccccco ese cesseces ° 


South — Sud: 
Freeport .«esesersernes 
South — Total — Sud) 2. .6. 068.5 oc e ciccnle 
U.S. Continental — £.U. 
BATELOLG Weisicints 0.0.0 o1e ope clelelee evieee ese vince 


U.S. Continental — Total — Bae 


POPGANGERCAL 6 aca sito. 0se,de bee 6 8.0,010 2 26 26 
MEERA X, TOTAL owe so00. ARO DOD SOOO OOD or 722 577 1,299 ~ 26 26 
Hamilton 

South — Sud: 
DMCA ea TICRCRCR OD isis OtareTomi avalon atone 114 114 228 - a pe 


21 = 21 
371 277 648 
a 27 27 
182 412 594 
229 = 229 
803 716 =: 1, 519 
3,972 2,994 6,966 
3,972 2,994 6,966 
Dele Tea tayhe MOsaT 
- 143 143 
134 = 134 
134 143 277 
134 143 277 
174 174 348 
174 174 348 
548 403 951 
548 403 951 
& 26 26 
me 26 26 
722 603 =—-:1, 325 
114 114 228 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-février, 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 


Valle canaateme ~ Vitte étrangére pane Hn ee eer 
Out In Out In Out In 
ed acl = [alte 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Hamilton - Concluded — fin 
South — Sud — Concluded — fin: 
West End ...72.0¢ afeiel esters Sontag wiateta) sia wreiekaiete 674 743 1,417 674 743 
South — Totaly — SU) syajeis oe osieisisiric «eles Le ee eee 788 857 
HAMILTON, TOTAL ...----eeeeeeee cercces seccee 788 857 
Inuvik 
U.S. Gadi tiencal — £.U. Continental: 
Barter Island, Alaska c.-<ccvcocssvicvvice 19 ee) 
Pairbanics, Alaska fis os cele eiciee ses wi oisiels ois = 1 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Comte cadre cre ciernle)c rier elefetels ss 0''e1 ¢i0%0 ae 19 30 
INUVIK, TOTAL 2... .ccocerrcrcescvcsces AGGGLS 19 30 
London 
South — Sud: 
DETCEU SAagancoc onOdUOO ee Olcm6 Gr a0n OOOO 110 110 
West’ End .....--22..-.0- aisistelsl ahs alays.6 ie aisiete 113 113 
South — Total — Sud opcscssseccoscoone 223 223 
U.S. Continental — #.U. Continental: 
Colvmbass ONTO sy. a aty lalate evel ele Sao RSTAY ava any avinvove 44 44 
Moline, Illinois ......--sese0ss. Peajioravexe 17 17 
U.S. Continental — Total — ¥.U. 
GOnEIMERE SE Voie ciclo ciate ais oelscte nivisielle cleisie 61 61 
LONDON, TOTAL .....-.... A IO BC OS COU OORT 284 284 
Moncton 
Europe: 
Venice — Venise ....sescccererorsccseres 106 = 
Europe Total et ccc aN Ane 106 =, 
MONG TON sarO LAT wayetaietaicisters oratcies cletare tere g/elere! (ols 106 s 
Montreal 
Africa — Afrique: 
CARO HN, eh dereietaratarete Bar Metsleis eung arava as _ 359 359 = = - - 359 
Africa — Total — Afrique ........-.-- ° i 359 359 - - ile - 359 


Total de tous les 


es 


Total 


1,417 
1,645 


1,645 


49 


49 


220 
226 


106 
106 


106 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-février, 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangeére 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


fontreal - Continued — suite 


Europe: 
Brucsels:—- Bruxelles sewwesw eaves - 169 169 
BOUOGNG He felere <-cle setristeeie in © cihlens ©! oie. = 125 125 
DAS SEl Orbe severe eevee wie eralererewreie - Li2 172 
MAS Pasi Sm cistele Satie uteies o siMsiessletn sss 431 345 776 
PHC OV = LOTGL EOS) | siais, oie elie eile. \is\te aieitpie. ole 174 321 495 
AES rats eas Se sicaiia/3- 0/61» <0 win) o¢i0.'8.i6 - 327 327 
DBOMULE SETOML JOT: 6.6 os cic ssesas evict 8 4 12 
PILETATI UL Gi) o'6 nus 0) i819) + ois eis oieib aca.o o's 175 _ 17/5 
Mienna — VIENNE sows cccccssenncec’ - 96 96 
UL Chiba goods Bide Sacer RS Bernie: esis) 154 - 154 

FAT OPG Pt OES Lee crgrehergirorerateisrerecerengsielerbione 942 1,559 2,501 

South — Sud: 
CE DULEO) oiovs erhe ss OOOO 1,566 1,765 SWS EUl 
Bridgetown) aes s stejele ove otter inacek Sale « 1,001 951 1,952 
ROL GCegerance (cites ss xe atgidyeloes1sies 644 488 1,132 
RLECEPOLE Me. «2s os te mipeerko ne rycen 5 2,580 2,390 4,970 
HE VATA orguereneereronss apace oinucial hateasietaiotuioiseaaahara 182 274 456 
EKACO! (Oditey fois o.sschaiths Sooo s engis hele - 196 196 
MONGOL ODA vars terataiire tele wiley clntstekels os) oke oleve\s. «2's 1,861 1,890 35751 
Beets SAG aiste Sous isiels aus 9 151519'@ sisie eo) p 0 A660 1,067 T3153) 2,220 
POINGECTAL PIELE wie ccs 6.5 0. 0-6 016 018 410 537 947 
Portsaur Prince 262)... esssiccvcvs 1,055 1,470 2502) 
BGOEE OMAN ALEA: oyansisc:4/sr0 a 8erss os'ehe 103 147 250 
RATOMNRAICAME oxo ole 1c Pigia lo bi 09 URIs 0s 0 ce 602 636 1,238 
BeCR TRU Mle dice ot se.2 a ssi0 0) 918! Suagel'e ae As Oe ae 667 393 1,060 
WES CRED Gite tarviwislorovaeveveiele\eerslsis10.0.0u009 897 901 1,798 

Southe—Total —sSud,. ..+.o¢95 01 wis piss aie 13,191 12,635 13,1915) 25,826 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
MEME CERRE: Clrretraiia! oiararia\otdie<s (er a:e ae ota! © wel svete «| hate 46 46 92 
BIPEHAMO) Ue oe eels n.0-.4\ 6046136 Riniaserereis te 63 - 63 
BAU AB  oxgivno 0 2 9.310 eiatale Pal oteieis aur ete = 336 336 
cea EOE CGN a is, co 2510-8 ole 0.0800,» la sie sel 0:10 79 - 79 
BABE VE GAB) (65 iocsccsin o + «0 nein. ais Be eee 186 186 372 
HEDADONG ON Ho. ects ietien.oi0 e 0itit oie wysie.« 3 = 3 
ORG Dare sale 6 is os Ses sche ynielleu sions 1,657 1,776 3,433 
MOM. EL IINOIS vo. 6.s-es0iecevatels oie eri = 99 99 
New! Yorks......% EE ED PO 32 64 96 
RIEHL ORR a: oSehg Lots Wiiue:.0 se 3 eure ool ie aac goo 216 60 276 
Philadelphia — Philadelphie ..... 118 124 242 
PIGCCS burch. sivas. ss. acanaue PEER AR Rh 71 35 106 
Bean. MAING o%. 6 oc6i0.5:5,0.010 6 wo wiles 52 90 142 
PMR PE IO SEU SD olisra Yoo): p10 wiceyesete vo ww cae oloneneyaoys 245 124 369 
PaSTORE ELMS ins sis Lani fea yousig.couachiauacese, 00 oe laceust,e = 351 351 
MABRAN SE ONY 5 .0.5-< ojelivje 0. 0/010 50 \9iv i000 Scie e 92 92 184 
Waterloo, Towa .....0. AS Che cra ROR 80 - 80 
MestePaim, Reach 2s +2006 .000 afeltoteceisus) kere 1,477 1,232 2,709 


U.S, Continental — Total — .u, 
COnGAnCwERa os co icine 


4,417 4,615 9,032 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January- February, 1973 - Continucd 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-{¢vrier, 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passageys sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 

en provenance en provenance passagers sur les 
du conus de LISe ranger vols nolisés 


Out Out Out In 
- Total Total Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Montreal - Concluded — fin 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu ..... 


Hawaii — Total — Hawai ...cerecresves r 206 205 411 


MONTREAD 1 sh Odean sets lertvetanbinie sls :elelazaze ; 17,964 19,289 5) AES} 18,200 19,929 38,129 
Ottawa ’ 
Europe: 
London — Londres .....ceeerccees 7 - 173 173 


Europe Total .....-+..... als 6 Flals Sle eieis\elee 


South — Sud: 


Freeport ... 


Montego Hay .---reeccceerecrseecccccens . 
Nassau ...... 


206 205) - 411 


206 205 411 


Pree ee ee ee 


Southieeelokal esud sco graitie dalek. «= ZiPeweGS1 at 362 1,681 1,362 3,043 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Boston ....... Wate aide. 4 a diece mays sedewsevses . 73 25 98 

Cleveland ..... on el elgtelelsists eis Howie 51 Ss 51 

Minneapolis ...cserccessscrcccecsce eereratte 29 54 83 

Philadelphia — Philadelphie ..... Soorne . = 24 24 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental .........eeeeeeeeee es eee 153 103 256 

OTTAWA, TOTAL oo ccccceccereroscevrcces BOROGC 1,808 1,564 3,372 1,834 1,638 3,472 


Quebec 


U.S. Continental — £.U. Continental; 


BOStON Beads oc mewe pec wre sige scr g ws.see se 56 168 224 
Chicadgopecww sv acme ie eis eeatstacece: bie olaels Sao rs 25 25 
Cleveland .....csseceece OTRO OO DO OREO 23 a 23 
DLAI eee oxs\ ere ie fue sus coco ore eoceececcce 272 188 460 
MinneapoliS ceseseessreeeecreerrrerrvecs 64 eS 64 
New York ...ccccceccevcvees arelessista!aveyel evs 28 25 53 
U.S. Continental — Total — EUs 
COHEAMERER) “eletss oa nis ae) ¥ a's bo: keine 6-0 443 406 849 
QUEBEC, TOTAI, .-++++-+ee- EAC 8 WOO ee PIO OIG 359 188 547 84 218 302 443 406 849 
Regina 
U.S, Continental — £.U. Continental; 
LASUVEGIG  lawiete cnn. 3:0 tol wea ieieny octss1e ae ROOT 62 65 127 _ = Wes 62 65 127 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadicnne janvier-février, 1973 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
- i it % an io 
Ranapapp, ShSY, Foreneps &StY Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
A Byrieretrane2re en provenance en provenance passagers sur les 
ville. canedionne oe ane du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
= ~ Total - - Total - - Total 
Sortant {| Entrant Sottant | Entrant Sortant | Entrant 


Regina - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin: 


Waterloo, plowa foy).23 ss «ssn 9 dicvefelettiele’s toler 97 97 194 
U.S. Continental — Total — E.uU. 
Céatinentalos........60 Bie aisleveerarase Sond 159 162 321 
Hawaii — Hawai: 
HONG LULU sie ese coc oe eR GE sh 5.0 ae Seleisieieae 80 - 80 
Hawads. = TOtale— Hawaders «pc eds <.cs\e o's ate 80 - 80 
BpGENAS TOTALS « « . visisis «ce eletsts Spe RO OLIO S00 239 162 401 
Saskatoon 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
WAG VERAS < ce-dele micie cee tceuiocsls Ps010.0 CLaMONS ale 94 93 187 
Waterloo, *Lowaty ..¢ occ eile cee etatetey alle verets 97 = 97 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Gone ine nailer s:. avec) apetdies oo eis) acieve eles aio 191 93 284 
Hawaii — Hawai: 
ODOT ae 6 cr atchdie ace cis eaters Sse 2 fs 6,5 SHoHCLCIO 90 266 356 
Hawaii — Total — Hawai .......ccccceee 90 266 356 
BESKATOONSC TOTAL dans so sss oques siecle s 281 359 640 
Toronto 
Europe: 
AMBCOEGAN Fe ays sihs © Jos byes visvstel ate 1,129 1,262 FARE B 
Deeb 2ACT a Se ene AGS AS REA ers ROIS 123 164 287 
Cologne ..... siglo sitneip\@,6/.6 198 - 198 
Copenhagen ...+-sseeeee = 194 194 
UD LAT 4 4 0.618 susie: el00ceie . - 188 188 
Frankfurt — Francfort . - 258 258 
Geneva — Genéve ..... oe 171 - 171 
Helsinki ...... Wrote « 130 - 130 
London — Londres .......e0- oe Be22 3,857 5,129 
LUCON 2... eeee fe: 64S <0, 9,10 (058 ious'.0:18 189 - 189 
MARCHE ECO Ti a's sie]s'e/eiele's siete 0) + [e'ais slo's bf aves 186 356 542 
Minti hy, fet: «sex * . . 444 270 714 
PECSCWICK cece ese ces 703 1,920 2,623 
WHENNA — VIENNE .ecccedevetertirvenee ° - 174 174 
ALTED (ela vise ois. cies ties se ciene.s alee 4 313 522 835 
VASE hs ie os eee ain eleverace 495 = 495 
Europe Total ..,,,.,.. Sislotarersiaxe 5,353 9,165 14,518 
South — Sud: 


Acapulco .eseserreteretereseseee Wrelaaneraye . 6,975 6,556 13,531 - - a 6,975 6,556 13,531 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 - Cont inued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-février, 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 

en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
‘— - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 


South — Sud — Concluded — fin: 


Aruba COs. secssslecsores Nin ARID DOO Oa Cv OO 
Bridgetown ...seseeseseeee leiaxorekomeroker seweke ar 4,951 9,930 
FLECPOLt 22. eee se ccs eres ccnrercrsesesors 25569 5,406 
Havana, Cuba ....ceeeereccccccccrcsere we 463 1,024 
Mexico City ...ccesecsccccccccccscercecs — 130 
Montego Bay .-..eececresccccrerecernccne 1,796 4,042 
NAS SAU ety e eieiorele ele seers artisi'e) 6 wie efolavalerenerelel = 4,199 8,622 
Port au Spain — Port d'Espagne ......... 812 ies ee) 
Puerto Vallarta ..cccsscveeccesececcens . 969 2,161 
Se Kopitar UEebitn bok hs COOTER. oO OC Ie oe) 254 508 
St. Luciani Ce oO EO OLe 13515 3,141 
SAN) JM cas as Mn © eo @ oleate ose exbfo wlapele\eiloe . 1,380 2,686 
ea tHe!) bic bene Gone AOC Oe pO) 4 pean o 964 2,170 
South — Total — Sud .....-.-+eeeeseee “ 28 heen O's 2 ae 28.125") oSacue 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Ie yc. COREA DOO TOR IORIOO C OCP CELSOIGID 29 29 
BA UiEmOLed cite aletiicleterel vie stele iecckelsuerele lies sev sie) Fi6 82 82 
B cis tions metceavan tra avor era tatenswesoressreworcreys\whefrieronehevexcuaie 30 1625, 
Dadiass catcie etic cinsleteivie« siciale eminjerske tors iolejeraye9 139 423 
DEVE state otras: sre helale alisic/s. aimistleds) sloisleveleensr® oi 0 '9i4 - 94 
Grand JUNCELON oeleie secs alee scl dewiseieis soe 193 485 
Indianapolis ...--.cseeeeeeveccererccecs 97 97 
Malcertaviasu ernie ects snes was ef ehble lense gs siar oe i 384 759 
Las Vegas ...cesssee ROOD SORCAOD OD eis lei vieie.s 582 977. 
Memphis ..cccececsecceccecers aVelovetereveNeretvere 362 543 
TEE GTi. RPP SE wc ASCO 0 OOROGEOIRL TATOOS 1,585 3,149 
Moline, Illinois ....... exererae (are wleverelowete Hone 47 274 
NEW WOKE el creisistowele oe 0's eelarere vle.s s1e)s sre ie'e cieteie 81 149 
OUT tetele cure cls sister s\sleies ee: cvere ehetorayse.svedel ele 962 1,705 
CSTIOGEI TS eo raicleicls evel ele nia ele nis/e/s cisvmisiaiaieleisisiele 28 56 
Pittsburgh .....cccccesasscercsreeseress 31 62 
Pueblo, Colorado .....ssecseeeeceserecee 103 307 
St. Petersburg ...---cecscccrceccecesove 1,240 2,380 
Sanford, Florida 1... seseesereresecee e 413 946 
TAMPA Me teptaie crosehe heise 0! sleelel a, keieie g oleuntp) + «#1816 274 995 
West Palm Beach .....+-.sseeees se ee eens . 1,421 2,994 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ....... BYeevereiate Micrctererssste oir Tht? 16,178 145 304 449 8,544 8 ,083 16,627 
Hawaii — Hawai: 
HonOLUlul ccc ccwiebe 0s ones descr retenietee 3 Uetz ZOU - - - 1,349 T3152 2,501 
Hawaii — Total — Hawai)..... PRRs cars 1,349 1,152 2,501 hos cat TS 1,349 1,152 2,501 
TORONTO, TOTAL ..-+--.---- ACES ONG o clelabaieloneie.e oe 42 ,064 44,708 86,772 3,329 1,817 5,146} 45,393 46,525 91,918 
Vancouver 
Asia — Asie: 
TOKYO alee susie vile cs alae ¥elein aie eiosher sles 0)se = 118 Lik: 229 - - ~ 118 lll 229 


Asia — Total — Asie wers.sccrceeesecee 118 111 229 oa = “es 118 111 229 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 - Continued 
TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvicr-février, 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Mcouver - Concluded — fin 

Europe; 
London — Londres ........ spislaleleleradsiessisiors 
BS UCOM vo. 5 505 v'elinils vie aeKb 0/c/e» CUA we see ee tepye ees 
RAE US SE 6, PR RO ROI EROT OR ROTOR axe. aKeiae 


HULOPCRAOCG Le saiisrs's <\\+ eielei< SOR ae nO 


South — Sud: 


REC CDOLED sate sce cfs' 5.010 10\s etoharenicret oie iatevelevetere 165 175 10 165 175 
BEG Z6 MEXICO sve os ielsivelsrs, ale Seraieioy the\ereys/ers 168 79 247 168 79 247 
Mazatlan .....%.«. Ol to ROU eT a Siteraele Sieve 1,323 Us275 2,598 17323 t5275 2,598 
Montego Bay .........66- ae eee Fat ee ze 238 194 432 238 194 432 
BME TEGO UVALLALE S| Nop ieveleiedaiele eteoibie alsieve cone tails 894 953 1,847 894 953 1,847 


SOG ee CS WSUS ois, Bain iol 4).5,4,0)4) 210: Su81056 2,666 5,299 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


BOL Ce LAUGC TOs Lewis's sierra reels ete eke lee 155 = 155 
make: HAVASU cence cesces cs opener: aes 375 280 655 
Las Vegas ..... Nab Sis anetelfeuehe ten ay.c- 01 Bancheherte tate mer, 72 70 142 
Los Angeles OSCE aes SORT PESO CIAL 51 - 51 
RETO! cic elsists + o: Ye. ae age ees !s.0 egstaye Fo. ce Melecsiere 89 87 176 
Ban FYANcaseco: sic cies oleic esierels!s) ays Oo a eh hy 86 82 168 
Borate Smee ens ries one sieaare aes ate eae eee 148 60 208 
| cd 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Gontaneula ly tsitem ces cts testis cee Shox ROrceesO 976 579 15555 
lawaii — Hawai: 
_GRGIRID “Wa.osno nea agen oon ame  Meternte ; 2,139 2,406 4,545 2,139 2,406 4,545 
Hawaii — Total — Hawai ......... REG 2,139 2,406 4,545 ine og ay eee 2,139 2,406 4,545 
MEN LE Roope LOAN Tam iclalc vie ois eae ous svelte yeieeue 2.0 Wa ne eee 6,006 6,293 12,299 6,344 6,375 12,719 
ttoria 
J.S. Continental — £.U. Continental: 
HAS VOEAS cece esces aie takers les Poieehers\s\enaiereia Oece 117 - 17 
U.S. Continental — Total — £.uU. 
GOnGEMEICE Wateh. bees in\s: «:e: oysiass/ e407 6! <(f9)\eys,e 1016 117 - 117 - - - 117 - 117 
MTORIA, FOC Moe Wincrsloueieisisksnersis) « sLeissoeieie lays reac |e ee Gy - 117 - - - 117 - 117 
/ 
iidsor 
south — Sud: 
ets netedte ola S02 et 15994 1.25656 = - a 1,302 1,334 2,636 
Bridgetown .s00...06 Tr yee de ee 1,477 1,506 2,983 - - - 1,477 1,506 2,983 
METTLE. oiars eis 4/0 a3. Sieve. s 0/06 aniior Tabac 518 431 | 949 - - = 518 431 949 
| PRIS 0s ee ar a 870 830 1,700 - — - 870 830 1,700 
BEBE AG) voles sn o:0 a's eryeieshe so eletel died sreislehecip. are 1,582 ay) 3,339 = - _ 1,582 1,757 3,339 
Bonin Cotati— Sud, wise ceirrss oe 5,749 5,858 11,607 - - - 5,749 5,858 11,607 


=e Ol = 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January-February, 1973 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne janvier-f¢vrier, 1973 - fin 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city Gaaceeens cau hleeumveras 


en provenance 
de l1'étranger 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Ville canadienne - Ville ¢trangére 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out Ba nat bye Out Out In 
- — Total - Total - ~ Total 
Sortant | Entrant Sortant Sortant | Entrant 
Windsor - Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Tas Vege... ss siete re No Sco? T3 S60 198 198 198 198 396 
Philadelphia — Philadelphie ..... aaron 32 - S¥2 - Va 
PAtGsbUReoN. 2. 16 Bearer sisisi ats Rielereare Create = = - 31 31 
U.S. Continental — Total — £.U. 

CONEZMENCAL ereiciene steleteiclarete vinle eile lalesie * 230 198 428 - 31 31 230 229 459 
WINDSOR, TOTAL, 22205050008 eieverehaleiersicvctelets A 5,979 6,087 12,066 
Winnipeg 

South — Sud; 
Acapulicogiem cites <oneleleeelelel lors PRT CRA REALS 444 338 782 
CUXACAO rs gies aie lae Ane Soe oC clecuredok eras 150 150 300 
Freepottlaierecr us vieierr Poe Bice Co titeleasis 329 278 607 
Montego Bay ....... accloiers Jascoat SCOODOO 415 305 720 
South — Total — Sud ...sscweeseee So 1,338 1B ORE 2,409 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
TAS Vedi iiss sleteieie'a 1s) «1 exe loutiere Sieraiaredage evere 343 343 686 
Los Angeles <. 0 scvie soe v0 0 om 8 bio 6 Geis so DO Sd 198 198 
Waterloo 5. LOW acne cee Aogacposnc ee 97 96 193 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Gontisinen calearerisryelaiare rarer sent tetiere c 440 637 1,077 
Hawaii — Hawai: 
js tayeton GWE Rees eres RON CORIO 1,839 1,810 3,649 
Hawaii — Total — Hawa .....ceeceors 1,839 1,810 3,649 
WINNIPEG, TOTAL .....-.s00-% nema ate 3,617 3,518 Va) Sys) 

GRAND = TOTAL —— GENBRAL cee cite acc se 180,529 93,332 94,926 188,258 
AFRIGAN—=VAE RIQUE, c otelecauarcteletsroro rete shalone stress 359 a 359 359 
ASTA — ASI) eres or + 0 ai ersiereteverahsvaye rate elsievatarevenelolere 118 111 229 
BUROPR. oir, recateuedoxtudiavolsuaiicis acasrisaebeucle ibavaleiscacecaleiete 7,593 12,364 19,957 
PACIFIC. — PACEEFIQUE o.6 c-acr0 8 vice do aoe WE wes ee , = = 
SORT Kee SU Dy are eo talle sisnate ‘else! abayievelatnte) ave 'e,ielvis's Ciel, ore aig 55,379 112,801 57,422 55,379) 112,801 
U.S, CONTINENTAL — E.U, CONTINENTAL ........ 14,328 30,741 16,948 16,217 33,165 
HAWAT:Y: OHA WAMMa EN retiree ree saree 4 fei Dd Cheb 10,496 21,747 P6251 10,496 21,747 

BRON OE COLES oo ROIS © OOo To Sr A ai 91,478 180,529 4,281 3,448 7,129 “93, 332F ° 945926" "1885258 
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Vol. 5, No. 23 ‘ May 1973 Mai 
ASC-$B-2-3 Preliminary — Préliminaire 
Airport Activity Statistics Nonnées statintiques d'activité aéroportuaire 
This edition compares annual figures for 1972 and 1971, ; Dane la présente Livraison, on compare les chiffres de l'année 


1972 A ceux de 1971. 


The magnitude of the figures was affected by firstly, the L'importance des chiffres a été influencée premierement par la 
air treffic controllers strike from January L7?th to 28th which caused gréve des contrdleurs de la circulation aérienne du 17 au 28 janvier qui 
the cessation of all but emergency service and northern supply flights occassiona l'arrét de tous les services aux aéroports canadiens dotés d'une 
at tower-controlled Canadian airports — international charters sched- tour de contréle a l'exception des services d'urgence et des vols d'‘ap- 
uled to arrive or depart from Montreal, Toronto and Vancouver during provisionnement pour le nord. Les envolées des affrétements intermationaux, 
the strike were rerouted through Bangor, Maine, Buffalo, New York, qui selon l'horaire devaient arrivées ou quittées Montréal, Toronto et 
Niagara Falls, New York, and, Seattle, Washington; and secondly, @ Vancouver durant cette gréve furent dirigées vers Bangor, Maine, Buffalo, 
series of rotating strikes by radar technicians from February 6th to } New York, Niagara Falls, New York et Seattle, Washington, Deuxiément, les 
March 7th which considerably reduced air traffic activity at numerous techniciens en radars déclenchérent une série de gréves tournantes du 6 
airports in inclement weather. The traffic at Winnipeg International février au 7 mars ce qui eut pour effet de réduire consid¢érablement l'activité 
Atrport was also affected by Northwest Airlines being on etrike from du trafic aérien a de nombreux aéroports sujet 4 des températures inclémentes, 
June 30th until October 4th, Nordair.commenced service to Windsor Le trafic & l'aéroport international de Winnipeg a aussi été affecté étant 
in late April. donné que les employés de Northwest Airlines ont été en gréve du 30 juin au 

4 octobre, Nordair a commencé A servir Windsor A la fin d‘avril. 

A etrike by Nordair ground personnel affected services at La gréve des employés préposés aux opérations au sol de Nordair 
Hamilton, Montreal, Ottawa and Windsor from November 15 until year qui @ eu lieu du 15 novembre 1972 juequ'd la fin de l'année @ influé sur 
end, le service & Hamilton, Montréal, Ottawa et Windsor. 

Further information can be obtained from Mr. T. Moore at Pour de plus amples renseignements, priégre de voue adresser a 
the Aviation Statistics Centre, telephone, 613-992-2332. M, T. Moore Centre dee etatietiques de l’aviation, téléphone, 613-992-2332. 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 5, No. 24 
ASC-SB-4-8 


Aircraft Fleet 
Ganadian Commercial Air Carriers 
as of Aprenl fy 1973 


Fleet Reports from all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services have been compiled and tabulated. 
The numbers shown represent the number of 
aircraft with certificates of airworthiness 
which were available for commercial air 
services on April 15, 1973. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr, Jan Bekooy 
(Telephone 992-2957 or 996-4728). 
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Flotte aérienne A ~ 
de transport commercial du Canada ve ee LN 
LSeavELLe LoS os YN - 
Za 1G l- zp \ 
La flotte aérienne de l'ensemble des \Sépiétés bad ey 
canadiennes autorisées a faire le transport a 0 ae 
mercial aérien a été recensée et mise en tableay,. OF TORONY 


£ < : L 2 - a aa 
Le nombre d'avions indiqué est celui des appareile—— 


ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
avril 1973. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4 M. Jan Bekooy du centre des statistiques 
de l'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
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Table 1, Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Manufacturer 


Constructeur 


Armstrong-Whitworth 
Avro-Hawker Siddeley 
Boeing Company 


Bristol Airerate 
British Aircraft Corp. 


Convair 


Curtiss Wright 
Fairchild-Hiller 


Fokker-VFW 
Grumman 
Handley Page 
Lockheed 


Martin Co. 
McDonnell-Douglas 


Nihon Aeroplane Mfg. 


Group AA — Total — Groupe AA 


Model 


(3 


Argosy 650 

Avro Andover 748 

Stratoliner B707 120 series — série 
Stratoliner B707 320 series — série 
Astrojet 727 

Boeing 737 

Jet Clipper 747 

Freighter 170 

Bac One Eleven 200/300/400 
Vanguard 950 series — série 
Viscount 700/800 series — série 
Metropolitan 440 

Super Metropolitan 640 

Commando CW20 

Friendship Fokker F127 
Fairchild FH227 

Fellowship F28 

Gulfstream II G1159 

Dart 202/206 series — série 
Electra-Turbo 188 

Hercules L382 

Tristar soul 

Mars JRM3 

Skymaster DC4 

Liftmaster DC6 

Douglas DCOB 

Douglas DC/7C 

Jetliner DC840 series — série 
Jetliner DC850 series — série 
Jetliner Super 860 series — série 
Douglas DC915 

Douglas DC930 

Nihon YS11 


Number 


Nombre 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer “Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A ZZ 
De Havilland Dominie DH125/HS125 5 
Dassault/Sud Aviation Mystere 1 
McDonnell Douglas Invader A26 13 
Dakota DC3 87 

Grumman Gulfstream G159 1 
GTBM e 

Hamburger Flug Hansa HF20 1 
Lockheed Lodestar 18 3 
North American Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 137 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Commander 500 


Commander 560 
Jet Commander 1121 


Snow Commander S2C u 
Super Commander 680 1 
Avro-AV Roe Anson 5 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N id 


Debonair B33/C33 
Bonanza B35 

Twin Bonanza 50 
Baron 55 

Queen Air 65/70 
Super 18S 

Queen Air 80 
King Air 90 
Travelair 95 
Commuter Liner 99 


nh 
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Bellanca-Miller Aircruiser 6675 
Boeing Company Stearman 75 1 
Britten Norman Islander BN2 1 


Islander BN3 


Gh ean 
Table 3, Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Callair Imco Cadet S1B1l 3 
Callair A5/A6/A7/A9 6 

Cessna Aircraft Corp. Cardinal 177 3 
Cessna 180 235 

Skylane 182 15 

Skywagon 185 154 

Agwagon 188 8 

Cessna 195 2 

Cessna 205 1 

Super Skywagon 206 40 

Centurion 210 4 

Twin Cessna 310 25 

Skyknight 320 4 

Skymaster 336 it 

Super Skymaster 337 23 

Cessna 401 1 

Cessna 402 9 

Cessna 411 2 

Cessna 414 1 

Cessna 421 2 

De Havilland Beaver DHC2 180 
Otter DHC3 82 

Twin Otter DHC6 St 

Turbo Beaver DHC2 Turbo *) 

Dornier Werke Dornier 28 4 
Fairchild Hiller Husky F1l 3 
Found Bros. FBA2C 12 
Grumman Ag-Cat G164 5 
Avenger GTBM3 25 

Goose G21 £2 

Mallard G73 3 

Widgeon/Super Widgeon G44 5 

Helio Courier H391 3 
Super Courier H395 3 

Lear Learjet L24 2 
Learjet L25 2 

Mooney Mark 20 1 
Mark 21 2 

Mooney Mitsubishi Mooney MU2 4 
Noorduyn Norseman 4 4 
Norseman 5/UC64 a 

Norseman 6 12 

North American Harvard NAT6 4 
Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 1 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 150 
Commanche PA24 5 


oe eS 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3, Avions 4 voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 
| Constructeur : Type Nombre 
Piper Aircraft - Concluded — fin Pawnee PA25 19 

Cherokee PA28 fe) 

Twin Comanche PA30 20 

Navajo PA31 15 

: Cherokee Six PA32 10 
Scottish Aviation Twin Pioneer 1 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 2 
Stinson Stinson 8/9/10 series — série is 
WACO WACO 1 
Howard Howard DGA8 1 
Group B — Total — Groupe B L4iy 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4, Avions 4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AAL 20 
Yankee AA5 4 
Aero Commander Darter Commander 100/150 Z 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 2 
Aeronca 058 7 
Sedan 1L5AC 72 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 5 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series — série 38 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 150 SEE 
Cessna 170 5 
Skyhawk 172 231 
Skylark 175 2 
Cardinal 177 Dk 
Bird Dog C305 z 
‘De Havilland Chipmunk DHC1 4 
Falke SF25B 1 
Fleet Canuck 80 i 
Fornaire Alon Aircoupe Fl 1 
Lake LA4 Z 
Luscombe TSF Zz 
Maule Beedee M4 2 


we NG te 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C - fin 


 — ——————— 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper Aircraft Cub Special PA11 3 
Super Cruiser PA12 14 
Super Cub PA18 52 
Tripacer/Caribbean PA22 19 
Pawnee PA25 6 
Cherokee PA28 190 
Cub Trainer J2/J3 8 
Stinson Voyager 105/108 5 
Group C — Total — Groupe C 1,001 
Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,781 


a EERE SIONS 


=7- 
Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
| Doar t decade Wee eae 
Group A — Groupe A 
Sikorsky Sikorsky S61 2 
Group A — Total — Groupe A i | 2 


Group B — Groupe B 


Aerospatiale Alouette 2/Gazelle SE3130/3180 30 
Alouette 3 SE3160 4 

Bell Iroquois 204/205/212 24 
Boeing Vertol Vertol 42A 2 
Shawnee 105/44 2 

Sikorsky Chikasaw S55 - cs 
Choctaw S58 6 

Sikorsky S62 i 

Group B — Total — Groupe B 80 


Group C — Groupe C 


Bell Jet Ranger 206 127. 
Trooper/Ranger 47 ZL4 

Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 14 

Hughes 369/500 35 
269/200/300 pag 

Group C — Total — Groupe C 413 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 495 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,276 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
March 1973 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
on aircraft movements during March 1973. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


A comparison of the March 1973 data 
with that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements increased by 
4,381 to 443,921. Itinerant aircraft move- 
ments rose by 43,578 or 25.5% to 214,653 in 
March 1973, while local movements dropped by 
39,197 or 14.6% to 229,268. 


During the period January to March 
1973, a total of 1,114,664 aircraft movements 
were reported at airports with MOT air traffic 
control towers. This is an increase of 10.0% 
or 101,499 movements over the same period 
last year. 


When comparing the January to March 
data with the previous year, it is important 
to remember that the air traffic controllers 
were on strike last year for the period 
January 17-27, 1972, and that the radar 
technicians were on rotating strikes from 
February 6th to March 7th, 1972. 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 


Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
Mars 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 
ninistére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvement des aéronefs pour le 
mois de mars 1973. Les statistiques provienment 
des aéroports dotés d'une tour de controle du 
ministére des Transports. 


Une comparaison des données de mars 1973 
a celles de l'an passé fait ressortir une aug- 
mentation de 4,381 dans le nombre total d'aéronefs 
qui a atteint 443,921 mouvements. En mars 1973, 
les mouvements itinérants ont augmenté de 43,578 
ou 25.5% pour atteindre 214,653 alors que les 
mouvements locaux ont atteint 229,268 soit une 
baisse de 39,197 ou 14.6%. 


Pour la période janvier-mars 1973, un total 
de 1,114,664 mouvements d'aéronefs fut enregistré 
aux aéroports dotés d'une tour de controle du 
ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 101,499 mouvements ou 10.0% par 
rapport a la meme période 1'an passé. 


En analysant les données de la période 
janvier-mars, il faut se rappeler que, en 1972, 
l'industrie a été affectée par une gréve des 
controleurs de la circulation aérienne qui dura 
du 17 au 27 janvier, et par les gréves tournantes 
des techniciens en radars qui dureérent du 6 février 
au 7 mars. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention de 
M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 


- ?D- 


ATRPORTS WIV MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


{VYAL ATRCRAFT MiVEMENTS BY CLASS OF BPERALION, MAR 1973 
AERZPARTS AVEC T4UR DE CoN YRALE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TWYTAL DES MOJVEMENTS D“AFRGNEF, PAR CLASSE DE VSL, MAR 19/3 
MAR 1973 MAR 
TOTAL 
AIRPARTS MAR RANK IYINERANT RANK L&CAL RANK 
1972 TOLAL : 
AER@PORTS MAR RANG ITINERANT RANG ~ LuCAUX RANG 
ABBOTSFORD +e 9338 8439 3020 5419 
BATE CYMEAU 3035 2355 1462 893 
BRANO@N 4336 7114 1712 5402 
BUTIYNVILLE 12310 11485 4603 6877 
CALGASY INTERNATIZNAL 18142 13835 8 B475 a 4 360 
EDMONT@N INDUSTRIAL 17053 24055 Pee ~ 11.239 & 12819 3 
EDMAN Ten INTERNA TI@NAL 12638 1Ov717 4473 6244 
FART Si. JUHN 2972 2606 1169 1437 
FREDERICTYN 2684 4653 2589 2064 
GANDER INTERNATIANAL Sirs 2577 1957 620 
GRANDE PRAIRIE 3158 3269 131) 1958 
dALIFAX INTERNATIONAL 7394 7785 4237 3548 
HAMILYT@N CITY 18031 12406 3911 8495 8 
INUVIK O 4934 4314 620 : 
KAMLYYPS 3442 4262 2022 2240 
KELYNNA 6335 4586 1861 2725 
LANGLEY 7350 10918 35028 7410 9 
LEVHBRIDGE 4343 4188 1706 2482 
LOND JIN 71905 7057 3325 bi 4 
MYUNCTYN 5230 7492 2984 4508 
MANTREAL INTERNATIUNAL 16259 15659 6 15176 2 433 
NURTH BAY 6167 5182 2286 2896 
OSHANA 6169 830) 2335 5966 
ZTITANA INTERNATIONAL 16823 12934 7350 9 5584 
PENYICTON 7022 3058 1383 1675 
PITY MEAD@YS 16286 P7t21 5 5893 11828 4 
PORT HARDY 1342 1687 1067 620 
PRINCE GEGRGE 5007 3600 1819 1731 
QUEREC 12733 13190 i!) 9050 5 4140 
REGINA 6438 12183 3511 8672 7 
SAINT JOHN 2632 248] 1685 796 
ST. ANDREWS 8722 13056 10 2412 10644 | 
SY. CATHARINES 5702 4437 1425 3012 
ST. HUN@RE 10515 6230 2306 3924 
ST. HUBERT 3341) 26686 1 8432 8 18254 1 
Si. JEAN 2148 5074 1615 3459 
ST. JWHN’S 2029 2467 es a 1080 
SASKATW@ON 7960 8695 3657 5038 
SAULT STE. MARIE 1564 2061 1114 947 
SEPT ILS 2411 4199 2616 1583 
SPRINGBANK 17954 17985 4 4907 13078 2 
SUDBURY @) 3121 1502 1619 
SYDNEY g 97) 2158 1143 1010 
THSMPSON 5125 3496 2386 meee) 
THUNDER BAY 4731 5112 2056 3056 
JWRYVATO INYERNATIGNAL 13983 19061 3 17689 1 1372 
TwREATO ISLAND 13693 11790 ah V2 8678 6 
VANCAUVER INVERNATI@NAL 11366 14013 7 12529 3 1434 
VICTARIA INYERNATIANAL 9107 12963 6021 10 6942 10 
WABUSH 736 982 926 56 
AATERL@O-WELL INGTAN 10668 7270 1886 5384 
WHI LSHORSE 7011 3044 1303 1736 
WINDS YR 4127 4554 2180 2374 
WINNTPEG INTERNATIONAL 11459 12642 . 8972 6 3670 
YELLJvKNIFE 0) 2093 1629 464 
1973. TBNERS 55 TOURS 44392) 214653 229268 
1972 PEWERS 52 TuuRs 439540 171075 268465 
JAN fa “AR 1973, CUMULATIVE 1114664 541290 5733/4 


JAN A {ARR 1972 CUMULATIF 1013105 40156) 611604 
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Canada-USA Scheduled Air Passenger Origin & 
Destination 


in this bulletin are featured Canada-USA 
Origin-Destination data for the 2nd, 3rd and 4th quar- 
ters of 1971 and 1972. p 


These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian survey in which the major 
Canadian carriers participate and the US Survey conduc- 
ted by the Civil Aeronautics Board to which all the 
certificated US air carriers report. The sets of data 
are merged and a composite Canada-USA 0 & D picture 
of scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consists of 
pure transborder 0 & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. 


Both year-to-date and current quarter figures 
are shown in this bulletin. Percentages are based on 
year-fo-date data; ranking, on the current quarter's 
data. 


A Canadian Air Traffic Controllers strike, 
from January 17 to January 28, 1972 halted all sched- 
uled services in Canada. There was also an Electronic 
Technicians strike, either rotating or nation-wide, 
from February 6 to March 7, 1972, which reduced 
schedules, particularly on short-haul routes. 


Hughes Air West, providing transborder ser- 
vice to Calgary, was grounded by a labour-management 
dispute from December 14, 1971 to February 21. Only 
partial service was offered by Air West from February 
21 to mid April. 


Northwest Orient Airlines did not operate 
into Winnipeg from June 30 until October 4, 1972 as 
their employees were on strike. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mr. 
J.M. Burchell (Telephone 613-992-2332 or 613-992-8830). 


711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONQ 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Centre _ - 
des statistiques 
de laviation 


ports et des services d’'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


August 1973 Aout 


Origine et destination des passagers aériens sur vols 
& horaire fixe, trafic aérien Canada-ftats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur l'origine 
et la destination des passagers dans le trafic aérien Canada- 
Etats-Unis, pour les 2®, 3¢€ et 4© trimestres de 1971 et de 1972. 


Ces statistiques proviennent de deux enquétes, l'une 
est l'enquéte canadienne & laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine 
menée par la Civil Aeronautics Board dont relévent tous les 
transporteurs aériens américains brevetés.’ Les résultats des 
deux enquétes sont réunis de maniére & donner un tableau combiné 
de l'origine et de la destination des passagers aériens sur vols 
& horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce builetin de service représentent 
l'origine et la destination purement transfrontaliéres de 
passagers. Les trajets transfrontaliers des voyages inter- 
nationaux ne sont pas inclus. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés 
avec les données du trimestre courant. Les pourcentages pro- 
viennent des données cumulatives pour l'année et les rangs 
sont obtenues du trimestre 4 l'étude.” 


La gréve des contréleurs du trafic aérien qui a eu 
lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté tous les services a 
horaire fixe au Canada. Le trafic & horaire fixe, spécialement 
les courts trajets, a aussi été affecté par la gréve tournante 
des techniciens en électronique qui a débuté le 6 février et 
qui a dégénéré en une gréve générale qui s'est terminée le 7 


‘mars 1972. 


Hughes Air West, qui assure un service transfrontalier 


_& Calgary, a di cesser ses opérations du. 14 décembre 1971 au 21 


février en raison d'un conflit de travail. Air West n'a pu 
offrir qu'un service partiel du 21 février jusqu'é la mi-avril. 


En raison d'une gréve de ses employés, Northwest 
Orient Airlines n'a pas opéré & Winnipeg du 30 juin au 4 
octobre 1972. z. 


Toute demande de renseignements sur ces données peut 
étre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), A 
l'attention de M. J.M. Burchell (au téléphone 613-992-2332 ou 
613-992-8830). 


Scheduled Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
2nd Quarter 1971 and 1972 


Origine et destination des passagers aériens sur vols & horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 
2© trimestre 1971 et 1972 


1971 1972 1971-1972 
sat City pair TT can pYearito date’ o> Ue 1o Year Bterdates smu meme 
Rang - 2nd quarter ~— 2nd ge ead i change 
1972 Paire de ville = Depuis le Depuis le =- 

2¢ trimestre debut de 2© trimestre debut de Variation 
1 année l'année % 
1 Toronto-New York ..-sesere 118,850 212,580 117,230 206,235 — 3.0 
2 Montreal-New York ..-ese. 95,425 179,225 91,075 161,145 — 10.1 
3 Toronto-Chicago -..eereces 43,130 73,190 38,425 68,265 — 6.7 
4 Montreal-Boston .ecseccee 26,465 45,575 24,975 46,785 ey 
5 Montreal-Miami ..-,seeeee 21,600 535540 22,075 74,105 38.4 
6 Vancouver -San Francisco 19,960 32,485 21,585 38,725 19.2 
7  Toronto-Miami .....+seees 16,890 "53,480 18,690 63,190 18.2 
8 Toronto-Boston sesccecoes 15,640 28,370 17,970 30,400 ive 
9 Montreal-Chicago ....-eee 15,580 26,940 17,465 29,735 10.4 
10 Vancouver-Los Angeles ... 16,390 27,850 16,030 28,555 2.5 
11 Toronto-Cleveland ..-+.+ 14,530 27,920 ‘ 15,530 26,640 — 4.6 
12 Toronto-Los Angeles ...-- 14,880 29,610 15,105 30,310 2.4 
13 Toronto-Detroit ..-escers 12,000 23,450 12,815 22,245 l= Seid 
14 Toronto-Tampa .ccreeoroes 10,690 34,080 12,390 41,750 2265 
15 Toronto-Baltimore / 
Washington ...--.seeees 10,380 18,250 11,290 18,680 2.4 
16 Montreal -Baltimore/ 
Washington ....+2++ee0- 9,060 16,170 10,540 18,005 11.3 
17 Toronto-Philadelphia .... 9,120 17,600 9,870 17,300 —- 1.7 
18  Montreal-Philadelphia ... 8,250 14,810 9,255 15,495 4.6 
19 Toronto-San Francisco ...- 8,510 . : 14,540 8,535 15,195 4.5 
20 Ottawa-New York ......s0- 8,110 15,100 8,470 14,825 —- 1.8 
21 Montreal-Los Angeles .... 8,110 14,330 8,260 14,500 ay, 
22.  Vancouver-Honolulu ...... 7,540 27,405 7,980 29,845 8.9 
23 Halifax-Boston ...scccecee 7350 13,225 7,620 13,300 0.6 
24 Vancouver-Seattle ...-ces 7,800 15,455 74380 14,280 — 7.6 
25 Vancouver-Portland ...... 5,620 10,425: 6,180 10,985 5.4 
Total sceccecscccccccee 531,880 1,025,605 536,740 1,050,495 2.4 


Total all cities — 
Total pour toutes : ; 
les villes ...cs.0. 925,470 1,737,265 948,345 1,822,015 4.9 


RR RR 
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Scheduled Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
3rd Quarter 1971 and 1972 


Origine et destination des passagers aériens sur vols & horaire fixe, Canada-Etats- -Unis, 
3° trimestre 1971 et 1972 


ne UE SESS EIS NRIRSIISISnennnenesss === 


1971 ’ 1972 1971-1972 
Late City pair “a 1. ie ce Veaeetor date ~**~*CsYear to-date) ~ caus 
ite 3rd quarter - 3rd quarter ~ change 
Rang Paire de ville - Depuis le - Depuis le - 
1972 3© trimestre debut de 3© trimestre debut de Variation 
l'année l'année % 
1 Toronto-New York ..--+++- 125,430 338,010 130, 160 336,395 =| 0.5 
2  Montreal-New York ......- 103,470 282,695 98, 180 259,325 Be EO 
3 Toronto-Chicago ...... eae 39,680 112,870 41,655 109,920 — 2.6 
4 Vancouver-San Francisco 26,215 58,700 29,015 67,740 T5246 
5 Montreal-Boston .....-.-- r 26,370 71,945 26,035 72,820 1e2 
6 Montreal-Miami .......-- e 17, 205 70,745 24, 875 98,980 39.9 
7 Toronto-Los Angeles ..... 21,280 50,890 22,765 53,075 4.3 
8 Vancouver-Los Angeles ... 19,620 47,470 21,885 50, 440 6.3 
9 Toronto-Boston ....ce«-« zs 17,870 46, 240 19,660 50,060 8.3 
10 Montreal-Chicago ....ecs. 16,025 42,965 19,385 49,120 14.3 
11 Toronto-Cleveland ....... 16,820 44,740 18,610 45,250 Le 
12 Toronto-Detroit ..--sse- . 11,690 35,140 14,010 36, 255 Sie 
13 Toronto-San Francisco ... 12,030 26,570 13,475 28,670 FAG) 
14 Toronto-Miami ..... eaews 10,100 63,580 12,740 75,930 19.4 
15 Halifax-Boston ....+-+++- 11,335 24,560 11,845 25,145 2.4 
16 Toronto-Washington/ 
Baitimore ...... Bou 11,780 30,030 11,750 30, 430 ed 
17 ontseal-washinetond. 
Baltimore ....-. eet 10,605 26,775 10,830 28,835 25? 
18 Montreal-Los Angeles .... 10,210 24,540 11,685 26,185 6.7 
19 Toronto-Philadelphia .... 9,510 27,110 95980 27, 280 0.6 
20 Vancouver-Seattle ......-. 9,900 25,355 9,600 23, 880 — 5.8 
21  Montreal-Philadelphia ... 8,670 23,480 8,930 24,425 4.0 
22 Halifax-New York ........ 8,830 14,880 8,855 15,790 6.1 
23 Vancouver-Portland .....+ 6,535 16,960 7,970 18,955 11.8 
24 Ottawa-New York ....eeeee 8,415 23,515 7,805 22,630 ~ 3.8 
25 Vancouver-New York ......- 6,735 14,320 7,515 15,825 10-5 
Potalicasel Gallas & ~ 566, 330 1,544,085 599,215 1,593,360 ao 


— 


Total all cities — 
Total pour toutes ; 
les villes ........ 1,026,535 2,763,800 1,089,870 2,911,885 5.4 


a 


Scheduled Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
4th Quarter 1971 and 1972 


Origine et destination des passagers aériens sur vols & horaire fixe, Canada-Etats-Unis 
4© trimestre 1971 et 1972 


1971 1972 1971-1972 
Rank City pair ~~  —“""Yede to date | | |  =Xear.terdate | see 
ry - 4th quarter - 4th quarter - change 
Rang Paire de ville - | Depuis le - Depuis le — 
1972 4© trimestre debut de 4© trimestre debut de Variation 
l'année 1' année & 
1 Toronto-New York ........ 112,370 450, 380 : 113,055 449, 450 — 0.2’ 
2 Montreal-New York .....-. 88,500 371,195 90,860 350,185 =— 5.7 
3  Montreal-Miami .......... 31,435 102,180 44,490 143,470 40.4 
4 Toronto-Chicago ....++-+- 34,790 147,660 39,530 149,270 New 
5 Toronto-Miami .........-. 23,520 87,100 29,760 105,690 Zbes 
6 Montreal-Boston ........e- 24,810 96,755 23,780 96,600 — 0.2 
7 Vancouver-San Francisco 19,985 78,685 21,145 88,885 13.0 
8 Toronto-Boston ....«-ee-- 15,840 62,080 19,070 69,130 11.4 
9 Toronto-Los Angeles ..... 15,425 66,315 17,720 70,795 6.8 
10 Vancouver-Los Angeles ... 12,010 59, 480 16,775 Cpa 13.0 
1l Montreal-Chicago ..... nee 14, 280 57,245 16,700 65,820 1550 
12 Toronto-Tampa .....-.cere 12,720 51,560 15,760 63,760 2307 
13 Toronto-Cleveland ....... 14, 270 59,010 14,910 60,160 2.0 
14 Vancouver-Honolulu ...... 13,825 47,165 14,055 50, 265 6.6 
15 Toronto-Detroit ...-...6- 10, 700 45,840 13,445 49,700 8.4 
16 Toronto-Washington/ 
Baltimore .....-+e.0+- , 10,105 40,135 12,450 42,880 6.8 
17 Toronto-Philadelphia .... 10,740 37,850 10,550 37,830 = 0.1 
18 Montreal-Washington/ 
RASS Goon boom Jae 4 9,310 36,085 9,350 38,185 5.8 
19 Montreal-Philadelphia ... 8,180 31,660 8,890 33,315 5.2 
20 Montreal-Los Angeles .... 7,530 32,070 8,840 35,025 9.2 
21. Toronto-San Francisco ... 7,680 34,250 — 8,810 37,480 9.4 
22 Ottawa-New York ......... 8,195 31,710 8,495 BL yP29 —- 1.8 
23 Halifax-Boston .........- 7,905 32,465 8,295 33,440 3.0 
24 Vancouver-Seattle ....... 7,285 32,640 8,150 32,030 - 1.9 
25 Toronto-Fort Lauderdale 4, 260 15,720 6, 200 20,820 3254 
TOGHIT cwicislcls eicleteisie'e es o's 525,670 2,107, 235 581,085 26222025 Si 


Total all cities — 
Total pour toutes 
les villes ........ 892,935 3,656,735 1,008,790 3,920,675 7.2 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
jJata on international charter passenger 
Srigin and destination at Canadian cities 
ror March 1973. More detailed tables are 
Srovided in the quarterly report, Inter- 
mational Air Charter Statistics, catalogue 
qumber 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
fentity", and "inclusive tour" international 
sharters conducted by Canadian and foreign 
4irlines, using aircraft with gross take-off 
veights.in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
fr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
felephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoirés sur l'origine et la destination des pas- 
Sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour mars 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec participation", ‘sans 
participation" et "voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers; 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supgeteur a 18,000 livres. 

y 7. 
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de vous adredser 4M. TPAfoorel| au Centre des 
statistiques He. 1 *4¢iatiot,té éphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
ben nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 

en provenance 
Ey lL'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du panads 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Calgary 
Asia — Asie: 
141 - 141 
141 - 141 
162 - 162 
197 - 197 
Europe Total . 359 -_— 359 
South — Sud: 
Mazatlan <jctaaisiccinc's Metis cetan ataete ae 124 280 404 
MonGE SO) BAYirs overs stale ote scot dip ele victors Aakecs pi a\e's 23 47 70 
Puerto Vallarta 186 210 396 
Souhi = Toba le=- SUG me ersic ieee ele eivinie's 6 7 5 333 537 870 - - — 399 537 870 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


BOSEON “otis « ela « a avetetatals & Riles! ateta)c<ie oe 
Cleveland ..... els selphoisl ous, aets ed ake ovchateheitte’s 
LAS, VERSES pierre 5,510 0 s0:sr0 dis ces eased e 
Niagara’ BALLS. visiciscc c1cie pic oie ol eie oisise oie se 'eieie 
Philadelphia — Philadelphie ......... 

ROCHREBCET | sicle.s cisierwisietstole sists e e¥eleF celee 
SGREE TOM ere ea alert sibiele cls iais/ scsi) eisjere o: efeters 


U.S. Continental — Total — E.U. i 
Continental ...... elt a ste mai ctetste abate A 364 370 734 | 281 eis 656 645 745 1,390 


Hawaii — Hawai: 


HOMOUWTUmctots fe stele ere lols chutalet oven teietelecdicclerelstotove 884 1,051 5935 - - _ 884 1,051 1,935 
Hawaii — Total — Hawai ...... BOG GO eon 884 1,051 T5935 - - - 884 1,051 15935 
CALGARY, TOTAL ....esee-e- AR a One = ocr . 2,081 1,958 4,039 | 281 375 656 2,362 25953 4,695 

Edmonton | 

Europe | 
AMSCEX GAM sions sie o slepere celetervicie eieiste? state’ > aes 66 - 66 | ~ - - 66 - 66 
Europe Total ....... OOOO OG Oe 66 - 66 - - _ 66 - 66 

South — Sud: 

MARQEVAN sis ie are uictoreis speraieleie st oie ee/e evaiwieie' < 106 14 120 = - - 106 14 120 
Puerto Vallarta .......-.- eiblala/ exo iais Soreness 59 126 185 = = - 59 126 185 
South — Total — Sud .....e.ececccoeees 165 140 305 — - - 165 140 305 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Las Vegas .....00s sewers ee Bocceseecce | 363 373 736 | = = = 363 373 736 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


pee 
Sortant 


U.S. Continental — £.U. Continental — | 
Concluded — fin: 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Edmonton - Concluded — fin 


MOUAEM Gig ULL. op cate elec sinisics ele n\eho@euelsig's\e sche sie 173 174 347 = = 


U.S. Continental — Total — £.U. 


CORCERENCAL Sci rere injec pele e'e'elDioceiw'g slo eres 547 1,083 - - - 


Hawaii — Hawal: 


SOIL PUL Ue Potgis alate? afie''e 'ecatelate.s eye" seievarsei.ate a o8%e 1,416 1,981 3,397 - - = 


HaAWaat, <= TOCA =< Hawald ci0.c0.¢ as o.sicesie.s 1,416 1,981 3,397 - - — | 
MPPONTON TOTAL, (aie /s.6\ cisa/e-c ois oisielaie Pad sole te eevee 2,183 2,668 4,851 - - - | 
gander | 

Europe: | 
LONGO) fosters SacuKiA Bi afaterale aisastire cls a\crwr6 = cs = - 133 133 
WA Stiwas VAT SOVLG: 65.5 oravereisio10)6 ovave roe are tereus io 297 - 297 - 283 283 | 
BATE OPCR LOGS Le fe rercte tere tela lntseieieteisieraieis n/oye ie (e 297 = 297 - 416 416 
BENDER, TOTAL .ccccc sc cecsces eieleressieiersteys — 416 416 
| 
Halifax 
. Europe: 
PAMSCELAAD Bisco 6 10:50 wiejeoieie's iis 4.sivivie « = = = | 
London — Londres .........0- picie sei - - = 
EASA iets. «susie <8) 9.0 «20 Biss cielele a ohelen ia a & ae 
RSE OP ON PO tele wie ssieya (ervnonetesous Kase lays soi in levees 577 1,154 _ - ree | 
South — Sud: 
PRES PU o clete e)6 2.20 58s eierisits’ ane (eister ete Tete! 56 258 624 - - - 
LEE DOLE We clcieteiers ety stviele cre :s:eio wie iciele ee 938 1,850 - - - 

Banc —euitbecctites..acl| Lame, uit 2ame|) a one 
MALIFAX, TOTAL 20200020000 aheseleraretenste rie telaticvers 1,855 1,773 3,628 - - - 
Hamilton | 

South — Sud: | 
INES SAU sie eiscayexsieiece « Rietanepators -efeleetorstelsiete eran fete 55 - 33] = = - 
WEAECEN 65026005 00 te ple eieafetestetstels = ehere 452 448 900 = = - 

BCH LOEAL — SUG vc, 1. oieidi8'o scsi sic oe¥ 507 448 955 eae 

BMILTON, TOTAL ...ccccersecscces Brenveies ayannrers 507 448 955 = = - 
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passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


173 


1,416 


2,183 


254 
140 
183 


577 


366 
912 


1,278 


1,855 


452 
507 


507 


Total all 


174 


1,981 


2,668 


133 
283 


416 


416 


254 
140 
183 


577 


258 
938 


ae Te) 


1,773 


347 


3,397 


4,851 


133) 
580 


713 


713 


508 
280 
366 


1,154 


624 
1,850 


2,474 


3,628 


55 
900 


955 


955 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant { Entrant 


Moncton 
Europe: 


London — Londres . 
Prestwick ....ceee. 


Europe Total .....sseeeereecrecscreres 


MONCTON, TOTAL ......cescceserecerreseres 


Montreal 
Europe: 


Athens — Athénes .....0.:.6 066s 

Las Palmas ....--cccccccccccccscccssocs 
London — Londres . 
ROME cages ote cane win as cise as miemie «ne iee 6's 


Europe Total ..... 
South — Sud: 


Acapulco coerce er os escccescecerererers 
Bridgetown ......++seeee 

Fort de France .....ceececcsscccseres sc) 
Freeport ...seeesesceees 

Havana ...6-.--+ee- eee 
Montego Bay ..+-.--+06- 

NASSAU! 6012 c doleietec on v siecle 0 016 

Pointe 4 Pitre ........- 

Port au Prince .....ccerecvevsecrcceres 
SEMMLUCLE |. siclsicie s.0'6 «lel slereeie.e 

West, EUG) cicisic cieverelets sipietetelsisic o[s'e ee s\eiss\ejore 


South — Total — Sud ......-.seseeeeees 6,776 7,640 14,416 = = 


U.S. Continental — £,U. Continental: 


Anchorage ....-cscesseoee AB ONTO UICC OLOD c, 175 - 175 = - - 
BOSCO Tee eee core aitetele o's « eiersvo'e  emielel alee o'r 25 25 50 110 38 148 
BUG LO, oleic noketeithe 10 oo arenste Mele. «, 6.6,0TAGi sys isis ielole 40 - 40 29 29 58 
GH LOA SOs or te velelecsis sors eleveiors olsiune miele) SOOMOe 38 - 38 - 38 38 
Daytona Beach ......-eseeeeserees efevetoerie 94 94 188 - - - 
DECLOLE gcc else becisls ote sielele'e)clsiereeiolels ee solely = - = 35 35 70 
TAS VOSASe vue cme eee ole eee tois esses ANIGD OOO : 105 - 105 - ; - - 
Miami ..... AA IOGCIROD CIO OI ACO OI COOE 1,128 1,216 2,344 ~ - ~ 
NeW GVOE ie wewieie viele eet aioiee cremeiece visieisieierviexs 35 - 35 - 35 35 
OBPATIAO 1. oso 2a ia cass ln aelale ee eye wisis'e seis 154 - 154 - - _ 
Philadelphia — Philadelphie ...........- 98 42 140 - - - 
St. Petersburg ....sceercssserecvvees aie 215 - 215 - - _ 
Tampa se ales TR esc 2 pean ike ACTER - 94 302 396 = - - 
West Palm Beach .......... aR here INE NG 864 952 1,816 se - - 


U.S. Continental — Total — Bus 
Gontinental <........ S90.0 2 OR ACEO Ale 3,065 2,631 5,696 174 175 349 


= 357 
252 = 
252 357 
252 357 
156 = 
239 267 
191 174 
172 328 
5 25 
= 179 
= 154 
763, 2,Ag2 
620 984 
674 880 
456 443 
1,511 1,665 
188 94 
952 —-:1,039 
583 588 
328 328 
332 501 
378 473 
754 645 


6776 «79640. OT 


175 cS 
135 63 
69 29 
38 38 
94 94 
35 ais) 
105 = 
1,128 1,216 
35 35 
154 - 
98 42 
215 = 
94 302 
864 952 


357 
252 


609 


609 


( 


North Bay 


eave 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 


; x en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangere du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant 1 Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montreal - Concluded — fin 
Hawaii — Hawai: 
OHO EUR erayeie: ets ie ayiaie SO DOG OSS BOING alaiers sine 206 206 412 206 206 412 


Canadian chy; poreign city Passagers sur les voyages 


Hawaii — Total — Hawa, o.vsieeeaee vic cies 206 412 


BRON TREATS LOLA erere's oles col etetora tates afar are sreveraTeretts 10,984 11,779 22,763 


10,810 


22,210 


11,400 


South — Sud; 

Wes CHET eacets siete Geen IACs OW Cer? OURO O Cecatticen 23:3 113 226 
BOULH — Load — Sud! ).)./clelelelo sleielelereletstate 113 113 226 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


MOOV CRAG salelele!Ulciolalsiore a cleletatelerele ote tetetatsta yt. 


- 83 83 
U.S. Continental — Total — E.U. 
GONE DMOTEG Le ic.01scieletataiel ble als ole slelaletete’e’e = 83 83 - 83 83 
113 196 309 - - - 


113 196 309 


ORTH BAY, TOTAL .).0\. 'c s binielec ovslee¥iecsicieeicie 


Ottawa 
Europe: 
BATES OEE CAM sat etalietatra) o\ af chal ata ol aVatolaterel sf dal stcl.e:Fiai sie 180 - 180 - - 
LOPS LOCAL taverarcy si chah<ysl otal aleld oicleccienel slit ars 
South — Sud: 
ECC DORE Ta crad oa ciel ois\el Aislcyalelate dial etal stvie saidisiove 
MOREE RO Bay. Gp sc aieic oi diets aie's ¢ sig stele «ete ee ve. 


IND SSA ares crater os onal el see cre aes SMa STE ora ereTOre TOTES 
West End’... Ja. CSE ER. IO Os iG ee aC 


Souch—" Total = Sud" o3:45 decaacaas er siars 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


BASS) lastest RENO ICICIGR CEE IOu RO LACH RAD Agog ie hens 66 64 130 66 64 130 
UE) QRS SOS 6 ISRO CIOs OCR ROR CROCE ESE - - - 22 - 22 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental —sscsswsewerrssserswer eres : 22 - 22 66 64 130 88 64 152 

BPWAS TOTAL & 5 oo'o160 oasis dees d a aaseeowste hee 2,018 1,887 3,905 66 64 130 2,084 15931 4,035 
Quebec i 

U.S. Continental — £.U. Continental; 
iv 10s ae Eee ree eee oe 188 251 439 -- - - 188 250 439 
INGMYORK®? crete lie oi nine bbc BU oles Siete eres bu - - - - 38 38 - 38 38 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, March 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance passagers sur les 
de 1'étranger vols nolisés 


5 


Passengers on trips 
otiginating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


So te | eee | ee 
_ Total = Total - ie Total 
Sortant Sortant Sortant | Entrant 
Quebec - Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin: 
Philadelphia — Philadelphie ............ 25 = 25 25 = 25 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental .......- cecteroiba Sonic ORO OOF 213 289 502 
QUEBEC, TOTAL ........- BGO ora tsO0 OAT arvaciareyere 213 289 502 
Regina 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
ASV E RA Site siplsisiersisys aielelaleiers:ele/sforele eisis\o/eveleve 92 92 184 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental oo... ccc cdrarvecsssce 92 92 184 
Hawaii — Hawai: 
Honolulu os. ccscccveccccvcesaceccesenrss 147 49 196 
Hawaii — Total — Hawai .....--.eserese 147 49 196 mo ee 147 49 196 
REGINA, TOTAL 2. -cccccscccccccccsvcssesccese 239 141 380 239 141 380 
St. Catharines 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
PHRMA pan dOOOOSOOUOO DO DODUCOOL pin ech COG | - - =- 38 40 78 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ...... IHadocosdagoda itaeva = a = 38 40 78 38 40 78 
ST. CATHARINES, TOTAL ....-ccececrerscsecces - - - | 38 40 78 38 40 78 
Saskatoon 
Hawaii — Hawai; 
HOMME ace ceo ool susie seis eelaisi@ sie ahale cia aics | - 82 82 
Hawaii — Total — Hawai .......... | - 82 82 
SASKATOON, TOTAL ....cscccscerecersveres - 82 82 
Sudbury 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
GAG VESAS oicleiers.c) esis sieneuaiaisie'ate “fein ean 85 - 85 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continentals cee ncsd eivre. oie loleieveraat= 85 - 85 
85 = 85 


SUDBURY, TOTAL .....4..e0% eee reeves esce 


Toronto 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 
du Canada de 1'étranger 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Europe: 


SIS CET ORIN ae isishe teks ieee a 


BUGEDESE os <topsie < ci= 6 = clove 
COLOR crisisinte i rois > ole shen 
DUDEOVDIK ‘cicrieieis.s 0.0 «isle = 
Geneva — Genéve .. ~ - 
SOL SAGE) Cite staat. oc apatiemslcovs) os) ate ely s « - _ 
London — Londres 1,408 1,408 
Bas Palmas’ seisu.e:- - - 
neville SE Siproliciene or ROPECel Oe eRe - - 
BRUTAL cee sireyar stasis, 6,/alae) eeteley a 
Palma de Mallorca 
Seb 5 Ef eats BPE SURO eT MRO RTC ON TEM AIOE 
PEAREWL OM ceicicie aie) sisiciaispehetion ss lols above sae nelevsions 
ROME Voie s + 0s:5 pihelipl sis \* 6 «elk tmip.ote.s 
PILSIR OME oat y oilers 'arein) 5 (6 eis s8) 8 oie) ae eargis nekers 
Stpchicers eres tale eiehe Desens 
DGOCKROEM = cints(evaiinaiccvelors ois) scsie aie 
Mener LG! st sinmacae soe eas 
SY STA AES OL OOD 
UL LCU Ke ss oisinks Oe 
BULORE) LOCA Las cin 56.6 aieels-aie sick cere Cie SOREN 7 129 1,625 1,754 


South — Sud: 


BOSE COWL ie exatese ois: ¢sohate) nis» slo a)auavers:4/'s"0,0 . 
A UCERC C0 tas ni [aire co) tuls nadeoie i cscisRGhAAba Reuemed ee gah ooma a 
COD OREN. uisielels\aie olhi6 cis miele s\elelatesieteie ae ee = 
EEA MOIRA oi a wrniar as 92 (9)6 G0 Opinions ou eersiGgs)a (dre se 
MeRECOLCLEY:. 7 vac injesie,0isspieheiaatnsiciayadessvereisionmsetasore 
Montezo Bay sree 50.00 « daies SOTO DAO SE . 
RNAUCSS QLEM a aceite tu iajolie sie)sveke ehpig)-elarezsuntole ereyere  aievsreve 
Port of Spain — Port d'Espagne ......... 
Pte MeO MU La Gewese: viel sisis/e) kis) o\sinley els (6 «\clerelclain 


South — Total — Sud oe eos siscicre sie epeiesnrere 23582320 2559397e 9495220 = = - 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


MSE OTOP Loo) coisa a Non clase GtereNe is, tae aie lea > 33 - 33 - - - 
MACS LO. gcse sk cieien ss so 2 aloxele oo 06-8 55 gate Lio ° 41 - 41 a 35 35 
ASC SII COP OE A CntG clectsey yee 336 168 504 - — - 
elie aR RRA : 282 373 655 - = - 
© Detroit 2... cesses cece eee eeceeeceeveee 4, = or - 35 = 35 
BERLE, LAUCETAALE: 5 aos cn ere oie v fos se aleies 6 5 16 16 32 - - - 
é ferand Junction, Colorado oc .0ccsrsscces 5 344 436 780 - - - 
BEROTARADOLES ois se a: 6 5.0 cseyse ss eieiehe onesie cic <e — - - Si ae 97 
BRE SUOUASU 5.5.5.6 + 01019 «yalnin's 010 srdhe 50,0 4.4 clue. 235 188 423 - - ~ 
CN rer cc uleserenscuedenae somes ; 221 249 470 = = = 
Merbexington, Kye jes acs «ss aac's s tole Wala oteisioyaie ~ - - 50 50 100 
Mee LOS Angeles .......eseescnsveccne plalecelsiata 168 L773. 341 - - = 
SE Oo Ltehaierk CapNgteh cc Res hes sit ovate. wreile 779 930 1,709 - - -- 
4 


8711-60: 20-10-72 


“ 


Total ail 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out Ain Out In Out In 
= <= Total _ - Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant : Sortant | Entrant 


174 
462 


16,823 


Sji11t 
141 
855 

4,588 
338 

2,325 
280 
276 

1,341 

3,715 
141 
876 

1,531 
723 

1,582 


23,823 


Total 


Pees 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
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TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages |} Passagers sur les voyages Total de tous les 
= en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangere du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out PBR) cx Out In 
a - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin; 


METGNGap oll SM aete as cinie abysiasa cc's 6 ovehals «\s \a v0 24 = 24 24 = 24 
NG@WEY ORK “oic:aitra dans 5s, otusicle, ate lees (Metevere ere ered 69 - 69 69 25 94 
(0) 250 eins RCAC o> GRRORSIC OIC o GORI eIaE 236 390 626 236 398 634 
Philadelphia — Philadelphie ........... é 89 86 175 135 32 267 
PUEBLO. zacraiatetcis wieicte Mote « « Ah KOK nO “ 68 59 127 68 59 127 
RodneTanderawis',.o\e5 deletes seb eee icc a wach es 40 40 80 40 40 80 
SE.UPREECTSDURG 60.5 titeletenn of. $58 s alelare evra 763 ty SF, 1,920 763 Pers 7 1,920 
Sanford), \FLact (picts viacc cen teyate.« state Saori 440 447 887 440 447 887 
SANE Tan d SCOR: aie satebels sins cide Pilaic ce es ae 169 164 333 169 164 335 
Tampa) folache «tepeteysvaceversretetele oles cre etee reat alee 546 220 771 546 225 771 
TEESTDOLOs) Neem cieetsitetsts ays eteratetite eas, «care - 26 26 52 26 26 52 
West Palm Beach « .:..sfaee ss cee icc CSCO si 972 1,021 1,993 972 1,021 1,993 
U.S. Continental — Total — £.U. 
ContinenGad Gicie sieteetache sis ceites sro es 3% 6,148 12,045 6,125 6,312 12,437 
Hawaii — Hawai: 
Hoaghulascemehe vanes ies ss see ro east . 1,279) 2,542 43269" -*2 "079 2,542 
feoeii — tobslusted ca ssinihe.....t) tae ged agate |l) ayes ree 
TORONTOSSTOTAL, cteisvie ois eee Bits eo a) Aisi ste : 47,677 47,820 95,497 357 1,789 2,146 | 48,034 49,609 97,643 
Trenton 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
TECEUDOTO sy Newisal-rc sci clave crenc dts. che\-cvy ee 27 ZV 54 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continent Way ss: chelate c\Fictn cove 6 ssc ave Bil 27 54 - ~ - 27 27 54 
TRENTON, TOTAL 27 747) 54 
Vancouver 

Asia — Asie: 
TORY Ojai isveieneats attra tase tereratranenaarsiataynie ee7ete 147 - 147 
ASRAS—UTOLAL = ASLO. ccc sob c o oe siece hs 147 - 147 
Europe: 
Londony-—slondres: sesh si. sactaties «5.02 we 336 150 486 
Europe Total 336 150 486 
South — Sud: 
La Paz, Mexico 76 158 234 
Mazatiana a. = sate cis. sis.) cetetis s elacarcsePene a:6e' oie 608 779 1,387 
MONEE PO BAY | clei wis a scleleitiene cls ciel cites « otece 23 50 7B, 
Puerto Vallarta 505 555 1,060 
SouthlT= Yotaly= Sud Gites ec cy chiens esa 5 1,212 1,542 2,754 - - - Lega Ws 1,542 2,754 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 
‘Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 


: Ry > en provenance en provenance passagers sur les 
Reco etna’ i epg abs ae du Canada de 1l’étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
; : - - Total - - Total - ~ Total 
i Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Vancouver - Concluded — fin 


Passengers on trips Passengers on trips 
originating in originating in 
Canada foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


MOLE EAUGer GAL ey iacsicicie eile cla ieloietere cicteleisielers - 150 
| LakepHavasu. sinus sos 02 chelate wleecbiacads et dra sy 72 ie: 
Las Wegas “9 ose. ¢2 ols iietseie =< Bre teete ests ste 205 413 
LOSHANGE LES con5s. ponsyerarene pacha quant sbsisnelayeknteNaisha ye - 127 
PNOCRAR i iccn 2 fealedescae Ma Es (ow Bs. Sespleite 5 2 85 171 
| RS REATOCLSCO! oie ee ¢si0 seis eis n ols ahs. ere 2y 50 
| Suehee EW SY AG Eee Bea eran aon 33 180 
U.S. Continental — Total — E.U. 
GOnEtnen tate ci. iate sa ctete ® eevee «exe et 522 1,163 
| Hawaii — Hawai; 
MOND OLUVU) sare ois e.0)2,4/0 oss14)6is eieiereteistalsyaieleie tele 1,059 1BSS 7A 2,430 - - - 1,059 L372 2,430 
} Hawaii — Total — Hawai ........ afave tele eas 1,059 1,371 2,430 - - - 1,059 1,372 2,430 
MBNGOUVER, TOTAL (le oceu ceMdle 00% c105 000 sila sveliene 35395 3,408 6,803 - 177 177 3,395 3,585 6,980 
Victoria 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
PCa SAVE P'S) (515 tera tog ete cs caeeete ccsi's 0) Ries asc SOROS = 117 117 = - - - 117 117 
: 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Cont Lnent ab —smirecswcenawaversss seversnernns eneeeue _ 117 Py, 
| 
| ine TO TA Beri srsmererorater oer ShhcNopawe Fesewmctcnenex sireka - 17 117 
|Whitehorse 
| U.S. Continental — E.U. Continental: 
ACN CHE ES e teierel sitar ie) eet e Cette ustelie sfeisiele le) chee aielets 236 235 471 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental % 2... ss.s s,s aieta cusupuens arb 


WeLTEHORSE, TOTAL ........ eoeess Secswee sie ale 


é 
| 
Windsor 


South — Sud: 


HE SUCCES caipbinga oon prolets sisie) sia ssid) eialelsieie 


876 869 1,745 - - ine 876 869 1,745 

ESOP TOUT: o:sicisis\eqags is 6 sususis! spss sin pe chasis Sue 434 59.7, 1,031 434 597 L032 

Memerceport .....0<s2 +e. hora Wee Ba As el 694 738 ©1432 694 738 1,432 

Montego Bay ....... ea aoe ak Sear ianantaits 565 558 L£23 565 558 A233, 

We «=Nassau ....... Sh Sa ais td: Pek Se tates, MRE R ESAS oes SER 992 899 1,891 992 899 1,891 
South — Total — Sud ......... Blois eheveetere 3,561 3,661 peace 
WANDSOR, TOTAL .......... Beer Niaraisnveyice lunes a aeayare 3,561 3,661 Upparay. 


i 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1973 - Conc luded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1973 - fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating iu 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance passagers sur les 

du Canada de i'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- = Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Winnipeg 
Europe: 
Frankfurt — Francfort . 4 184 - 184 
Londonmi=— Londres) ¢c. clesie- + ol lelen es re a 352 195 547 
Europe shoudl arainststeaiiets lores eke teeiels 56 ga 536 195 731 
South — Sud: 
ACSDULCOMmseaieisiss s1sis a/alee/sia «sinks fe. 194 305 499 
RECEDOL ti revaerieteils duareccie ololotersiexete siecle eleleis es 257 336 593 
Montego Bay, fe ssaieielsislcic oleic sie ol aiviere sisieve'n sie 223 219 442 
South — Total —) SUd io. ssi slice « wiele sss 674 860 1,534 
U.S, Continental — E.U. Continental: 
TAG VESAS Wie afore irr aieiaie sleis, vie eicisiete mice ele 6 197 291 488 
Rhinelander, Wise oss ected cls ccfsiclelcicisle'< + 6. 39 39 78 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ........ HOODS HOC arekerersiets ; 236 330 566 
Hawaii — Hawai: 
Honmohula cece Secs cc ceccecccicsvcice vices 727 1,106 1,833 727 1,106 L833 
feat Stes aed vil... | mw) eye Legl <a, Lod = ak ea 
WINNIPEG, TOTAL ........ AS APO Se nears Dy alyy Daly ko Lr emsieeente a ergy Pedy 4,664 
GRAND — TOTAL — GENERAL 78,665 156,236 78,638 82,198 160,836 
AFRICA — AFRIQUE ..cecccccocssereres - - ~ 
ASTA — ASTE ..ccccccccccccccscerccserscases = 288 - 288 
EUROPE: scars rovvrereistecayetovavayerene sraieieteiereroreye 16,771 20,189 19,272 39 ,460 
PACIFIC — PACIFIQUE ...cwecrecssccccccsceces - - - - 
SOUTH l=) SUD ie reraralpieis i oistelors sicletatevaiels heleys «veel e'els)s 43,421 40,258 43,421 83,679 
U.S, CONTINENTAL — £.U. CONTINENTAL 11,348 12,201 12,381 24 ,582 
HAWAII — HAWAL .........00 CEG OER 7,125 5,702 7,125 12,827 
TOTAL o's (aces ere ateinlcie aie LailasNavore: se: e¥siie a: are moos 77,571 78,665 156,236 1,067 35933 4,600 78 ,638 82,198 160,836 
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Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


Statements of Income 1972 


Annual statements of income 
have been tabulated for the seven 
major Canadian air carriers, Com- 
plete annual financial data may be 
‘obtained by consulting the publi- 
Meation, “Air Carrier Financial State- 
ments 1972", catalogue no. 51-206, 

to be released at a later date. 


For additional information, 
please contact Mr. J. Bekooy at the 
Aviation Statistics Centre, tele- 
phone: 613-992-2957. 


3711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $3.00 per year/par arinée 
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Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


June 1973 Juin 


Transporteurs aériens transcontinentaux 
et régionaux 


Etats des revenus 1972 


Les états annuels des revenus ont 
été établis pour les sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. On 
trouvera les données financiéres annuelles 
complétes dans le bulletin n° 51-206, 
intitulé "Transporteurs aériens états 
financiers 1972" qui sera publié plus 
tard cette année. 


Pour obtenir de plus amples renseigne- 
ments, priere de vous adresser aM. J. 
Bekooy au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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_ Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 5, No. 29 


ASC-SB-3-8 
Preliminary 
| Aircraft Movement Statistics 
April 1973 


Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
on aircraft movements during April 1973. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
| towers. 


A comparison of the April 1973 data 
with that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements decreased by 
15.3% to 448,150 movements. Itinerant move- 
ments increased by 20,970 or 10.7% to 217,064 
movements, while local movements dropped by 
101,687 or 30.6% to 231,086 movements. 


During the period January to April 
1973, a total of 1,562,814 aircraft movements 
were reported at airports with MOT air traffic 
| control towers. This is an increase of 1.3% 
or 20,319 movements from the same period last 
year. 


All inquiries should be addressed to 


the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
Avril 1973 
Aéroports avec tour de controle du 


ministere des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvement des aéronefs pour le 
mois d'avril 1973. Les statistiques provienment 
des aéroports dotés d'une tour de contrdéle du 
ministére des Transports. 


Une comparaison des données d'avril 1973 a 
celles de l'an passé fait ressortir une diminution 
de 15.3% dans le nombre total de mouvements d'aéronefs 
qui a atteint 448,150 mouvements. En avril 1973, 
les mouvements itinérants ont augmenté de 20,970 
ou 10.7% pour atteindre 217,064 alors que les 
mouvements locaux ont atteint 231,086 soit une 
baisse de 101,687 ou 30.62. 


Pour la période janvier-avril 1973, un 
total de 1,562,814 mouvements d'aéronefs fut 
enregistré aux aéroports dotés d'une tour de controle 
du ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 20,319 mouvements ou 1.3% par 
rapport a la méme période l'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 


de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 
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Civil Aviation - February 1973 SiG Sry 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this bulletin, 


Comparing totals for February 1973 
and February 1972, both traffic and income 
increased during the current year. ‘''Passen- 

| ger-miles for all services! expanded by 
26.3% — from 763.6 million last year to 964.1 
million in February of this year. 


| Total income for the seven carriers 

| rose by 22.4% — from 56.2 million dollars to 
68.8 million dollars — while expenditures in- 
creased 13.3% — from 61.7 million dollars 
during February of 1972, to 69.9 million 
dollars in February 1973. 


However, it should be noted that the 
rotating strikes of radar technicians starting 
on February 6th which developed into a total 
walkout on February 12th affected the industry 
inet 972. 


Please direct inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone; 
613-992-2957. 
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Aviation civile - février 1973 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur lL'exploitation et 1'état du revenu des 
sept principaux trdansporteurs aériens 4 hordire 
fixe du Canada, 


Ces transporteurs ont accusé des hausses 4 
la fois pour le trafic et le revenu en février 1973 
comparativement 4 février 1972. Les "passagers- 
milles pour tous les services" ont augmenté de 
26.3% passant de 763.6 millions 4 964.1 nillions 
cette année, 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 22.4%; en effet, elles sont passeés de 
56.2 4 68.8 millions de dollars. Par ailleurs, les 
dépenses ont augmenté de 13.3% passant de 61.7 
millions de dollars en février 1972 4 69.9 millions 
de dollars en février 1973, 


Toutefois, en analysant ces données, il faut 
se rappeler que L'industrie a été affectée par les 
gréves tournantes des techniciens en radars qui, 
ayant débuté le 6 février, dégénérérent en gréve 
générale le 12. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées 4 M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Vol. 5, No. 31 
ASC-SB-4-11 


Civil Aviation - March 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


| Preliminary data on the operations 
| and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this bulletin, 


Comparing totals for March 1973 and 
March 1972, both traffic and income, increased 
during the current year. "'Passenger-miles for 
all services" expanded by 24.9% — from 983.3 
million last year to 1,228.2 million in March 
of this year, 


Total income for the seven carriers 
rose by 23.3% — from 71.3 million dollars to 
87.9 million dollars — while expenditures in- 
creased 20.4% — from 65.6 million dollars 
during March of 1972, to 79.0 million dollars 
in March 1973, 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 


613-992-2957. 
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July 1973 Juillet 


Aviation civile - mars 1973 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aériens 4 horaire 
fixe du Canada, 


Ces transporteurs ont enregistré des hausses 
a la fois pour le trafic et le revenu en mars 1973 
comparativement 4 mars 1972. Les ‘passagers-milles 
pour tous les services" ont augmenté de 24,9% passant 
de 983.3 millions 4 1,228.2 millions cette année. 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 23.37%; en effet, elles ont passé de 71.3 
millions de dollars en mars 1972 4 87.9 millions de 
dollars en mars 1973. Par ailleurs, les dépenses 
ont augmenté, de 20.4% passant de 65.6 millions de 
dollars en mars 1972 4 79.0 millions de dollars en 
mara 1973. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent @tre adressées 4 M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de L'aviation, téléphone: 613-992-2957. 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 
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Preliminary 
Aircraft Movement Statistics 
May 1973 


| Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
for aircraft movements during May 1973. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


A comparison of May 1973 data with 
that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements decreased by 
17.8% to 447,931 movements. Itinerant move- 
ments decreased by 11,101 or 4.9% to 217,065 
| movements, while local movements dropped by- 
85,652 or 27.1% to 230,866 movements. 


During the period January to May 
1973, a total of 2,010,745 aircraft movements 
were reported at airports with MOT air traffic 
control towers. This is a decrease of 3.6% 
or 75,966 movements from the same period 
last year. 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Mai 1973 
Aéroports avec tour de controle du 


ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvement des aéronefs pour le 
mois de mai 1973. Les statistiques proviennent des 
aéroports dotés d'une tour de contrdle du ministére 
des Transports. 


Une comparaison des données de mai 1973 a 
celles de l'an passé fait ressortir une diminution 
de 17.8% dans le nombre total de mouvements d'aéronefs 
qui a atteint 447,931 mouvements. En mai 1973, 
les mouvements itinérants ont diminué de 11,101 ou 
4.9% pour atteindre 217,065 alors que les mouve- 
ments locaux ont atteint 230,866 soit une baisse 
de 85,652 ou 27.1%. 


Pour la période janvier-mai 1973, un total 
de 2,010,745 mouvements d'aéronefs fut enregistré 
aux aéroports dotés d'une tour de contréle du 
ministére des Transports. Ceci représente une 
diminution de 75,966 mouvements ou 3.6% par rapport 
& la meme période 1'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 
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ALRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
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Preliminary : 
Aircraft Movement Statistics 
May 1973 


Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
for aircraft movements during May 1973. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers. - 


A comparison of May 1973 data with 
that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements decreased by 
9.6% to 492,370 movements, Itinerant move- 
ments increased by 16,270 or 7.1% to 244,436 
movements, while local movements dropped by 
68,584 or 21.7% to 247,934 movements. 


During the period January to May 

| 1973, a total of 2,048,687 aircraft movements 
were reported at airports with MOT air traffic 
control towers. This is a decrease of 1.8% 
or 38,024 movements from the same period 

last year, 


During May 1973, a new control tower 
was commissioned at Charlottetown. Previously, 
this airport was included in the survey 
"Airports without Air Traffic Control Towers". 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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Statistiques relatives au mouvements des aéroneis 
Mai 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 
ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données préiimi- 
naires relatives au mouvement des aéronefs pour le 
mois de mai 1973. Les statistiques proviennent des 
aéroports dotés d'une tour de contréle du ministére 
des Transports, 


Une comparaison des données de mai 1973 4 
celles de l‘'an passé fait ressortir une diminution 
de 9.6% dans le nombre total de mouvements d'aéronefs 
qui a atteint 492,370 mouvements. En mai 1973, 
les mouvements itinérants ont augmenté de 16,270 ou 
7.1% pour atteindre 244,436 alors que les mouve- 
ments locaux ont atteint 247,934 soit une baisse 
de 68,584 ou 21.7%. 


Pour la période janvier-mai 1973, un total 
de 2,048,687 mouvements d'aéronefs fut enregistré 
aux aéroports dotés d'une tour de contréle du 
ministére des Transports. Ceci représente une 
diminution de 38,024 mouvements ou 1.8% par rapport 
& la méme période l'an passé. 


En mai 1973, une nouvelle tour de contréle 
a été mise en service 4 l'aéroport de Charlottetown. 
Antérieurement, cet aéroport était soumis 4 
l'enquéte “Aéroports sans tour de contrdle de la 
circulation aérienne". 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 
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‘Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
} operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


| Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 

"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
| Statistics Centre, Attention: Mr. J. 
Bekooy, (Telephone 992-2957). 
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Se bviation civile - 4° trimestre 1972 


"Opérations des transporteurs aériens 
au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
seignements sur l‘'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres, 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
L'aviation, 4 L'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
4th quarter 1972 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
4© trimestre 1972 


Operating statistics é 
Group III-V carriers 


Statistique d'exploitation 


4th quarter 


4© trimestre 


Transporteurs des groupes III-V Uk 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement ........... aisle aharal Sale evetehebanevens 34,772 
Specialty — ‘Services specialises: . < iis stan ssicls s < oee « eke tule ox 4,157 
Total revenue’ — Total,“ tratic: payantijer cutis ois co s1s ete cete es 38,929 
Non=revenluer—ylrat ici non) PAyaNnt. se. cidce elses cle slelere cite sic cts 2,600 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups III-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 
porteurs des groupes III-IV n'exploitant que des 
hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter=(Services de fretement:. (2.45.03 sds ecse dp ccscnss SOO 6,399 
Speclavey e-Services cspeclalises: 3. ties sa gets eee eeeteoe se fant 423 
Other — Autres eeceeoeeeeoe eee sce eee eee esestseeseecvevreeeeeseos Ww 1,034 
Total operating revenues — Total, recettes 
dlexploitationimrres cee sicils «ccs eee craton ee cre ste coeeb es i 7,856 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations de vol ..ccccsesccsescscces $'000 4,705 
Maintenances Entretiens cs sc:+ +c elite ereieteiiettie oie sic ciel creas uh 1,989 
Other Expenses — Autres dépenses) .....ceecsiciccticcceckcccecenl | 2,107 
Total operating expenses — Total, dépenses 
d*exploLeation” 2 ..g. . ti. ess. osiels ahs ibe as «ooh abe cess 8,801 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... $'000 945— 
Interest expenses— Intérets? 5... ..cr. ssc ae od Beata o ioc fe cack: Hult 512 
Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
aprés impots ........ Ae eS Da. fe's Wie 5. Seba e ld ate wrath gies & Sie 8 oun ae aE et 1,533— 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et | 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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International Air Charter Statistics 


) Passenger Origin and Destination 


3 This Bulletin contains preliminary 
gata on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 
for April 1973. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003, 


: The figures describe all “advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


\ For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l‘origine et la destination des pas- 
Sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour avril 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 


internationale des affretements aériens (n° de 


catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", “avec participation", "sans participation" 
et “voyage tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur & 18,000 Livres. 


Pour de plus amples renseignements, pritre 
de vous adresser & M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 


TABLE DES MATIERES 


ERMC LOM ME CLOWN 6:01655:4501 5's olelalelalolelee/eilsleveve/are'eicielsiorcin’e 1 
Tableau 
9A. Origine et destination des passagers 


transportés en vols nolisés, par 
ville canadienne .......ccccceecces 2 


TABLE 9 . International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, April 1973. 


TABLEAU 9 . Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Calgary 
Asia — Asie: 


TOKyO cc ccceccccccceccerccecsccececccers 


Asia — Total — Asie ...-sceeeerceceree 
Europe: 


Amsterdam ..... 
Brussels — Bruxelles ......--+++seeeseees 


Copenhagen .....cerercereserereceserecce 


London — Londres ....2-cecesecsccsccvcce 


ecco eres reerosereoesesese 


Europe Total ....sserceeesrecececccees 
South — Sud: 


Mazatlan ..ccccccccccccccescsvecsccerecs 
Puerto Vallarta ..--.s-cccersccccvecsocs 


South — Total — Sud ...-.-..-seeecceee 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Las Vegas .-serercceecccecrsecccrerccces 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ...--se-ccersecercrcoces 


Hawaii — Hawai: 
Honolulu ....cc-cccccccccccccccccccsccce 
Hawaii — Total — Hawai .....-cseceesee 


CALGARY, TOTALS co ce cwncs cuecceviersaenecceens 


Charlottetown 
South — Sud: 


NASSAU oo cece cccccccccccccccvccccssccscs 


West End ...cccccccrcccesccrcccccccccee |. 


Southia Tata = Sad ec. p ersten ea 
td 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


Tampa ..cccccccccecccceccncesccscocetoos 


U.S. Continental — Total — £.u. 
Continental .....-cceseeccecvseseces 


CHARLOTTETOWN, TOTAL ...--ccercerccerccocces 


Edmonton 
Europe: 


Amsterdam ..ccccccccccccccccsccesccccses 
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wf 


Par ville canadienne, avril 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisé 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 

en provenance en provenance 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


r ne | e .. 
as ae ~ - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant So ae 
_ 138 138 
174 - 174 
458 153 611 
- 198 198 
704 665 1,369 
1,336 1,016 2,352 
152 303 455 
129 185 314 
281 488 769 
93 94 187 
93 94 187 
358 569 927 
358 569 927 
2,068 2,107 4,175 2,068 2,305 4,373 
112 - 112 
101 101 202 
213 101 314 
99 108 207 
99 108 207 — = - 99 108 207 
312 209 521 = - - 312 207 521 
231 65 296 = - - 231 65 296 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagere transportés ean vole noliseda 
Par ville canadienne, avril 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Paseagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 

6n provenance en provenance passagers sur les 
du_Canada vols nolisés 


Out 
‘ Total Total - Total 
20 2 +9 ortant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Edmonton — Concluded — fin 


Europe - Concluded: 


Brussels — Bruxelles .....-ccccseeeecees 183 - ae 
London — Londres .....5-s.eeccesreccccce 807 ies pe 
MELON, .ccccccccccnoceccrcrercccvececeece is sis ee 
Europe Total ...-.-sessceeecccscscecce 1,326 ae ane 
| South ~— Sud: 
| Mazatlan)... cccccecccsecccus oe web sows oe 41 4 45 
Puerto Vallarta .....+seecercceerercecce = 27 27 
South — Total — Sud ....-scceevercccee | “a i 5 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
i} 
| Las VEgas ...ccerececccecccceccccersercs 188 188 — 
| 
U.S. Continental — Total — £.u. 
| Continental ...ccccccccceccesccsccce 188 ine 398 
Hawaii — Hawai: 
Peerad eet aiereercio caters ierole eis sielorare sie eieieievejere ois 697 isis are 


Hawaii — Total — Hawal .....seeceeccee 697 1,219 1,916 


UMIRTON (TO DAL I cscierderscieieln sieve aiafe.o'sic erste vicle 2,252 1,848 4, 100 
| Halifax 
| i 
Europe: 
Brussels — Bruxelles .....--.-cccceccees 174 174 348 
London — Londres ...c.cccrcrccccsccvccve 174 oy: 174 
Venice — Venise 2.20.2. .sccccccccsccevece 136 se 136 
| Europe Total ...-..-seececsccesrccsces 484 174 658 
| 
South — Sud: 
Antigua .occrescccccceescccccsereeccsres 89 89 a9 89 89 
Freeport ....-.cccccveescceccsccccvccoes 605 1,021 416 605 1,021 
Seen sare tana srt ster ns te i Maen aiecia aes is 
BALIFAX, ‘TOTAL ..c-ccccsccccecccscccccescccs 900 868 1,768 
Hamilton 
South — Sid: 
NGO BOG Wis.) s10.01010's «fe /ols visto vivieldjdibiereisisielsieiele 6 \01e 95 he. 95 
West Exd se cccccccccccccccrcrcesccesccoe 4hk 450 894 
' Seuth — Total — Sud ...-.ccccccccseres 539 450 989 
HAMILTON, TOTAL .ccccccceccceveccccccsccvece 539 450 989 - os ms 539 450 989 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
F By Canadian City, April 1973 - Continued 
TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passsgers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 


Total 
Montreal 
Europe: 
Brussels — Bruxelles ..-+--++++errrreres 428 602 1,030 
Las Palmas ..-c-ssccccrecccecreresccrcres 143 257 400 
London — Londres .-+eeesseresecrerereres 861 691 = =1,552 
THe Wenn no cob BU CROUC RR OU EEO Ci OUs ETL a 166 166 332 
PAELS. cic cslelcielole = 019,sis101010'6,0'619 0/99. e/4.0.0 7 .\e:9i8.2 139 =; 139 
Venice — Venise TAA OCOD ONICIOD COU OOO UG 136 ii 136 
Vienna — Vienne ..-+---reecerersereceres Ss 149 149 


Europe Total ...--++-e-ereerreseeerees 


South — Sud: 


Acapulco .-ccccceeccsccrrecersecersecees hss 187 219 06 
Bridgetown .--cesececrecrcsesserereseses he 276 a9 rae 
Fort de France .---eeessrereeccessrerers a xe 126 213 338 
Freeport .c-cecececeerececeseceecerecers a a 1, 262 1,540 2,802 
Havana ... cece ccccscessscccccscrcccccce fas " 94 282 376 
Montego Bay Dalsblacisislesie ss rieleeiesies:s cele ee) ~ = 813 1,032 1,845 
NASSAU oo-ccccscccsceccecsssssreeceseees as be 64h aad css 
Pointe & Pitre ...---ercerrreeseccsscere a 7 fe ise Lire 
Port au Prince ..---ereee-serrererserers 23 nb RS 508 641 1,149 
St. LUCIA coccceccceccesecrercrrercecrrs = ic = 178 468 Gb 


oP i 


South — Total = Sud ...-.ceccsesecceee 6,536 11,300 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Boston .-cevececcccerceecsreccsccreccees al Pe 
Buffalo ..-cececer erect creer seers oie otarele 165 ais 
Chicago ..---creecsccccecsceccsecrccsore 46 46 
Harrisburg .------csereescerecesccerseee 9% 08 
Las VegaS «--eerererrecereeserrsereseees 105 105 
Miami ..sccccccccesvosccercerocercsccvee 432 720 
Minneapolis ..----+ee-ceeeereseceeeereee At me 
New York .-cceecesr sce eerrerscccesercses 50 Mg iB 
Philadelphia — Philadelphie ....-++++++ 335 45 380 218 553 
Pittsburgh ..----ceeerereccerecserccceee = - = re res 
St. LOuLB .-- seer cere cece reser sccrocece 45 45 1s Pe 
St. Petersburg ----ccseecsesesescercrree 93 - 93 I eS 
Sanford, Florida ..---+--+-++ssseecereeere 188 ~ 188 ig the 
TAMPA 2.2 c- cre ccecsercssrsewesesscrcrnce 97 398 495 398 495 
West Palm Beach ...--+ercsecceercereeces 563 573 1,136 573 1,136 
U.S. Continental — Total — £.u. 

Continental ....--cssccercecsossencs 1,773 1,608 3,381 93 591 684 1,866 2,199 4,065 
MONTREAL, TOTAL ..-sercescseccrrcerececceres 8,410 9,341 17,751 93 1,259 1,352 8,503 10,600 19,103 
Ottawa 

Europe: 
London — Londres ose sseeeececerccrescers 188 a isk 
Europe Total ..-sssseeesscvecrececeres 188 ~ 188 = as vs 188 = ide 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers tranaportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, avril 1973 - suite 


Ottawa - Concluded — fin 
South — Sud: 


Freeport .....cceccscccccsecercesssvcces 
RBBB isolates oi 92s 10107014) oo diei0 0.05010, 0h6:0'v1e/e.sieisio 


Quebec 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


Miaml .ccccviccccccccscccccccccscccvccecce 


U.S. Continental — Total — £.U. 
CORGISOHEAL occcicicicsies'scisisisiciciviec.ciscce 


QUEBEC, TOTAL ....cecccccccecccvccccccccccce 


Regina 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


Seactleue career cea noteeien cece cect 


U.S. Continental — Total — £.U. 
CnC EBT ERD o5:0.6:0.cloisle's c0:0icis/ere'o.siwioeuicie 


Hawaii — Hawai: 


BIOMOL TA io oi o1es:crelsleiciceleie.nie's)oinwveleleieiee-ciolsleis 


Hawaii — Total ~Hawal .-......-+eee0e 


St. John's, Nfld. 


South — Sud: 


ACAPULCO ..... cee recececessccccescoccces 
Bridgetown ...cccceccccscscrccsccecseese 


South: —iTotal-— ‘Sud ccceceieciecescceses 


STANGOUNISSANELD 1, TOTAL (5.00.06 scccconssieess 


katoon 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Las Vegas ene ee a tae dele 


U.S. Continental — Total — £.U. 
CORELNENGES | o. 6.6.66 F508 ae 9 ws ainaidiae ed the 


SASKATOON, TOTAL ..ceecescceccccscccrccccees 
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Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en peerenth: 

du Canada 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


de € 
Out In 
Pa a Se al a re Pa ae 
Sortant | Entrant 


191 
179 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Total 
105 191 296 
179 179 358 
284 370 654 
472 370 842 
86 162 248 
86 162 248 
86 162 248 
88 92 180 
88 92 180 
- 47 47 
- 47 47 
88 139 227 
200 200 400 
200 200 400 
400 400 800 
400 400 800 
94 94 188 
94 94 188 
94 94 168 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des paseagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Paseagers sur lés voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance en provenance passagers sur les 
du_ Canada AS l'étranger age nolisés 


in In 
Total Total Total 
Sortant ntrant ortant bore rant Sortant 


U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin: 


Toronto - Concluded — fin 


FOXLt LAGUGTdale see csc cece eee c steele - = = 2 2 4 
Kansas City, Mo. ..cvcsccccesocccccceses - - - 120 - 120 
POKGtHAVABE Gadece sce cee csc cc clecs soles - - ~ 137 87 224 
LOS Vegas s.r. ccsveccsccccsccccvvecce _ ~ - 656 500 1,156 
Te 1 Go SCHOO EOC AMTCONOCHGCOOU - ~ ~ 491 586 1,077 
Orlandawecse vise ceiiccc sec ce veils cide'sics sicle ~ - ~ 161 226 387 
BROGRL Kio) e/a ioicia 01s! afeis's/2e\sie\s2\siaia(o\siwieis/s\aisiein}e ~ - - 53 53 106 
BUSDLO Meta eale's ors «fei 0'e'e.s)sleisiarviciolvinie visierereisic's - - - 80 56 136 
SUPE GCOLGDULR Neale ep eisiels sieie cis cree «\clelieieie sie - - =~ 225 371 596 
Sanford; Florida 6 osc.'< ec vcvleccce vss = - = 225 461 686 
BRIG) (os0\c ctl .0 cia eiclelo ale ciciere 010 AV cleiels calc dBc = - - 580 216 796 
WeetiPalm Beach cs sw sc clot secs ee ee eee sles _ - ~ 502 582 1,084 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental .......--csceccccccerece | 


7,563 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu ....+- + see eeeeceececereceeeeee 772 1,212 


> 


TORONTO, TOTAL: .......-cceeeeesceseosccccces | 20,426 22,520 42,946 20,537 23,683 44,220 


Vancouver 
Asia — Asie: . 
TOKYO 22 ccc ccccccelvccssvccVoccseccsse 109 - 109 
Asia ~ Total ~ Asie seereecerereencees | 109 - 109 
Europe: 
AEB COLA oilers c's cic oles v0. v.0 we clle.ccccocetis 303 - 303 
Brussels — Bruxelles .........sccceccces 508 508 1,016 
London — Londres. 3 2a s.. <i csc tccccevccte 1,459 736 2,195 
MOBCOW Me) sisrclevisicieis a cidie id elcisleisle cieieleie sleiersiae 183 - 183 
PRELG coicipiw a 51691 s.0/ alsin s:e's\elnielalcioldieineleis clvivicle 183 183 366 


Europe Total ..¢.ccccssccocsscceccsonss 2,636 1,427 4,063 


South — Sud: 
Mazatlan ....--eeeeeseeccccrrceccessccce 406 490 896 
Puerto Vallarta ssiessveowee ries sees eae 284 551 835 


South — Total — Sud .......cerceseseee 690 1,041 1,731 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Las Vegas cewccsie eer seee tees sss vees ess 267 265 532 
LOB Arig eleB. 6.600 te cccccecdececcesess 147 241 388 
PRO ONEN Ue oisicin'e efalelcfeieleiersic deleicieieve/Vlaicersierersie 89 61 150 
SON) FLANCLECO crc ch sos cisiesiesieie 010 dedie'ec'e = 113 113 
U.S. Continental — Total — £.U. : 
Continental 60%5s%5cc0sc00 torres vests 503 567 1,070 ~ 113 113 $03 680 1,183 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, April 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


en ieee 
de 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
—ysis nolisés 


. * a In 
Total Total Total 
Entrant ne tune es cane Entrant 


Vancouver - Concluded — fin 


Hawaii — Hawai: 


VANCOUVER, TOTAL ....-.0--ceccesvcssrcescees 4, 508 


Victoria 

Europe: 
MOSCOW oc ccccccccccecccccccscccecscesense 

Europe Total .....c.ssccescrvcevcoeees 


VICTORTA # TOTAL som ciety viele <'clicre'die's slee siciers 


Windsor 
Europe: 


BE BGs cose ivisie wrevsivle’e orsvewivin'elaieiw'e sieiseinisicle-<:sve 


ROME (elec 0 visiais oleic occ siscseseuwccesocesses 
Europe Total ..........-..- «vcccscseeee 
South — Sud: 


Acapulco ...--ccccccccccccecscccccccsone 
Bridgetown ....-.-csecsscccrcsccccscsose 


Freeport ...ccceecseceeccocs w\eiaiereve,biere orally 
Montego Bay ......... secccces seceeecenee 
NASSAU 26 eee cece creer ce vece seccceccece 


West End ...... AERO OOS AOSUUODOC IOC G08 


South — Total — Sud ......-seecssceeve 3,777 


WINDSOR, TOTAL ...ceccccccscccsccvcccccorece 3,963 


Winnipeg 
Europe: 


Frankfurt — Francfort .<..scccscescscoes 
London — Londres ....-+s-ceescessocecses 


Europe Total ...cssccceccccvcccsssseee 
South — Sud: 
Montego Bay ...cereccccecccccccsccsecece 
South — Total — Sud .......c-cscecoeee 110 
U.S, Continental — E.U. Continental: 


BOSCOM siete s vieloleleveratalsielsle.civielelclers/sie\atelerolelois: 42 
HGuistor!). cgove som clcbitiae sic.c, 014 dectete o10ie ce w'euw 39 
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3,895 


3,699 
3,699 


110 


42 
36 


8,403 


220 


84 
75 


tlt hate 


Honoluly’ occ c cc ccicacacscccesvccvvsvscece 1,430 wes: 


on LEY 


570 860 1, 
570 860s, 


4,508 4,008 8, 


- 183 
- 183 
- 183 
- 198 
136 - 
186 198 
550 725 1, 
585 432 1; 
625 677 I, 
559 418 


1,365 1,351 2, 


3,777 3,699 7; 


3,963 3,897 7; 


- 181 
178 153 
178 334 
110 110 
110 110 
42 42 
39 36 


430 
430 


516 


183 
183 


183 


198 
186 


384 


275 
017 
302 
977 
716 
189 
476 


860 


181 
331 


512 


220 


220 


84 
75 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
er ville canadienne, avril 1973 - suite 


Paseéngers on trips 
oviginating ia 
Canada 


Passengers on tripe 
originating in 
foreign countries 


en  Proveuence 


He Le Tene ger 


Winnipeg - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin: 


i Out 
Total Total - 
Sottant Roreane 


ortant 


Total all 
péssengers on 
charter trips 


Paseagers sur les voyages | Passagers sur les voyages | Total de tous les 
en provenance passagers eur les 
vols noliséa 


i In 
- Total 
Entrant 


Las Vegas ..-ccccccerececesseccevccccece 115 115 230 
Minneapolis ....-.cerscccerecvcccccesess 60 a 60 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ......cccceccccccccccccs 256 193 449 
Hawaii -- Hawal: 
Honolulu sresceceercessoscscceccccsorcee | 370 613 983 
Hawaii — Total — Hawal ....--sceecseee 370 613 983 
WINNIPEG, TOTAL ...-.-eccceccccccccercccsces 914 1,250 2,164 
Yellowknife 
Hawaii — Hawaii: 
Honolulu devecsevccvcsiceccececessccecoes 152 = 152 
Hawaii — Totel — Hawal .....ceccesoese 152 = 152 
YELLOWKNIFE, TOTAL ....c-cceccscecevccesoess % 152 = 152 
GRAND — TOTAL — GENERAL ......---e0- | 45,496 47,443 92,939 398 3,129 3,527} 45,894 50,572 96,466 
AFRICA ~ AFRIQUE sete ees eesceescesccecseees | - - -- - - ~ =, = co 
ASIA — ASIE WeEt tsaeessh se! tackose4s | . 363 136 501 _ _ _~ 363 138 501 
EUROPE 220s cccccvcccccvccccvccccecceccescen | 12,645 7,701 20,346 111 2,227 2,338 | 12,756 9,928 22,684 
PACIFIC — PACIFIQUE .....ccccccccccccveccees - ~ ~ - - - -_ = en 
SOUTH — SUD ..c.ecseecrereccccsccessvcsecees 23,081 28,675 51,756 
U.S. CONTINENTAL ~ £.U, CONTINENTAL seceeere 7,107 7,751 14,858 
HAWAII — HAWAL ...cccccccccccccecccccccccone 2,587 4,080 6,667 
TOTALS G Sista: cic patslelois clele,s Cisne Sieleie Siclolets «leet 2455 496 r: 4 : é 45,894 50,572 96,466 
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Preliminary Si 


Aircraft Movement Statistics 
June 1973 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
for aircraft movements during June 1973. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers, 


A comparison of June 1973 data with 
that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements increased by 
9.1% to 494,312 movements, Itinerant move- 
ments increased by 32,001 or 14.7% to 250,400 
movements, while local movements increased 
by 9,198 or 3.9% to 243,912 movements. 


| 

| During the period January to June 

| 1973, a total of 2,545,473 aircraft movements 
were reported at airports with MOT air traffic 
control towers. This is an increase of 0.2% 
or 5,649 movements from the same period last 
year. 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, attention: Mr. J. Bekooy, tele- 
phone: 613-992-2957. 
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Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Juin 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 
ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvements des aéronefs pour 
le mois de juin 1973. Les statistiques proviennent 
des aéroports dotés d'une tour de contréle du 
ministére des Transports. 


Une comparaison des données de juin 1973 a 
celles de l'an passé fait ressortir une augmen- 
tation de 9.1% dans le nombre total de mouvements 
d'aéronefs qui a atteint 494,312 mouvements. En 
juin 1973, les mouvements itinérants ont augmenté 
de 32,001 ou 14.7% pour atteindre 250,400 alors 
que les mouvements locaux ont atteint 243,912 soit 
une hausse de 9,198 ou 3.9%. 


Pour la période janvier-juin 1973, un total 
de 2,545,473 mouvements d'aéronefs fut enregistré 
aux aéroports dotés d'une tour de contréle du 
ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 5,649 mouvements ou 0.2% par rapport 
& la méme période 1l'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseigements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


AITKPYRIS WITH MINISTRY OF TRANSPYRI TONERS 


TYTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS WF @PERALIUN, JUN 1973 
AERUPORTS AVEC TJUR DE CYONYRWLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES WUVEMENTS D/AERUNEF,PAR CLASSE DE VL, JUN 1973 
JUN 1973 JUN 
TOTAL 
AIRPORTS JUN RANK ITINERANT RANK L@CAL RANK 
1972 TOTAL . 
AERWPYRTS JUN RANG ITINERANT RANG LWCAUX = RANG 
ABBOTSFORD 6206 9160 3631 5529 
BAIE C@MEAU 3949 2598 | 1615 983 
BRANDON 3695 5334 2120 3214 
BUTT NV ILLE 17120 20358 4 5903 14455 2 
CALGARY INTERNATIONAL 13679 12118 8320 8 3798 
CHARLOTTETOWN 0 1708 1197 511 
EDMONTON INDUSTRIAL 18741 22235 2 10608 ke MG2T é 
EDMONTON INTERNATIONAL 7178 8330 4021 4309 
FORT Si. JdHN 2810 2667 1889 778 
FREDERICTON 4021 3820 2406 1414 
GANDER INTERNATIONAL 5365 3040 2088 952 
GRANDE PRAIRIE 4194 3296 1730 1566 
HALIFAX INTERNATIONAL 6078 6921 3635 3286 
HAMILT@N CITY 16298 17835, 8 6712 12123 5 
INUVIK 0) 6997 4069 2928 
KAML WPS 4517 6694 4061 2633 
KELZNNA 3426 4530 2411 2119 
LANGLEY 9772 12707 3719 8988 9 
LETHBRIDGE 4704 3831 1613 2218 
LONDN 6213 7671 4470 3201 
MONCTON - 8669 . 10141 3280 0861 
MONTREAL INTERNATIZSNAL 17640 10567 9 16558 2 9 
NOR BAY 6572 4676 2469 2207 
OSHAWA 7709 8600 3700 4900 
QTTANA INTERNATIONAL 19325 18196 6 9780 6 8416 10 
PENTICTON 4381 3994 2154 1840 
PIiT MEADJWS 18012 21248 3 7446 “Bus rol 3802 3 
PORT HARDY 3076 1742 1600 142 
PRINCE GEORGE 5663 4035 2680 1355 
QUEBEC 9885 10219 5734 4485 
REGINA 8392 11450 5095 6355 
SAINT J@HN 2210 3510 1789 1721 
ST. ANDREWS 10030 12535 3409 9126 8 
ST. CATHARINES “A191 5006 2296 2710 
St. HUYNORE 5684 4343 1395 2948 
ST. HUBERT 27395 30942 1 9399 las elbde 1 
Si. JEAN 5044 5846 2986 2860 
ST. J@HN’S 3473 3093 1497 1596 
SASKA 1 GON 7247 7739 4225 3514 
SAULT STE. MARIE 2582 2091 1497 594 
SEPT ILES 3141 4542 3063 1479 
SPRINGBANK 11224 16303 10 3835 12468 4 
SUDRIRY 4544 5754 1638 3916 
SYDNEY 2112 3103 1211 1892 
THOMPS@N 5565 5345 3645 1700 
THUNDER BAY 5562 4372 2516 1756 
TORONTY INTERNATIONAL 18628 19513 5 18287 1226 
ToRVNT® ISLAND 13036 16093 4777 11316 7 
VANC4UVER INTERNATIONAL 14664 18006 : 16289 3 1717 
VICTIRIA INTERNATIONAL 11264 13270 7110 10 2160 
WABUSH 1083 1062 8389 Ge 
WA TERL@U-NELLINGION 9476 9370 3212 0158 
WHI VEHURSE 8347 6309 2934 3375 
WINDSUR > 6051 6007 3053 2954 
WINNIPEG INTERNATI@NAL 13557 13533 10308 5 3225 
YELLOWKNIFE 4013 3907 3126 73 | 
1973. 1W4ERS 56 1JURS 494312 550400 243912 
1972 10 ERS 54 LaRS 453113 218399 234714 
JAN Ta JUN 1973 CUMULATIVE 2545473 1246360 1299113 
JAN A JUN 1972) “CURMUeAT Te 25393824 1044215 1495609 
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Civil Aviation - April 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this Bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the monthly publi- 
cation "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no. 51-001. 


Comparing totals for April 1973 and 
April 1972, both traffic and income increased 
during the current year. ''Passenger-miles 
for all services'' expanded by 20.5% - from 
930.7 million last year to 1,121.4 million 
in April of this year. 


Total income for the seven carriers 
rose by 17.5% - from 68.2 million dollars to 
80.1 million dollars - while expenditures 
increased 19.1% - from 63.9 million dollars 
during April of 1972, to 76.1 million dollars 
in April 1973. 


Please direct inquiries to Mr. P. 
Paradis, Aviation Statistics Centre, Telephone: 
613-992-2957. 
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August 1973 Aout 
Aviation civile - avril 1973 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente tes données préliminaires 
sur l'exploitation et l'état du revenu des sept 
principaux transporteurs aériens a horaire fixe du 
Canada. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens trancontinentaux et régionaux", numéro 
51-001 au catalogue, renferme toute la statistique 
mensuelle. 


Ces transporteurs ont enregistré des hausses 
a la fois pour le trafic et le revenu en avril 1973 
comparativement a avril 1972. Les "“passagers-milles 
pour tous les services" ont augmenté de 20.5% 
passant de 930.7 millions 4 1,121.4 millions cette 
année. 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 17.5%; en effet, elles ont passé de 68.2 
millions de dollars en avril 1972 a 80.1 millions 
de dollars en avril 1973. Par ailleurs, les 
dépenses ont augmentée de 19.1%, passant de 63.9 
millions de dollars en avril 1972 a 76.1 millions 
de dollars en avril 1973. 


Toute demande d'information additionnelle 
doit étre adressée 4 M. P. Paradis au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Prelimina 


Aircraft Movement Statistics 
July 1973 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
for aircraft movements during July 1973. 
The statistics are collected from airports 
with Ministry of Transport air traffic con- 
trol towers. 


| A comparison of July 1973 data with 
that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements increased by 
7.5% to 564,924 movements. Itinerant move- 
ments increased by 28,574 or 11.5% to 276,746 
movements, while local movements increased by 
11,077 or 4.0% to 288,178 movements. 


During the period January to July 
1973, a total of 3,110,397 aircraft movements 
was reported at airports with MOT air traffic 
control towers. This is an increase of 1.4% 
| or 43,414 movements from the same period last 
| year. 


| All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 

| Canada, attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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September 1973 Septembre 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Juillet 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 


ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvements des aéronefs pour 
le mois de juillet 1973. Les statistiques pro- 
viennent des aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. 


Une comparaison des données de juillet 1973 
a celles de 1'an passé fait ressortir une augmen- 
tation de 7.5% dans le nombre total de mouvements 
d'aéronefs qui a atteint 564,924 mouvements. En 
juillet 1973, les mouvements itinérants ont augmenté 
de 28,574 ou 11.5% pour atteindre 276,746 alors que 
les mouvements locaux ont atteint 288,178 soit une 
hausse de 11,077 ou 4.0%. 


Pour la période janvier-juillet 1973, un 
total de 3,110,397 mouvements d'aéronefs fut en- 
registré aux aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 43,414 mouvements ou 1.4% par 
rapport 4 la méme période 1'an passé, 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de L'aviation, Statistique Canada, a 1'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957, 


ATRP4Q1S WITH MINISTRY YF TRANSPAQ1 T4WERS 


TUTAL AI2CRAFI MUVENENYVS BY CLASS OF oPERATIZN, © JUL 1973 
AERUPYRYS AVEC TJUR DE CaNTRJLE OJ VINISTERE DES YRANSPWRIS 
YOTAL DES “WJVEMENTS D’AERWNEF,PAR CLASSE DE VUL, JUL ay Oi es 
JUL LOTS) SUT | 
TOTAL 
ATRPSRIS JUL RANK I?YVINERANT RANK LYCAL — RANK 
: 1972 YOTAL 
AERWP RTS JUI RANS ITINERANT RANG © LwCAUX RANG 
ABBwiSFORD 6727 9903 3937 5966 
BAIE C&YMEAU 3617 2844 1769 1075 
BRAWOOIN 9448 9709 2996 6713 
BUTLINVILLE 19568 21709 4 7448 14261 3 
CALGARY INIERNATIONAL 13376 12593 9501 8 BO9 25 
CHARLOTTE 1d @) 1484 1300 184 
EDM@Niwn INDUSTRIAL 23610 24616 3 10896 4 13720 S 
EDM@N TUN INVERNATI@NAL 7568 7592 4092 3500 
FURT ST. JwWHi 3374 3809 2179 1630 
FREDERICTUN 5799 3985 2256 1729 
GANDER INYERNATIAYNAL 5379 3996 2501 1495 
GRANDE PRAIRIE 5815 3316 1642 1674 
HALIFAX INTERNAYIYNAL 8469 8376 3900 4476 
HAMILTON CI LY 18286 17706 8 5828 11878 6 
INUVIK (0) B049 4919 3130 
KAMLUGPS 4856 7432 5177 2255 
KELWINA 468} 4445 2761 1634 
LANGLEY 10346 12801 4123 8678 
LETHSRIDGE 4715 4144 2055 2089 
LYNDAN 11013 13767 5151 3616 
MANC1ON 10546 16222 3649 12573 5 
MONTREAL INYERNATIWNAL 15553 16195 15962 3 233 
NORTH BAY 6772 4236 2265 1971 
WSHAAA 9375 10006 37238 6278 
ATTANA INTERNATIZNAL 16059 18886 6 ~ 9980 7 8906 
PEN TICTON 4314 4654 27428 1906 
PITY MEADOWS 24524 30536 2 7379 10 22657 2 
P@RT HARDY 2614 13842 1650 192 
PRINCE GEWRGE 5183 5805 3820 1985 
QUEBEC 10460 11587 6158 5429 
REGINA 11675 12282 5394 6888 
SAINT J@AN 2940 3424 1800 1624 
ST. ANDREWS 12529 14649 3835 10814. 8 
Sif. CATHARINES 6179 5242 2023 3219 
Sit. AWNWRE 9477 8407 4854 3553 
ST. HUBERT 34388 36846 1 10884 5 25952 i 
Si. JEAN 5305 10469 3769 6700 
ST. J@HN’S 3198 3238 1563 1670 
SASKAT@WN 8467 9326 4906 4420 
SAULT STE. “MARIE 2736 2707 1046 1061 
SEP? ILES 5094 5698 3342 2356 
SPRINGRANK 12420 14679 4345 1TOS3a am g 
SUDBIRY 5304 5694 2394 3300 
SYDNEY 2396 2546 1275 Lyi 
THOMPSON 4047 4793 3736 1007 
YHUNDJER BAY 5014 5607 2917 269k 
TIWwIITS TVVYERNATICNAL 20342 20615 5 18233 1 1732 
Sry Sell 22558 174600 9 5971 11799 7 
VANCSUVER INTERNA TI GlAL 15403 13071 a 17302 2 769 
VICTIJRIA INVERNATIVNAL 14935 17004 10 79 33 9 907) 10 
nABISH 932 785 735 O 
WA LEQL@Y-AELLING Vn 10344 11186 3223 1955 
NHITEH’RS = ; 9315 6243 348/ 2756 
aITNDSJk 7323 7432 3707 3725 
AIMLPEG INTERDRAYIVNAL 12362 12977 10707 6 2270 
YELL JA KWIFE 9108 5077 2769 {2ee 
1973 Te AES So. ours 564924 276746 288178 
1Y72 ic ge tks: 54 LARS S252 Ta 248172 Pay aLOgs 
TAN oe 1973 CUMULATIVE 3110397 1523106 1587291 


JAN A JUI [Oi “OSU AIH E 3006955 129.2264 V77TST1sS 
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International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
data on international charter passenger 
Origin and destination at Canadian cities 
for May 1973. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 


The figures describe all “advanced 
booking", "pro-rata", “entity”, and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
ir. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
Sagers transportés en vols nolisés aux villes 


\canadiennes, pour mai 1973. Des informations 


plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affretements aériens (n° de 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements “avec réservation antici- 
pée", “avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser & M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 


TABLE DES MATIERES 


IMEROGUCELON foo. 6s cece ce selec ese ciicceeeeiicce 1 
Tableau 
9A. Origine et destination des passagers 


transportés en vols nolisés, par 
ville canadienne ......ccscscccecce 2 


Pino toe 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination’ 
By Canadian City, May 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 


en provenance en provenance 
du Canada se Lierenger 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Out In os 
- - Total Total 
Sortant | Entrant eae eant srevant Sortant yeksane 


Calgary 


Europe: 


AMSCETAAM seicleaieiee.s sisisis te sm eiernle asia sic'ev aie 
Brussels — Bruxelles .....cceeecseeesees 
London — Londres secccccccvcccrcccsceves 
Madnid. 4.4 + e.siecrelele /sisal@ sielclele eisla'e viclelsicie 6 3/4 
MAlLAGA cee eeecr sc ccrsrosvcsecereeerorees 
Warsaw — Varsovie ....cecceccerscvecrese 


Europe Total ..ccceceececsccecrecsvece 1,049 2,353 
South — Sud: 
Mazatlan ..coccvccccvcsccvcececvccsseree 


South — Total — Sud ....eeeeeeeesseees 


CALGARY SHTOTAU ete amen tee esc e teres secre: 


1,336 


1,106 2,442 


Edmonton 

Europe: 
Amsterdam ....-c-cesvccccvcceresosscsccce 
Frankfurt — Francfort ..-.ceeerescervees 


London — Londres .esceceesccreceecessees 


Milan cicccsccccccccesesvcescsesereveees 

Europe Total ..cccsssrcececreeesccecere 
South — Sud: 

Mazatlan ...-cccvcccccccccessrceesccccce 


South — Total — Sud .......eeeeerccoes 


EDMONTON, TOTAL ...ceseersecsererere 1,414 


1,111 7p yds) 


Gander 
Europe: 


Pas Palmas “ice saacsiev sso esicc cine + esvccle sie 


GANDER, TOTAL ........0+. 


Halifax 
Europe: 
London — LondreS .esereceesscserevcccres 118 - 
Europe Total cs aiecisie’s\</s/claisloleelsieleleiciclersic « 118 - 118 - 136 136 


8711-60: 20-10-72 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
—vos nolisés 


Total 
183 183 366 
- 151 151 
732 519 L255 
198 - 198 
- 196 196 
191 - 191 


1,304 1,049 25 


353 


32 57 89 
32 57 89 
1,336 1,106 2,442 
428 398 826 
183 = 183 
790 goo ~—-: 1,590 
3 96 96 
1,401 1,294 2,695 
13 = 13 

13 = 13 
1,414 1,294 2,708 
= 198 198 

o 198 198 

= 198 198 
118 136 254 
118 136 254 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, May 1973 — Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries" 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Out In Out In Out In 
= — Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Halifax — Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
OUCH EBEKK! Pe\siaiclofaluelelelais/elpisieleies 6's, 0100s )é'ere 113 - 113 113 - 


113 
U.S. Continental — Total — F.U. 

Continental (itre vic clcib oistisicrc.s.c1e n efee' 113 - 113 113 - 113 
HALEPAKpeTOLTAL morewaaresierste es etetete's cte'ere a’ e'e sels e's - 136 136 231 136 367 
Hamilton 

South — Sud: 
NASSAU ia ialele roa 5) <0) elahalace.« stalo deters aio o.0c, Aelo o 6 - - _ 64 _ 64 
MOG UE ies ciao\sie stale sisie cele cielo c c.4 61 s\cle sere. 382 417 799 
HRAMELTON, TOTAL) oio:< c1atehe oc 'o:0rsipre¥eltve:s:6)0 ¢.016. avers 446 417 863 
London 
ca 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
BOBCONT ua coe ceo orc ene niece 39 39 78 
EECCODUER I carsicielcie vicic'd olsie wislele e/</e\eie'eisieisiee 26 26 By 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental e.asa.c sy sissies vicis.6 sles cis 65 65 130 
LONDON | TOTAL s cscveraistctetite <0 vic eis eis ste 4-00 (0/4 6,01 65 65 130 
Moncton 

Europe: 
LO eg Spa cdd Eeh Bee 107 107 214 
EUEODE STOEL screresisiers oie cisitiavet sels ateier ave 107 107 214 107 107 214 
MONGTON, “TOPAL. o..isc Stevsies wccte eects s0 Ac iaio dae 107 107 214 
Montreal 
Europe: 
Erankeure i Francfort <6, one. «+00 sss 168 = 168 
+ WOndon =" LONULeS) acs sie oer sie cele. ee's'sle, oe 1,168 1,261 2,429 
LUTE ABA OO RO ODOMaOU 300 Once ID OCOaMO 374 - 374 
MARE Aimer ts evi scree cca cet hcictecesieleacass - 430 430 
BOC Bibe coc 0:6 oo05 ee alsa Src are necterdesare eps 6 1,476 926 2,402 
4 Ni@nnR —aVLEMNE aac cieicece cactcecsincaes ¢ = 179 179 
: 
Py EGYOPGLTOCAL celsic seis octbiciiesiaes oa ciciere * 3,186 2,796 5,982 
South — Sud: 
; 
Bridgetownisdese ca sce chetee tec ctes 340 244 584 = - ~ 340 244 584 
|" 8711-60: 20-10-72 
= 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, May 1973 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1973 - suite : 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 

en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Montreal - Concluded — fin 


South — Sud — Concluded — fin: 


Freeport ...sceseee OIC HOOK IO eiaterelare ste 740 749 1,489 
Montego Bay wececesercccccresere okies avs 214 280 494 
Nassau ...cccccccccccce aielelejsielolesisrslelele 332 331 663 
West End .....ccccscccces OOM OME 552 779 Poon 


South — Total — Sud .......ceeeeees 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


INGVANES 6A aononoccucadcanounoUES dinood - 45 45 
BALCIMONE) eieie cisvewicwis sieiaieinivie cle .elcersjeicicne © 56 56 112 
Chicago .rcsccccescees aaio etwas sleleieleiatalelele 221 195 416 
Cleveland ..c..ccevecs eidicieleivisic’« A iOS OG 45 - 45 
Houston .erccccccccvcccccescs eersiereraters Si = 37 
LAG VEgas ..scrccccrccececcesecscres 195 46 241 
Mi amd: gore e-ereritevew'e ew vierere telat ereroremersre were 277 247 524 
New York .....-< eis cle, <(e(aatakavaie (chs ieiets: eke 94 - 94 
Philadelphia — Philadelphie ........ 41 43 84 
Pittsburgh ...-cccecce ela trevaiais afelote ss . - 48 48 
SCcm LOUISin. i167. shale leieieloteratersisisnetatela oe 50 - 50 
St. Petersburg .........- JAC OIG eon - 97 97 
San Francisco ......... isietarelote) ste ielatelece 55 - 55 
West Palm Beach ......eeseeee a sie}sinc6/4 280 302 582 


U.S. Continental — Total — E.u. 
Continental cosccscccvecvevccenvee 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu .....cscccccececers C0000080C 121 - 121 
Hawaii — Total — Hawai .....--erecoee 121 - 121 i See 121 - 121 
MONTREAL, TOTAL ..-.ccccccccccescccecessore 6,545 4,988 11,533 13270 1,561 6,836 6,258 13,094 
Ottawa 
Europe: 
London — Londres .....es-eereseeees as 176 186 362 
Europe Total ...-.cescccscvessercsccs 176 186 362 
OTTAWA, TOTAL ....+.--0ee- Cor ccercevcesocecs 176 186 362 
St. John's, Nfld. 
Europe: 
Las Palmas ....... sisis 0101 /elalesee © bialsieisyatelsie 198 - 198 
Europe Total ...... are laliskeleioheletexe AAO 198 _ 198 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Bangor ....... Wieleteinteleie\ there OOD stalotsisletere 91 91 182 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental’ % Jeers cele AE GLUOUSE : 91 91 182 
ST, JOHN'S, NFLD., TOTAL «........ ataraleie.aloitie 198 ~ 198 91 91 182 289 91 380 
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es 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination. 
By Canadian City, May 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 

en provenance en «| abi 
du Canada de ine range 


Out Out Out 
i Total - Total 
Sortant Sortant | Fntrant soiudie 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Saskatoon 
Europe: 
omadon t= GLOnOLeS cicics.642,\eitiale scele.e,ece\ereisiorele 366 93 459 366 
SASKATOON sp TOTAL its «ice ols .0 \elaiolatoreieseteicle:e 6 010 6 ae 366 93 459 366 
Timmins 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
CHICAGO osc ccccercccccrsvccsvcccvcseos 65 64 129 65 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental (esis. sis c(ctoisie isis (cleus avctersle 65 64 129 65 
TIMMINS 5) LO TAL ip a)s'cle.s o10/ela cls ieinisfsisie eles wis) sie wiaivie 65 64 129 65 
Toronto 

Asia — Asie: 
DOKYO Fasisies0cc0socslces siecle secerceccnceis = 254 254 - 
Asia — Total — A8le oo. ccieccccciccciesicse = 254 254 - - - - 
Europe: 
AMBEETAAM jeisiels|s.0%s oleiels + 6.0.0 4 NBR To Beir 1,129 521 198 1,641 1,839 1,327 
Bratislava ..... SIT EEIOC OG 0 alefelelerereyeuatereie 6 168 - 168 - 168 
Brdppeisien Bruxelles Ee AQ OTC CA TORTO RED 145 = 145 - - - 145 
Frankfurt — Francfort ............ atetaretete 671 333 - - - 671 
Geneva — Geneve) ier ieieiso1ieisiovee.sisicisialeie,e As 357 - 357 - 357 
London — Londres ......... Rieisiehersterspere ters 5 11,146 ~§ 4,809 645 2,911 3,556} 11,791 
Madrid! ceiver otal le are ele /atatolele ob ob ODDO OODS 240 - 240 - - = 240 
TO CEY 33s 56 0 FORT OOM GetG IOC e ae BA OCR - 195 195 - - - - 
Manchester. o 6.6.0.0 «cae Br SHOR AB SIOS 372 - 372 - 674 674 372 
INGOT BT Oe oyei oher6> 0c ious ialisisteueiaalauiese Soadou 168 168 336 - - - 168 
POris ..ccccceces Sie eyai eye «6's ete eioieye: ecie a e.g wieis 
PLOBCWLCK iG cie s o1,.0 0\e\s e0:0 Bas JOO eo dane As 
Pula, Yugoslavia .......... oipvelavoie/slel eigieisie 
ROMS coceccsrcccccrevvcccccceeacereve vive 
Vienna — Vienne ....... cisretel oie) sialais’s sib sle\s ie 
Warsaw — Varsovie ..........20:. elete (aietsiete 
ZABTE]D) cio. oe <loivie oelniniele ¢.0,+ 0010.0 010 AOC ° 
Europe Total .......ccccesevecee eeecces 


South — Sud: 


ANCL gua 2... cacccccccees PAD OO COO OTOD 
Bridgetown ..cccecaceeres ee eidyele 6 oie iaie) efetete 
FLEeEport oe cssccccceccccscccsccce a veveee 
Hamilton, Hexmuda 6 a euecanexaselbyaicmyeiniaeXalsseienajars 
HAVand 6.--cesccccvccvssccccccvces piaialsisse 
Montego Bay «-.seeeerrerecees ee rncrccce ° 


Nassau ....-seeeeee bnidiareyatataesexatats ACrirpa cen 
West End coccrccccscccccecscevccccccsicive 


South — Total — Sud .....cseercecceeve 5,030 5,480 10,510 


I 

\ 

! 
uw 
By 
° 
we 
° 


8711-60: 20-10-72 


Total all 


in 


Entrant 


93 


93 


64 


64 


64 


254 


254 


179 
141 
174 


14,049 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Total 


459 
459 


459 


129 


129 


129 


254 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


auGire 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, May 1973 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, mai 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
‘originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


en provenance 
de 1'étranger 


AGCTAnta ere ae cc civiele eisieleistn's/eie elererete 
Cleveland Jo ccis\<jcinie citrelo.e s¥sleis ss) 0/0 o\/erelece ev 
Crossville, Tenn. ..... AGrHSbOGaOnD 
Detroity i... ce Siete etetsierel ate 


Indianapolis .. 
Kansas City, Mo. .. 
Lake Havasu ... 
Lansing, «cise ses 


Las Vegas .... 


Louisville .... 
Marion, Ohio .... 
Milamdis cise sivicrele/clore 


Newport News . 
Pueblo, Colo. 


eeee 


ecvese 


eceee 


St. Petersburg ... 


Sanford, Florida ........ 
Sedttilemec cr. etree 
Washington .... 
West Palm Beach ...... 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu .... 


Hawaii — Total — Hawai .......... 


TORONTO, TOTAL .... 


Vancouver 
Europe: 


Amsterdam .... 


Copenhagen ........ 
Frankfurt — Francfort . 
Geneva — Genéve ..... 
London — Londres ..... 
PYescwicks 5% <0. 


Europe Total ...... 


South — Sud: 


Mazatlan ..... 
South — Total — Sud . 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


Chicago .¢.... 
Phoenix 2.0... 


eorsececes 


oe 


coerce 


eee 


tere eer reeee 


Corer ereorcseeces 


tee rere ore rorree 


eeeeeorseceeee eereoe 


Aer cstowscvact| 26,892 16,423 61,315] 1,410. 6,648 8,058 


see reer eee sreoeserce 


U.S. Continental — Total — £.u. 


Continental . 


VANCOUVER, TOTAL .....- 


8711-60: 20-10-72 


ABAOROOOAC vice eee 34 29 63 232 235 467 


coe cereccorcvese 6,457 2,859 9,316 610 1,525 2,135 


Passagers sur les voyages 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


133 
133 


26,302 


232 


266 


7,067 


23,071 


3,055 
188 


4,076 


44 


44 


235 
29 


264 


4,384 


Total 


1,349 
393 
183 
183 

8,525 
188 


10,821 


100 


100 


467 
63 


530 


11,451 


ee 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination, 
By Canadian City, May 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du_ Canada 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 

en provenance 
de 1'étrange 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére Sale acleRes 


Victoria 
Europe: 
London — Londres .....ccccccesces clevolsieiele 192 - 
Europe Total: ceisicisrswrewresrevererets Beye evsteraverevs 192 - 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
BOLL, (A GANO s/s ic clelelsiots: +s celdlevniec s/e\e sisisve's 93 93 
SPOKANO) s\e's/ciale'e sioveleraieiais 2; abisleleleielslelsyelelete 56 56 
U.S. Continental — Total — £.u. 

Continental rinisic«icis ice sieiclele lelels cisis'e 149 149 
VICTORIA, TOTAL ccc ccccvccvvccovceseccsce 341 149 
Windsor 

Europe: 
London — Londres ....cceccsccscscccccces — 189 
BUTOPE TOCA si cis's.c\s'cls a's sivie'e/e\b a0 o10's 010 06 - 189 
South — Sud; 
BEE GSC COW Veo 010101016 o/ujexérsteis o(o-sioxele.eleje\e:e elele 355 342 
MONCE ZO BAY ois \6,10\,01210\0101¢,0 hi0:0'eis\e,6\0\0;6,0/6\v 010 551 657 
NASSAU 20. cccccccccccccccrccsccccessce 741 863 


South==" Total = Sud. cco sc acs cscs ccs 1,647 1,862 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


BOBEOD 60.o.sisiers 0.0 010'0,0,0.0.0.00.0 t100.0 0000 016 alone 339 339 
U.S. Continental — Total — £.u. 

Continental ....... alemirisvereiaie eictsiersterete 339 339 
MENDSORG  TOLAIS c/¢pisicleveleelala o siaielels o\thelels\« x a0\e (eo 1,986 2,390 4,376 1,986 2,390 
Winnipeg 

Europe: 
Frankfurt — Francfort ....... wialerateisievefetels 183 - 
London — Londres ........ MD COO OOM ODGOC 1,098 366 
RUA B Aor artioiois ave e.6Lole.siasels:evoxoie:e/ofolsiace ciajeieceie eis 200 = 
Europe Total qiaicieinie aista\ale oleis\s\eleveleysis e101 sve 1,481 366 
South — Sud; 
RACER) g vcciccicciecicicccccicccce tices vice see 93 = 
South! = Total — Sud) ccc ccics cisieicieieiee es 6 93 = 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
BORGO gis sisicieieiv slwieielc'oeleia’s es el eveleictere ole 019 ere 71 - 71 - - = 71 = 
MGs VCEAG) sis1s\c 0 o\cloisveo sivivincloisleis'e/elsisia\e 0,0: 207 199 406 - - - 207 199 
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Total de tous les 
passagers sur les 


192 


192 


186 
112 
298 


490 


189 


189 


697 
1,208 
1,604 


3,509 


678 


678 


4,376 


183 
1,464 
200 


1,847 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination , 


YABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


Winnipeg - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin; 


Portsmouth, N.H. ..---ee-. ate terevataveraliovel ete: e¥s 


U.S. Continental — Total — £.u. 
Continental .....ecesccoccoes ea lerntctes « 


WINNIPEG, TOTAL .. 


re 


Yellowknife 
Hawaii — Hawai: 


Honolulu siivccccscccsecvicvecsccedsecsoce 


Hawaii — Total — Hawal ....ccsecesevce 


YELLOWKNIFE, TOTAL .....-. 


ee ewer eererersseee 


GRAND — TOTAL — GENERAL .....+.2-0-- 


AFRICA — AFRIQUE ...cceeeeescreeerece eeeeee . 


ASIA — ASIE .cecccecccsercecreerece 


EUROPE .ccsecsreccssesvcsccrccercescres eccsce 
PACIFIC — PACIFIQUE ......-.- cc ecccececerece . 
SOUTH — SUD ..-.-seeessereres coc cecereserens 


U.S. CONTINENTAL — £,U, CONTINENTAL ........ 
HAWA TI HAWA Lar.ia«seectoiieisioe sea ate et Ayia) 


TOTAL ...cesseeseeee sie cerscee se sevoree o° 


8711-60: 20-10-72 


By Canadian City, May 1973 - Concluded 


Par ville canadienne, mai 1973 - fin 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 

en provenance 
de 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


Out In Out In Out In 
- - Total cs — Total - = 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


30,890 


105002") 125,753 


31,500 9,124 11,258 


878 


2,751 10,002 12,753 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Total 

165 318 
364 795 
730 aWiso 
153 153 
153 153 
153 153 
40,892 89 ,924 
254 254 
24,539 58,173 
10,245 19,738 
5,703 11,352 
153 407 
40,892 89,924 
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operations have been compiled and tabulated. opérations des transporteurs ont été mises en 
The tables contain selected details of general tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 


lst quarter 1973 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 


ler trimestre 1973 


Operating statistics 
Group 1-V carriers 
Statistique d'exploitation 
Transporteurs des groupes I-V 


Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement FOE Ok Be WOR AOR LORE NR ROR ACERS 
Specialty — Services spécialisés ............. aie ol elele pene ef ein: ete 


Total revenue — Total, trafic payant ........ ei slo\e! 6 @°s)elelo)8 oe 


Non-revente —'Traficinenypayant... . apes Wh ote ts. o0 st Be 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 


porteurs des groupes I-IV n'exploitant que des hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement simiglalaiefesiene Wages es sie tc ate e er O* OOO 
Speciaity = Services spéecialisés ot ch os no Pncuamolme.eusoncs 4! 
OGRE a AUMOG Wy sal, San proud « «a6 vite 6 Sh tee AE ee cos ce em v 
Total operating revenues — Total, recettes 
EXP LOLE SELON «te Mrew 5 5. n:s)aiilegaasnfo,0-os Ghai iRamenenr en OCIS Sree " 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Operations de vol S\efeielelegeiaieieielerpe ecie ee SOOO 
Maintenance = Entretiien) 4....+...+<+ee " 


tee eee sceeeceeoereseeeer 


Other Expenses — Autres dépenses ...cccccccccccccccs cleccee MM 
Total operating expenses — Total, dépenses 
dtexploitation) ...2.%.. 


coer eee ereCoeceeecsc cece ceeeseeceeoee 


Operating income (loss) — Revenu (perte) d‘exploitation .. 


Interest expense — Intéréts ........... 


eee eee seers er soe sesoesees 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
aprés impots ......... © Fale Sine #00 0c ai ele ols ¢ ollidle She ee esate a ores $000 


¥ Revenlen Gh Se 
* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la 


lst quarter 


1€° trimestre 
1973 


26, 698 
4,989 


31, 687 


3,410 


3,450 
587 
33 


4,070 


2,666 
1,122 
2,783 


6,571 


=~ 20) 


308 


— 2,511 


the year. — Les recettes et les 
fin de l* année. 
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Civil Aviation - lst Quarter 1973 


Preliminary figures on air carrier 
operations, previously issued in Service 
Bulletin Vol. 5 No. 39, have been revised. 
Particular attention snould be paid to the 
data incorporated in Table 2 - Expenses and 
Table 3 - Revenues and Expenses of companies 
operating only helicopters. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention; Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 992-2957). 
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NA - Neat I “au Canada" aa 
sg i ae 

\N--“Les données préliminaires sur les opérations 
des transporteurs aériens qui ont parucs dans le 
bulletin de service no, 39 du volume 5 ont été 
révisées, Nous attirons votre attention sur les 
données apparaissant dans le tableau 2 portant sur 
les dépenses et dans le tableau 3 portant sur les 
revenus et les dépenses des opérateurs d'hélicoptéres 
exclusivement., 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignenents 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 l'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
lst quarter 1973 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
jer trimestre 1973 


Operating statistics ortae 
Group 1-V carriers lst qu 


: ler t t 
Statistique d'exploitation aa ah 


l 
Transporteurs des groupes I-V 973 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter:-—Services dese re tement => «cress lestaiereie ete pate CBE CRRCIREC . 26,698 
Specialty — Services spécialisés ............. Bo otra RpiRO IOS 4,989 
Total revenue: —' Total, traficspayant ce.ni ccs « o Fie isle isle exe 31, 687 
Non-revenue — Trafic non payant ......... Wiel cheneteieter Se. «018s Beisie 3,410 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 
porteurs des groupes I-IV n'’exploitant que des hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de fratement ............ Vets Ws SER eerie ee oS OOO 5,720 
Specialty — Services spécialisés ........... Se etotenerest te stare or u 468 
Other — Autres ......... bons be SOOO BOGUO OOO Gk AOL FOI ACEO TG 4 525 
Total operating revenues — Total, recettes 
Gtexploaiealen Oumeme cress cracie slerets, srovekers) eile FUSION oO OOUO OUTIG 6,713 
Expenses* — Dépenses* 
Flying ope rations)—" Ope rations) delvoll ucts se ee tems eee nS O00 4,225 
Maintenance — Entretien ...... pvshete tells suefiheleinis eNeue: cte.e she eres sce 6 Wy 2,629 
Other Expensess— Autresudepenses)ciaecicc ce + ere cnedemiaie oes at® 2,383 
Total operating expenses — Total, dépenses 
dexplottationece ners smercree apepcteus cis olohehsl sels States b) GUD ORS UICLCaO 9,237 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation Aas — 2,524 
Interest fexpense — Interéts cio. vce We ahs Shes 6 MOG Gale vals 459 
Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
Fishes womaeeyougds somes or list anes atelaleWy epave! s’e vere Mbiiegs Soli ales $"000 — 2,419 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 


ATALOGUE 51-004 


jw 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


service bulletin 


WOVErn mer 


Pablicatic 


bulletin de service 


5-3504-501 


Vol. 5, No. 40 eG 
ASC-SB-4-15 : 


Civil Aviation - May 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this Bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the monthly pub- 
lication "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no. 51-001. 


Comparing totals for May 1973 and 
May 1972, traffic increased during the current 
year. "Passenger-miles for all services" 
expanded by 18.6% from 1,034.2 million last 
year to 1,227.0 million in May of this year. 


The total operating revenues for the 
seven carriers rose by 18.3% from 72.0 million 
dollars to 85.2 million dollars and the 
operating expenses increased 20.8% from 67.2 
million dollars during May of 1972, to 81.2 
million dollars in May 1973. As a result, 
the operating income amounted to 4.0 million 
dollars this year against 4.8 million dollars 
in May of last year. 


Please direct inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, Telephone: 
613-992-2957. 
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Aviation civile - mai 1973 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aériens a horaire 
fixe du Canada. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux'', numéro 
51-001 au catalogue, renferme toute la statistique 
mensuelle. 


Ces transporteurs ont enregistré une hausse 
pour le trafic en mai 1973 comparativement a inai 
1972. Les "passagers-milles pour tous les services" 
ont augmenté de 18.67, passant de 1,034.2 millions 
a 1,227.0 millions cette année. 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 18.3%; en effet, elles ont passé de 72.0 
millions de dollars en mai 1972 4 85.2 millions de 
dollars en mai 1973. Par ailleurs, les dépenses 
ont augmenté de 20.8%, passant de 67.2 millions de 
dollars en mai 1972 A 81.2 millions de dollars en 
mai 1973. Conséquemment, le revenu d'exploitation 
a accusé une baisse, passant de 4.8 millions de 
dollars en mai 1972 a 4.0 millions de dollars en 
mai 1973. 


Toute demande d'information additionnelle 
doit étre adressée a M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992- 
2957. 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of July 15, 1973 


Fleet Reports from all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services have been compiled and tabulated, 
The numbers shown represent the number of 
aircraft with certificates of airworthiness 
which were available for commercial air 
services on July 15, 1973. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy 
(Telephone 992-2957 or 996-4728). 
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Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 juillet 1973 


La flotte aérienne de l'ensemble des scoiétés 
canadiennes autorisées 4 faire le transport com- 
mercial aérien a été recensée et mise en tableau, 

Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
juillet 1973. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4 M. Jan Bekooy du centre des statistiques 
de l'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
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Introduction 
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Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


UM a ee Rs Re ee 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Armstrong-Whitworth 
Avro-Hawker Siddeley 
Boeing Company 


Bristol Aireratt 
British Aircraft Corp. 
Convair 


Curtiss Wright 
Fairchild-Hiller 


Argosy 650 

Avro Andover 748 

Stratoliner B707 120 series — série 
Stratoliner B707 320 series — série 
Astrojet 727 

Boeing 737 

Jet Clipper 747 

Freighter 170 

Bac One Eleven 200/300/400 

Vanguard 950 series — série 
Viscount 700/800 series — série 
Metropolitan 440 

Super Metropolitan 640 

Commando CW20 

Friendship Fokker F127 

Fairchild FH227 


Fokker-VFW Fellowship F28 

Grumman Gulfstream II G1159 

Handley Page Dart 202/206 series — série 
Lockheed Electra-Turbo 188 


Martin Co. 
McDonnell-Douglas 


Hercules L382 
Tristar sbOLL 
Mars JRM3 
Skymaster DC4 
Liftmaster DC6 
Douglas DC6B 
Douglas DC/7C 


PWRrRNHNDNMNWUOWFRNWOFUN DW WW BPW WF WH 


Jetliner DC840 series — série 16 

Jetliner DC850 series — série Ls 

Jetliner Super 860 series — série 23 

Douglas DC915 6 

Douglas DC930 41 

Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
Group AA — Total — Groupe AA yew 


i 


me 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur __-‘Type Nombre 
Convair Canso-285A Be 
De Havilland Dominie DH125/HS125 3 
Dassault/Sud Aviation Mystere i 
McDonnell Douglas Invader A26 15 
: Dakota DC3 91 
Grumman Gulfstream G159 il 
Hamburger Flug Hansa HF20 1 
Lockheed Lodestar 18 3 
North American Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 141 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander Commander 500 
Commander 560 
Jet Commander 1121 
Snow Commander S2C 
Super Commander 680 
Avro-AV Roe Anson 5 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 
Debonair B33/C33 
Bonanza B35 
Twin Bonanza 50 
Baron 55 
Queen Air 65/70 
Super 18S 
Queen Air 80 
Travelair 95 
Commuter Liner 99 
 Bellanca-Miller Aircruiser 6675 
Boeing Company Stearman 75 
Britten Norman Islander BN2 
Islander BN3 
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Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer 


Constructeur 


Callair Imco 


Cessna Aircraft Corp. 


De Havilland 


Dornier Werke 
Fairchild Hiller 
Found Bros. 
Grumman 


Helio 


Lake 
Lear 


Mooney 


Mooney Mitsubishi 
Noorduyn 


North American 
Percival Aircraft 
Piaggo & Co. 
Pilatus Porter 
Piper Aircraft 


i Ader 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Model 


S 


Cadet S1B1l1 
Callair A5/A6/A7/A9 
Cessna 180 

Skylane 182 
Skywagon 185 
Agwagon 188 

Cessna 195 

Cessna 205 

Super Skywagon 206 
Centurion 210 

Twin Cessna 310 
Skyknight 320 
Skymaster 336 
Super Skymaster 337 
Cessna 401 

Cessna 402 

Cessna 411 

Cessna 414 

Cessna 421 

Beaver DHC2 

Otter DHC3 

Twin Otter DHC6 
Turbo Beaver DHC2 Turbo 
Dornier 28 

Husky F1l 

FBA2C 

Ag-Cat G164 
Avenger GTBM3 
Goose G21 

Super Goose G21C 
Mallard G73 
Widgeon/Super Widgeon G44 
Courier H391 

Super Courier H395 
LA4 

Learjet L24 
Learjet L25 

Mark 20 

Mark 21 

Mooney MU2 
Norseman 4 
Norseman 5/UC64 
Norseman 6 

Harvard NAT6 

Edgar Percival EP9 
Royal Gull P136 
PC6 


Apache/ Aztec PA23 
Commanche PA24 


Number 


Nombre 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Piper Aircraft - Concluded — fin Pawnee PA25 21 
Cherokee PA28 9 
, Twin Comanche PA30 16 
Navajo PA31 14 
Cherokee Six PA32 12 
Scottish Aviation Twin Pioneer — ts 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 Z 
Stinson Stinson 8/9/10 series — série 7 
Swearinger Merlin SW2 : 2 
Ted Smith Aerostar TS60 1 
WACO WACO 1 
Howard Howard DGA8 1 
Group B — Total — Groupe B . 1,470 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4, Avions 4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 
SS ie —— 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AAL 19 
Yankee AA5 BI 
Aero Commander Darter Commander 100/150 1 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 2 
‘ Aeronca 058 7 
M Sedan 15AC 2 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 4 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series — série 37 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 150 373 
y Cessna 170 4 
4 Skyhawk 172 231 
* Skylark 175 2 
F Cardinal 177 25 
F Bird Dog C305 2 
De Havilland Chipmunk DHC1l Z 
Falke SF25B 1 
Fleet Canuck 80 il 
Fornaire Alon Aircoupe Fl - 
Lake LA4 1 
Luscombe TSF 2 
Maule Beedee M4 3 


ee 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4, Avions 4 voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur e Nombre 
Piper Aircraft Cub Special PAI11 2 
Super Cruiser PA12 13 
Super Cub PA18 53 
Tripacer/Caribbean PA22 . 18 
Pawnee PA25 a, 
Cherokee PA28 192 
Cub Trainer J2/J3 8 
Stinson Voyager 105/108 5 
Group C — Total — Groupe ¢ 1027 


Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,879 
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Table 5. Helicopters 


Tableau 5, Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
4 Constructeur Type Nombre 


Group A — Groupe A 
Sikorsky Sikorsky S61 4 


Group A — Total — Groupe A 4 


Aerospatiale Alouette 2/Gazelle SE3130/3180 33 
Alouette 3 SE3160 5 

Bell Iroquois 204/205/212 24 
Boeing Vertol Vertol 42A 2 

; Shawnee 105/44 2 
Sikorsky Chikasaw $55 13 
. Choctaw S58 12 
Sikorsky S62 4 
Group B — Total — Groupe B 95 


Group C — Groupe C 


Bell Jet Ranger 206 161 
Trooper/Ranger 47 210 

Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 19 

Hughes 369/500 44 
269/200/300 21 

Group C — Total — Groupe C 460 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 559 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,429 
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Civil Aviation Aviation civile 
Helicopter Revenue Hours Flown, 1972 Heures de vol payantes par les hélicoptéres, 1972 


Canadian air carriers operating Les transporteurs aériens canadiens 
Groups B and C helicopters during 1972 exploitant des hélicoptéres des groupes B et C en 
reported a total of 249,524 revenue hours 1972 ont rapporté un total de 249,524 heurs de vol 
flown compared to 235,932 hours in 1971. payantes comparativement a 235,932 heures en 1971. 

The helicopters are classified Les hélicoptéres sont classées selon les 
according to the old weight grouping as the anciens groupements de poids puisque le nouveau 
new system has not yet been fully implemented. systeme n'a pas encore été rendu complétement 

effectif. 

The data presented in this Bulletin Les données comprises dans le présent 
show charter and specialty flying hours by bulletin montrent les heures volées sous les 
geographical areas of operation. services de vols d'affrétement et des vols spéciaux 


selon les zones d‘exploitation. 


Class V contract carriers reported a Les transporteurs contractuels qui operent 
total of 1430 hours flown. This amount is sous l'autorité d'un permis de Classe 5 ont déclaré 
allocated to the statistical areas in which un total de 1430 heures de vol. Ces heures ont été 
the flights were made. distribuées dans les régions statistiques dans 


lesquelles les vols ont été effectués. 


The carriers also reported 2,995 Les transporteurs ont aussi rapporté 
hours flown by Group A helicopters, and a 2,995 heures de vol effectuées avec des hélicoptéres 
total of 12,398 hours spent in non-revenue du groupe A et un total de 12,398 heures de vol 
| flying by Groups B and C helicopters. How- improductives de recettes effectuées avec des 
| ever, no detailed information is available hélicopteres des groupes B et C. Cependant, il 
| for these categories. n'existe aucune information precise sur cette 
| catégorie. 
Enquiries should be directed to Toute demande de renseignements additionnels 
| Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, devrait étre adressée & M. Jan Bekooy, Centre des 
| Telephone 613-992-2957. statistiques de l'aviation, téléphone 613-992-2957, 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown Groups I-V, 1972 


Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes 1-V, 1972 


a 


Group — Groupe B 


Statistical area 
as | .) Gharter hours... ~*O) Speadalty hours) 0 ne ee 
Secteur statistique — = Total 
Heures de fr&étement Heures de specialisées 
ah 48 Ss 48 
14 946 - 946 
Peat 1 90 91 
3.1 1,985 ; - 1,985 
3.2 229 = 229 
es) 144 - 144 
3.4 738 196 934 
3-5 65 208 273 
366 19,048 =- 19 ,048 
353 3,169 ay * avt76 
4.1 34 60 94 
4.2 a . = = 
4.3 1,290 2 15292 
4.4 404 - 404 
5.1 = << = 
Die = = = 
5.3 1,365 3 1,368 
6.1 6 - 6 
6.2 1,387 = 1,387 
Teal 1,052 - 1,052 
Foo 2 1 5) 
Vigs: 1,859 116 Ljo75 
8.1 866 200 1,066 
See 267 153 420 
8.3 ss fo 32 67 
8.4 583 204 787 
8.5 2,575 254 . 2,829 
950 4,335 4 4,339 
10.1 14,697 467 15,164 
10.2 41 = 41 
10.3 6,241 _ 6,241 
98.0 286 = 286 


GRAND TOTAL GROUP B — TOTAL 
GLOBAL GROUPE B 63,698 15997 65,695 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown Groups 1-V, 1972 


Statistiques des hélicopttres, heures de vol payantes, groupes I-V, 1972 


istical area Group — Groupe C 


_ Charter hours Specialty hours 
ur statistique c- _ Total 


Heures de frétement Heures de specialisées 


ial 


| 5,583 - 5,583 
i 1.2 1,567 100 1,667 
| pal 307 177 484 
im 3.1 20,800 40 20,840 
3.2 26 = 26 
3.3 586 52 638 
a4 1,785 2,690 4,475 
a5 1,363 1,994 3,357 
3.6 20,937 200 203837 
367 5,638 - 5,638 
4.1 2,177 9,383 11,560 
4.2 ~ 143 143 
4.3 4,914 / 1,681 6,595 

£ 4.4 3,918 167 4,085 
5.1 5 ~ 5 
5.2 j 11 12 
553 9,438 621 10,059 
vel 8 - 8 

. 6.2 2,464 1,145 3,609 
ep 1,060 689 1,749 
a2 | 45 312 357 
r3 7,848 284 8,132 
8.1 33 753.0% 23530 6,283 
8.2 1,465 962 2,427 
8.3 3,762 93 3,855 
8.4 6,356 196 6,552 
8.5 15,010 1227 16,237 
9.0 9,969 127 10,096 
£10.1 20,099 274 20,373 
10.2 131 - 131 
10.3 ' 716 - 7,716 


—~6<98.0 - _ - 


ID TOTAL GROUP C — TOTAL 
OBAL GROUPE C 1583/50 25,098 183,829 


AND TOTAL GROUP B & C — TOTAL 


GLOBAL GROUPE B ET C lhe 222,429 27,095 249 , 524 


AREA REFERENCE 
1. NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


2. MARITIME PROVINCES 


2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 
3. QUEBEC 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Isl. 
B35 LaessSt. dean 
3.4 Southern Quebec 
3.5 Montreal 
3.6 Northwestem Quebec 
3.7 Northem Quebec 
4. ONTARIO 
4.1 Southern Ont. 


4.2 Toronto 
4.3 Northeasterm Ont. 
4.4 Northwester Ont. 


5. MANITOBA 
5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 


6. SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northem Sask. 


7. ALBERTA 
7.1 Southem Alta. 
7.2 Edmonton 
7.3 Norther Alta. 


8. BRITISH COLUMBIA 
8.1 Southern Interior 
8.2 Vancouver City & Area 
8.3 Vancouver Is. & South Coast 
8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 
9. YUKON TERRITORY 


10. NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 Mackenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


98. OUTSIDE CANADA 


1. 


ON 


9. 


10. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE -NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES : 
2.1 Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Tle-du-Prince-Edouard 


BEC 

Céte nord et Tle d'Anticosti 
Cdte sud et tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 

Sud du Québec 

Montréal 

Nord-ouvest du Québec 

Nord du Québec 


S 
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ONTARIO 

Sud de 1'Ontario 
Toronto 

Nord-est de l'Ontario 
Nord-ouest de l'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


COLOMBIE- BR ITANNIQUE 

8.1 Sud de L'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 
8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

Nord-ouest de la céte et fles 
Reine-Charlotte © 

Nord de 1l'intérieur 


8.4 
8.5 
TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
August 1973 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
for aircraft movements during August 1973. 
The statistics are collected from airports 
with Ministry of Transport air traffic 
control towers. 


A comparison of August 1973 data with 
that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements increased by 
3.4% to 506,326 movements. Itinerant move- 
ments increased by 5.2%, or 12,963 movements 
to 261,023, while local movements increased 
by 1.5% or 3,742 to 245,303 movements. 


During the period January to August 
1973, a total of 3,617,001 aircraft movements 
were reported at airports with MOT air 
traffic control towers. This is an increase 
of 1.8% or 62,283 movements over the same 
period last year. 


All enquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Aout 1973 
Aéroports avec tour de controle du 
Ministere des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvements des aéronefs pour 
le mois d'aout 1973. Les statistiques proviennent 
des aéroports dotés d'une tour de controle du 
ministére des Transports. 


Une comparaison des données d'aout 1973 a 
celles de l'an passé fait ressortir une augmen- 
tation de 3.4% dans le nombre total de mouvements 
d'aéronefs qui a atteint 506,326 mouvements. En 
aout 1973, les mouvements itinérants ont augmenté 
de 12,963 ou 5.2% pour atteindre 261,023 alors que 
les mouvements locaux ont atteint 245,303 soit une 
hausse de 3,742 ou 1.5%. 


Pour la période janvier-aott 1973, un 
total de 3,617,001 mouvements d'aéronefs fut en- 
registré aux aéroports dotés d'une tour de controle 
du ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 62,283 mouvements ou 1.8% par 
rapport a la meme période l'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 
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AGROPURTS AVeC TOUR DE CONTROLE DU MINISTcke DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D7AcRONEr,PAK CLASSE VE VOL, - 


AlaeORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BALE COMEAU 
BRANDON 
BUTIONVILLE 
CALGARY INTERNAT 
CHARLO TIETONN 
EDMONTON INDUSTHY 
EDMOWNTOH INTERNA 
FORT ot. JOAN 
FREDERICTON 
GANDer INTERNATI 
GRANDE PXAIRIE 
KALIFAA INTERNAT 
HAM TE LOR Gaeby 
INUVIK 

KAMLOOES 

KELO HA 

LANGLEY 
LeTdoa2iIDGe 
LONDON 

MONCTON 

MOUTREAL INTERNA 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATI 
PENTICYION 

PI al MEADQAS 
PORT rARDY 
PRIWCEeE GEORGE 
QUEBEC 

ReGLivA 

SAINT JORN 

SI. ANDREAS 

St. CATHARINES 
Sie CAO re 

Sul. lplisyerralt 

Sie IBA 
SeUOFNGS 
SASKALOON 

SAUL STs? AAR TE 
Sep? Ihss 
SPRIWGBANK 
SULBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 
TORONTO INTERNAT 
TOROWTO ISLAND 
VANCOUVER INTERN 
VICTORIA INTERNA 
WAbUSA 
WALEHLOO-nELLIWG 
WHITERORSE 
linus. 

hWloadvIPcs INTERNA 


LOWERS 56 
Toners 54 
TQ Aus 12/3 
A AOU lyl2 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AInCRAFI “WOVeseNTS BY CLASS OF OPERATION, 


TONAL 
TAL 
TIONAL 
ONAL 


IOWAL 


TIONAL 


ONAL 


TIONAL 


ATIOMAL 
PIOWAL 


TON 


OURS 
TOURS 
Cu dULATIVE 
CUstULATIE 


TOTAL 
AUG 
1972 
AOQUT 


118795 
2856 


. 4916 


1391 
14025 


O 
21751 
1052 
3615 
5492 
4219 
4393 
Ss 
14772 
(0) 
6447 
3993 
lly24 
3544 
8397 
11412 
161483 
6323 
8355 
15y 39 
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21669 
2605 
44/0 
10832 
BY 12 
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11124 
5400 
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25494 
5076 


3048. 
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ly32 
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11778 
Sy ieys} 
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13743 

3805 
10453 
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5Y35 
12320 
52B9 


TOTAL 
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2371/6 
DY BY 
17619 
11032 
1366 
2111 
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29719 
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4355 
3315 
13S 
14316 
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4651 
ZI 
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1O3¥¥ 
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3594713 
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Civil Aviation - June 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers oxy 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this Bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the monthly pub- 
lication "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no, 51-001, 


Comparing totals for June 1973 and 
June 1972, traffic increased during the cur- 
rent year. '"Passenger-miles for all services" 
expanded by 12.5% from 1,191.9 million in 
June of 1972 to 1,341.2 in June of this year. 


The total operating revenues for the 
seven carriers rose by 13.6% from 80.0 million 
dollars to 90.9 million dollars and the op- 
erating expenses increased by 17.3% from 
69.3 million dollars during June of 1972, to 
81.3 million dollars in June 1973. As a 
result, the operating income amounted to 9.6 
million dollars this year against 10.7 million 
dollars in June of last year. 


Please direct inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, Tele-~- 
phone; 613-992-2957. 
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Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aériens 4 horaire 
fixe du Canada. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 
51-001 au catalogue, renferme toute la statistique 
mensvuelle. 


Ces transporteurs ont enregistré une hausse 
pour le trafic en juin 1973 comparativement a4 juin 
1972. Les “passagers-milles pour tous les services" 
omt augmenté de 12.5% passant de 1,191.9 millions 
& 1,341.2 millions en juin de cette année. 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 13.6%; en effet, elles ont passé de 80.0 
millions de dollars en juin 1972 4 90.9 millions de 
dollars en juin 1973. Par ailleurs, les dépenses 
ont augmenté de 17.32%, passant de 69,3 millions de 
dollars en juin 1972 4 81.3 millions de dollars en 
juin 1973. Conséquemment, le revenu d'exploitation 
a@ accusé une baisse, passant de 10.7 millions de 
dollars en juin 1972 & 9.6 millions de dollars en 
juin 1973, 


Toute demande d'information additionnelle 
doit tre adressée 4 M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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June 1973 


International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


| This Bulletin contains preliminary 
| data on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 
for June 1973. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 

} 


The figures describe all "advanced 
ponkinetls "pro-rata", “entity', and "“inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
| craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports , 


November 1973 Novembre 
Preliminary — Préliminaire 


“Juin 1973 


ay “Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
Sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour juin 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 


internationale des affretements aériens (n° de 


catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris'' effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur 4 18,000 livres. 

Pour de plus amples renseignements, priére 
de vous adresser 4M. P. Paradis, au Centre des 
statistiques de L'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1973 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 

originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


du Canada de l'étranger vols nolisés 
Out In In Out In 
- - Total - Total - - Total 
Sortant | Entrant O Entrant Sortant | Entrant 
Arctic Lodge/Reindeer Lake .............. afte - - - 137 147 284 137 147 284 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 137 147 284 137 147 284 
Minneapolis/St. bPawl cae sean ons ce - - - 137 147 284 137 147 284 
BAgQOCV LU Tes eins prathaceeis ene ers Rae Ac ence eee rs kee wits - - - - 195 195 - 195 195 
BULOD@ is. Sica sYoleha: thera ehese oer efope a sib oiahc caters 0.4% - - - - 195 195 _ 195 195 
PAT! osc ce eee oe ODIO CO OUAOG Lo OnA - - - | - 195 195 |. - 195 195 
Calgary. chide stewie stars COD etetebs ate lets 1,780 882 2,662 271 1,896 Ze 107 2,051 2,778 4,829 
EUrope Psi.5'3 5 Fue c slarene Sevelichctioty 'e:4.0¢ 0:leletete.o i<:hs 1,709 882 2591 rar pe 1,783 2,054 1,980 2,665 4,645 
AMSCETCAM "oe crcrdie ord ee Mone Se ce cis oc 351 178 529 - 900 900 351 1,078 1,429 
Copenhagen — Copenhague ........260..0.. 167 — 167 - 153 153 167 153 320 
DuBseel dort sevens secrete ee we rae vcore. << se - - - - 200 200 - 200 200 
Frankfurt, —iPrancfort: i... soe cee 180 - 180 - 179 179 180 179 359 
London — Londres ieee winccks fleets 1,011 704 Ti7L5 136 351 487 1,147 1,055 2,202 
Munich Oi tccameesinoieii eee te. - - - 135 - webs 5 135 - 135 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... - - - - PY £3 - 113 113 
Chicago: cic cctecenateie FOS OSGOOD a - - - - 113 sj bi is) - 113 113 
Hawa td g-=)tawa di: .) ciate case sates cae seleieras net 71 = 71 - - - 71 - 7A 
Honolua, ci. ors emilee ere aceiniavera leg tore Riatotalscets 71 - 71 - - - 71 - 71 
Dryden #44, i tascesee STAs. .ns spoke OS re To fats eis - - = 24 22 46 24 22 46 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 24 22 46 24 22 46 
Blooming tonal ble vc. reactivate tecsthe ces. - - - 24 22 46 24 22 46 
Ecmont On West sis) oats erates ee aC ee a 2,489 1,191 3,680 442 1,086 1,528 2,931 ight 5,208 
EUrODEG! ox) cadhssal earteue ieee o MEA Rea ete oe abe ae 2,407 1,138 3,545 442 1,086 1,528 2,849 2,224 53073 
ASE CTOSU, 6. tari es screen atest eine er 427 294 721 - 749 749 427 1,043 1,470 
Copenhagen — Copenhague ................ 155 - 155 - - = 155 - 155 
Frankfurt —‘Francfort “9. 60.25 cn sc. _ 168 164 332 289 - 289 457 164 621 
London =‘Londrés 9,...07 90 te 1,274 680 1,954 153 337 490 1,427 1,017 2 5444 
Mikangs 2 asxs tonite Seen ee 200 - 200 - ~ - 200 - 200 
Vienna: — Vienne. cieccc teen. eee 183 -_ 183 = - - 183 - 183 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 53 53 106 ~ - _ 53 53 106 
UUNCAUAM sc leet een e we en he ee 53 53 106 - - - 53 53 106 
Hawa iit =< Hawa: Saas Sa. <a A. oe oe 29 - 29 - - _ 29 ~ 29 
HONOEUUUR st Neti teretetelteci ayia weno on maces 29 - 29 - = - 29 - 29 
Pliny ROR cer, eis sere Pe AUCH ICRC Irae ar Brace No cee = - - _ 36 36 - 36 36 
U.S. Continental — £.y. Continental ...... ~ - - - 36 36 - 36 36 
terre: Hautes indwe., a: ae eae eke - - - - 36 36 - 36 36 
God'u ‘Lake, iMens ivse cca toto eun sehen A ee _ - - 16 16 32 16 16 32 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... = = - 16 16 32 16 16 32 
Chicagos: aan. ations «iphetenstele std otd Bets . idle ole - - = 16 16 32 16 16 32 
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TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville PFRS MEETS 


By Canadian City, June 1973 - Continued 


Par ville canadienne, juin 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Goose Bay .......... Pee rc ersoeneeens onees — = = a 
EQKODG Sores sinicie cain mis Sols IRie) Sill a.e6 6 eae ep o Wieie o - - - - 
Hamburg — Hambourg oc IOC RO IOI - - - = 
a TLE OK otels )e cioivaieinwss)s\+ 00 8 s)eieis 1 «ie entrees 5 feiss 312 352 664 - 
EUIODG Bote ie. cj0:5 Wats esis © tien ousbaddmane 312 239 551 - 
London — Londres .............- Pic CRO 312 239 551 - 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... ~ 113 113 ~ 
SQUEMWBENRG sis. teries ciclo e 0.05 «ales eisvalare sicieicts. - 113 113 - 
EN Gee" Oe Ar aigicniet ed cea alae 3 Bislelecaie’s 359 362 721 - 
SONIC SUG ci oretenc stale colo) eleseiniaieiexsieie oie. aeeretaiene 359 362 721 - 
WAST SENG (5 ciao deters cc crs Bip) eats atecetone see Senge 359 362 721 - 
RONOCR claversirtesjeisis 4% shovel eial Mele ecCotelelens oie aiaretoter ats 80 40 120 - 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 80 40 120 - 
CRECARO fo 6 cis acs ators HONS Jos Qs Gasb.ocedanas 80 40 120 - 
MOM ECO Maree iaracinster cisictels ie. ciaivieleva\siniens sietolsy Sieieas 7,453 4,413 11,866 Pale 
I NEES No CORONA ARIST tc, RONG CDT ac ap ROR 60 - 60 - 
Lia) 3 0)) Oar Omura Gas Io Cogburn Io od Ce 60 cS 60 = 
EULOPe Pat cts ais 0 160s hatete.s) sorb) oe Ae ROO i OOS 4,164 1,686 5,850 312 
eta (UE EN Gl eind cnipdadomadcenemad Dialatavatere 168 - 168 - 
GondOnw—' LOMALES) 2:2 cicte wiere orsiae wv scc'e sie svevers 1,247 697 1,944 119 
MUDLCH®, oic.6 0 < atthe o:s.c'e'b pitts salvos eval mtehnseiehe.s = ad - 
Bal Birel ote fara aeeeaN lo aVoie teehee eicreye"e a's ecoleree eee 1,936 989 2,925 193 
PEASUC Wecieaiec-re > ae wiaLalakehekal dielenetalc= gas 168 - 168 - 
ROUGE Bee os inj sy.niexo eaPexanties» ERs as: 5, 3. 5a eT GG wie 336 - 336 _ 
Wilemmae— VLCRies tise cc slots cco nos. sicMeisiene 5 010 - = - - 
WAESSW = VATAOU LES cool leleisloin less eicre1 sie revels ise 309 - 309 - 
South —"Sud*.... 25.4. Fe xk Meraratatete os stata olatate. sa 1,820 1,738 3,558 - 
Bradgetown! cicis ces obs s erehoie valalexeccisrereistste 384 409 793 - 
Freeport. ©s..... 1 tases. Shon. is Re 535 454 989 = 
Montego Bay ........... Og oona. Bo OOOO 157 222 379 = 
) SIC SC A Giaeis Oath OO? ROOM aC IDI COC Lich 293 211 504 - 
West End ....... Gis iene epi aMaRete oreo 85 Motele css s.2 451 442 893 - 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 1,276 856 22152 1,399 
Albuquerque 2.2. ......cecercess ee alls lev etare - se - 126 
Atlanta <.... anise RN aleierdbele aiaanaveimmaratacete 2 38 - 38 96 
BALEIMOTES oveie ecds cc t.coh oe Ce SPUPA CO OLLIE - - - 122 
CHADLOCEG, NiCetteic c« ci cletvetciesis.e ciel eietetetsis - - - 117 
GHACHEO) occ sche steele bis Hels © bisiexe Ne pio wane 50 - 50 
DALLES, cc.s wintertie sis cate Mete'e dreais anette eines . - - - 336 
DERVEE Voie ccis, oaeitioe oes AC AR SOP aS a - = 96 
FATZO occ cece rere crews ees sreresereeveces — = - 78 
Las Vegas’...% ees. Se con tEROIE pe AEE 206 116 322 - 
Los Angeles 20st... 01. Fores pies Nel eset ae ci s6 = = — 206 
LOGISVLLLES 6.6.0 e'o:050. 0.0 sie 'e erate llenaeete ase aree - = = 100 
PED OMIA io o10.cro cele 6 400.00 TW ere\s ce. ob Oe 444 314 758 = 
NOW YORK... c Ca aie ols Seay 6 oreo anehe Pe Onan 41 - 41 =a 


Philadelphia — Philadelphie SPP OLIN 
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Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en ores 
— 1'étrange 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


—vsis nolisés 


un a a 
Total Total 
coheant Entran cdtkane Entrant Sortant | Entrant 


Total 


‘ 
f} 
2 


252 
252 
252 
664 


551 
551 


113 
113 
eal 
721 
721 
120 
120 
120 


15,995 


TABLE 9A. 
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International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, June 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1973 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Montreal - Concluded — fin 


U.S. Continental — F.U. Continental — 
Concluded — fin 
Pittsburgh 
San Francisco 
St. ‘Louis: 2%, 
Syracuse . 
Wastrine Gort) (oie aetetel 3! oNeleo) sketel eer ole:erelelal eres” syeve 
West Palm Beach ... 


ee 


re ee 


Ce ee) 


Hawaii — Hawai 
Honolulu 


Cee eee ree re rer osroseresesere 


ee eese 


REnt. ais 


EULOPC fate. ove « ou0 atalie © «0s )0ls'2) eup n eteiwle ® oimcclai el ere ele 
London — Londres .. 


Prestwick 


U.S. Continental — £.U. Continental 
Louisville 


ee 


Sask at oOtiwer eis oo cit eals aie wstatelec oi a-<.reuiepketeiercisi9-9 
Europe . 
LONG ON —- LONdTOS ssc ails creteto | 0109's) atatale elstet ozs 
Oslo 


ee ee ee ee ee a) 


U.S. Continental — £.U. Continental 
Idaho Falls .. 


eee eee 


BG LQ radon, cle /o/etetete veiw ta afevsitegs o)o.siers vavevelelasicte ere 


oc 


Budapest 
ColVOSne crac css gat ate sole eestganais, 4 « leiete bekovere ase 
Copenhagen — Copenhague 
Dab Uhm a9 2 atcora Readies sree Matale cice, ocag Aveo es cial 
Frankfurt — Francfort 
Helsinki 
Lisbon — Lisbonne 
Ljubljana 
London — Londres 
Manchester ...+- 
Milan... 2c eve arte ofatgene aidatera a - 
Prague 


sever eee 


Ope we: ee es ec eee 
PRCA aie ent RCM Me MMO 0) CAPE PORCEC 
Corer omer e sree sores ses eressvce 
CeO Ors (eke s.0), 9) 60/06, #10 6.8 a cn.8 
eee erece 


Ce ee 


ooeoeesrrere 


8711-60: 20-10-72 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
— 1'étranger 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


In an 
Total Total Total 
boheeeey Entrant ne ntrant 


45 - 45 = 40 40 
= - = _ 242 242 
50 50 100 - - ~- 
55 55 110 - ~ - 
- - - 122 122 244 
347 321 668 - - - 
133 133 266 ~ =- - 
133 133 266 - - - 
28 28 56 ~ - _ 
28 28 56 ~ - ~ 
28 28 56 - - - 
291 173 464 - 275 275 
291 173 464 - 175 175 
291 173 464 - - - 
- _ - - 175 175 
- - - - 100 100 
- - - - 100 100 
522 255 777 25 25 50 
522 255 777 - - - 
342 255 597 - - - 
180 _ 180 - - - 
- - - 25 25 50 
- - - 25 25 50 
36,051 19,504 55,555 §,035 18,317 23,352 
30,782 14,247 45,029 5,035 18,201 23,236 
3,439 1,682 5,121 890 3,316 4,206 
174 - 174 S = pis 
- - - 196 763 959 
- 168 168 = = = 
359 - 359 = st 2s 
- - - - 398 398 
- - - - 775 775 
158 = 158 ~ 167 167 
169 _ 169 _ _ a2 
1,477 347 1,824 - 641 641 
438 ~ 438 - 426 426 
661 - 661 = - - 
348 348 - — = 
13,895 9,546 23,441 2,421 4,925 7,346 
1,021 328 1,349 789 2,099 2,888 
- 119 119 = ym = 
= - = - 336 336 
3,075 838 3,913 739 2,949 3,688 
- 183 183 - pe - 
3,070 160 3,230 - 552 552 


45 40 85 
_ 242 242 

50 50 100 

55 55 110 
122 122 244 
347 321 668 
133 133 266 
133 133 266 
28 28 56 

28 28 56 

28 28 56 
291 448 739 
291 348 639 
291 173 464 

- 175 175 

= 100 100 

= 100 100 
547 280 827 
$22 255 777 
342 255 597 
180 - 180 
25 25 50 

25 25 50 
41,086 37,821 78,907 
35,817 32,448 68,265 
4,329 4,998 9,327 
174 - 174 
196 763 959 

me 168 168 
359 - 359 

= 398 398 

= 775 775 
158 167 325 
169 = 169 
1,477 988 2,465 
438 426 864 
661 = 661 
348 348 
16,316 14,471 30,787 
1,810. 9929427 4,237 
- 119 119 

- 336 336 
3,814 3,787 7,601 
= 183 183 
3,070 712 3,782 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1973 - Continued j 


| TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
| Par ville canadienne, juin 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city = = 
= Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 


Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance 
du Canada de l'étranger 


Toronto - Concluded — fin 


Europe — Concluded — fin : 5 Shee ; 

ROCCOLCGM « oicrc 0, chajere! a: ci sko 09,0 0.5 SOcdarssitseidis - 176 176 - 353 353 
EURO GAs VOOI SO Be fogeliancishe sole by ciskaisssiessirisiovenshate 800 - 800 - - - 
VBS VB ICH TA A GGL Jin COG CLO CnC ce 302 198 500 - 366 366 
WOTSaW = VarSOVIe 6c ces ccs so eiscce ss sees 538 328 866 - 135 135 
VAL} Cals) OOO DRO ESOL IOOenoOn Biche ale fainter sie 858 174 1,032 - - - 
South — Sud ....... Samad cS GoD Bon oot ata 3,450 3,891 7,341 - - _ 
AEU DE Terenas siete ea sicle ere aicbetala) sitiisiereievers 5 chetohic 767 774 1,541 - - - 
Bridgegown sy <i age cond Ae cceisiesievs a es 534 671 1,205 — - - 
Freepovt: 6.6: + cme COR CAO GS OT OO OOM Oe 610 546 1,156 - _ - 

| Montego: Bay cnacts e alinciletels + ainicicsislcisicvciss « 209 125 334 - - - 
INGSBSW ap ciecin is isle Brckstoiabe lates eicrelaisre micleteteiatie 5 1,013 1,412 2,425 - - - 

| Wee th Engine me: weit cicirielei= cieeleaicisinie eaieie s\« ¢ 317 363 680 ~ - - 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 1,685 1,226 2,911 - 116 116 
DO LTRS Gore cleo) « camiate sai» Bie gine bis otatetos “hear 25 25 50 = - - 
Lake: Havasu: VAri2 ss: stettelss css,0: malas cars 92 87 179 _ - - 
Las Vegas ..... ne OniuO SAN SAO abe eis 512 371 883 - - - 
Los Angeles ...... eatoetesiaueretleieia alatatsy erates = - - - 116 116 
oa Eb Bap Gok ae Soe AICI nrS Bite vee reteecs 456 245 701 - ~ - 
Monterey ....... 6 oe IOS AM oes piateie state 40 40° 80 - - a 
PAMAHGESE 5 Ns Cra galels = srehove cise nie etatetetadate’ cere’ s 12 12 24 - - - 
Pueblo; COLO. aiiacien re tes yelsts oa Pate oth Sirens 27 27 54 - - - 
SATLOLg , PE Lash acnecell sieietelanei. orsign ei ayePasaye esl eve 66 80 146 ~ - ~ 
SE POCOLS DUES Borcre 2 oie thers isis cise 6 9 Br atetete is 250 144 394 - - = 
GLEE VOLO gy Nel sale’ oxels) oh wisi eictsev Gc rauerelailse'e 28 28 56 - - - 
WEBt erat BEOC I estas e seks ay siscacte cis 6: <:6 ans8 aye 177 167 344 - _ - 
MWe E A /AWAL0 sos cyo iste erete 5 ois sve oie ote otaNs ones 134. 140 274 - - - 
HOMO LuLu aeiiet taraens eee totes ehstallc ae che crete sare 134 140 274 - - - 
TANAUMIGTEY foe fetes stories siotelaichatiate «0/0 0 =< GOONS = = = 36 36 72 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 36 36 72 
Mirmeapol ta/St ageauds tafers sg. 6 cle nse tie sveree o = - - 36 36 72 
MENGOUVED ciahsic's, «/oreta alonersid $e. eboiere:s (e'ejo\0 Aiocan ane 9,615 4,824 14,439 985 4,913 5,898 
Asia — Asie ......... Gi ROCCO CAO Doro 70 - 70 - - - 
TOKYO cece rccsicccenccteserctersvendevces 70 = 70 cn <= = 
RU ODOM Cry viele ala. siaie. severe ap elie oars 9 (0.0 S's ise, ararere 9,313 4,665 13,978 985 4,913 5.,898 
AMOS CG LOAN 00010 <\ciere cars) he slo sals s) 6 wrecs eiareterete 0 835 412 1,247 172 1,332 1,504 
[reve ley KROSS a Ie eC PERCE) PCED RCRCTIC NC MCE ICIS Aon L712! - 172 _ 180 180 
Copenhagen — Copenhague .............. ae 173 200 373 = 1 = 
BLANK TUL == FTANCLOLE fs ie.s + cis les sa.5 ¢ 4 orsl6 352 168 520 - 120 120 

VN CBICS (0s erie Peter Oc aT haute tle: overage oer 180 4a 180 - 439 439 
London — Londres .. «.» => sis... Fo oe IS 5,673 3,727 9,400 665 1,389 2,054 
Manchester ..... Saas ae Deere siererstete = - - 148 1,075 teaes 
Milani4.06s 505 AOC SI Cre eI TORE 353 - 353 _ - - 
ROB LOUetete mies rere siete co eters esie ere ie wo aioe 504 - 504 - - - 
Prestwick .5.0..520. RAO ON Cd 3 _ 720 158 878 - 378 378 
Venice — Venise ..... ROCA) OR OTER hr rte 153 - 153 - - - 
EO REO Miers, cialoreiete lehe) Siiee. b igvietouel ante isle eie else apts 198 - 198 _ - - 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 70 47 117 - - ~ 
PNOGNER o's ois cio eee ne ew aise sais: pions 23 - 23 - a = 
BOSGC1E! aceiciessarainiare 5 eieralsislelelnirinteisiie’e,n saa) S00 47 47 94 ~ - - 
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passengers on 
charter trips 


Total all 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out Out ‘eet Out In 
== Total - =- Total - - Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant mtrant 


800 
302 
538 
858 


3,450 
767 
534 
610 
209 

1,013 
317 


1,685 
25 
92 

512 
456 
40 
12 
27 
66 
250 
28 
177 


134 
134 


36 


36 
36 


10,600 


70 
70 


10,298 
1,007 
172 
173 
352 
180 
6,338 
148 
353 
504 
720 
153 
198 


70 
23 
47 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1973 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1973 - fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance en provenance passagers sur les 


du Canada de 1‘'étranger vols nolisés 


Out j 
- Total Total Total 
Sortant 0 E 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Vancouver - Concluded — fin 


Hawa Die Hawa tis iain cle st- ee vals ata isiagsiouniois.sis ech" she 162 112 274 
Hono why jis, sisciesreieisre ovens RNstee sictavels fetes) sis,.< 162 112 274 
VACtOTLA, tate. + cic. 20.) EDSCERA. lace RR ae state 25 211 236 
EULOp Gig eyaouievesis ss orci RAG OG aie hslnys aicgeicivie eit - 186 186 
LONGOM WONG TOS eters oie ln o o..c\6s joxe ais o B:610 00050 ~ 186 186 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 25 neo . M50 
PEACE LED a. si -laiteeirrerersmiatets ols loses eucreiciets/aieve sae 25 25 50 
Wind gor for... os MUI a seltate\ Bye iiereneh sre ieese.cyoreysraireis : 3,565 2,076 5,641 
EULOpe: sViclevoinsve.ovetote eer oie MEPIS pias, oeys Sich Sone 764 - 764, 
BudSPeSe ees epeeac see olts are aasieusrns cise reversed oe 174 - 174 
Frankfurt (— Franc Lore, so. ctec oisis ois ievelhis.reue 5 200 - 200 
London — Londres ......2cceccee Rate Tsiele 4 201 - 201 
ROME” sictelene « push otanenesonaiel ialetetehane ts) ole istute tere, sre 189 - 189 
South — Sud ...... Rrerai afore tale stele a lapis selcverae! svelte 2,801 2,076 4,877 
BULGROL OWN a sioyctetnis els istclanes oie) soho! ake. scete adi tion 141 113 254 
BROOD OTE 6 550A chtays tioieiett-a alors cis ASOD weeny G 678 647 Leo25 
Kingston ......... nin (eral aarenny onsite aiavcioiete tore iayaite 79 - 79 
Montego Bay ..... Rieke colaieartasilopsis cyeiettrs.cis 6 478 495 973 
NGS AW 6 6058-200 eee Pe arate ea easiei vetisus.ia vote rsienninrs 1,235 821 2,056 
West, Emde: tcc ietctn Wee ators Balereves oe e were 5 190 - 190 
Winnipeg: ann es. 6st Siatelsratarerte! severe aie ies erra\iel is %s 1,459 875 2,334 
BUtORC oa cicis egestas asce ieee Micnricrcie.s).cysvetatevetenetarete 1,438 854 2,292 
PINGECTSEAN 75 co ic: 5 ates reco tesapett ore oie witusiett Wie rears E77 - 177 
Frankfurt’ RraneSoct agers s sve ievsse.sasseieve tices 161 - 161 
London =. Londresy ae we. cee hictese.éuecoateth aera 948 854 1,802 
OB VO Tevetoretskepelarel stetetsises ioisy ese tn sis) o,/4 eset ioe ie ess 152 - 152 
U.S. Continental — £.U, Continental ...... 21 21 42 
Pittsburgh ....... mistoiswatete sy'8 ihisiie\'s, 6s THIS * 21 21 42 
CANADA. cgevetsas "isis ieiete A vege aie alts a sels oi osovnvaierehene sisisce 35,186 8,859 29,634  38;493 72,701 64,820 137,531 
APRICA, nitf. cm occ cee Sire oete es 1% OS x0 afohes sie = - - - - ~ - 
STA 5,2 set ibis, o oineithateieielec Astin onb ous ate Riots. é - Ler - 130 - 130 
IBUROPE: ote tpe ord sioie startet a cleichols a e''a.'« Sa era acne 24,325 7,222) “26,993 34,215 "58,747 51,318 110,065 
PACLIE IC Bitare vsors ote ne eecolas, <)ceMMttRL cose. 0 6 Wes) oes 0 - = = ae —, = = 
SOUTH. gs chetels.c ace sists Pipathenaiefoha Wie « a\d:etenalts Aone 8,067 - - - 8,430 8,067 16,497 
U.S, CONTINENTAL — E.U. CONTINENTAL ...... 2,409 1,637 2,641 4,278 4,875 5,050 9,925 
HAWAII — HAWAY .........00-. Bit « sole w eR si6 385 - ~ - 529 385 914 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
September 1973 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
for aircraft movements during September 1973. 
The statistics are collected from airports 
with Ministry of Transport air traffic 
control towers. 


A comparison of September 1973 data 

| with that of the same month of last year shows 
that total aircraft movements increased by 

| 23.8% to 478,668 movements. Itinerant move- 

| ments increased by 18.1%, or 36,212 movements 

| _ to 236,803, while local movements increased 

| by 30.0% or 55,828 to 241,865 movements. 

| 


During the period January to September 
1973, a total of 4,095,669 aircraft movements 
| were reported at airports with MOT air traffic 
| control towers. This is an increase of 3.9% 
or 154,323 movements over the same period 
last year. 


All enquiries should be addressed to 
| the Aviation Statistics Centre, Statistics 

| Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613-992-2957. 
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November 1973 Novembre 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Septembre 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 


Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvements des aéronefs pour 
le mois de septembre 1973. Les statistiques pro- 
viennent des aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. 


Une comparaison des données de septembre 
1973 4 celles de 1'an passé fait ressortir une 
augmentation de 23.8% dans le nombre total de 
mouvements d'aéronefs qui a atteint 478,668 mouve- 
ments. En septembre 1973, les mouvements itinérants 
ont augmenté de 36,212 ou 18.1% pour atteindre 
236,803 alors que les mouvements locaux ont atteint 
241,865 soit une hausse de 55,828 ou 30.0%. 


Pour la période janvier-septembre 1973, un 
total de 4,095,669 mouvements d'aéronefs fut en- 
registré aux aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 154,323 mouvements ou 3.9% par 
rapport 4 la méme période 1l'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, 4 1'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS QF QPERATION, SEPT. 1973 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTzRE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, SEPT. 19/3 
SEPT. 1973 SEPT. 
TOTAL 
AIRPORTS SEPT. RANK ITINERANT RANK LOCAL — RANK 
1972 TOTAL 
AEROPORTS SEPT. RANG ITINERANT RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 5739 10563 3942 6621 
BAIE COMEAU 2443 2080 1591 495 
BRANDON 3/50 5814 2292 3522 
BUTTONVILLE 15091 16787 5 6620 10 10lo/7 6 
CALGARY INTERNATIONAL 8364 10788 7960 8 2828 
CHARLOTTETOWN 0) 1649 1240 409 
EDMONTON INDUSTRIAL 16672 18478 4 y596 4 8882 8 
EDMONTON INTERNATIONAL 5/52 6932 3376 3556 
FORT ST. JOHN 1972 2033 1633 400 
FREDERICTON 5865 5239 2472 2767 
GANDER INTERNATIONAL 2486 5011 2645 2366 
GRANDE PRAIRIE 2758 3004 i273 1/31 
HALIFAX INTERNATIONAL 5642 (8/3 4139 3734 
HAMILTON CITY 14196 16291 8 2664 13627 3 
INUVIK ) 3620 3271 349 
KAMLOOPS 3579 5645 3807 1338 
KELOWNA 3281 4994 2048 2946 
LANGLEY 9078 12599 4187 8412 ) 
LETHBRIDGE 2660 4688 1750 2938 
LONDON 742) 8242 4810 3432 
MONCTON 7350 11/97 3956 784) 10 
MONTREAL INTERNATIONAL 15900 16273 9 15578 3 695 
NORTH BAY 4796 4162 PAP: 1390 
OSHAWA 8214 9607 342Y 6178 
OTTAWA INTERNATIONAL 1296/ 16163 10 8813 6 7350 
PENTICTON 2848 3613 1682 193] 
PITL MEADOWS 16372 24602 1 0260 18342 1 
PORT HARDY 1743 1785 1575 210 
PRINCE GEORGE 3013 5888 2810 3078 
QUEBEC 9949 9375 5314 4061 
REGINA 6826 8959 4283 4676 
SAINT JOHN 3062 3816 2070 1746 
ST. ANDREWS 9421 14914 3/26 11188 5 
ST. CATHARINES 4918 4920 1027 3893 
ST. HONORE 6951 7311 2211 5100 
ST. HUBERT 23114 23805 2 9135 5 146/0 2 
ST. JEAN 5285 5823 2094 3729 
ST. JOHN’S 2720 31/69 1805 1964 
SASKATOON 6813 7862 3590 4212 
SAULT STE. MARIE 1725 3120 1182 1938 
SEPT ILES 3244 4108 ; 2918 1190 
SPRINGBANK 9792 16318 Ts 4168 12150 4 
SUDBURY 442) 4895 1865 3030 
SYDNEY 1962 1775 1331 444 
THOMPSON 2959 2981 2837 144 
THUNDER BAY 4704 7333 3151 4182 
TORONTO INTERNATIONAL 18506 19405 3 17915 1 1490 
TORONTO ISLAND 14325 14447 5447 9000 7 
VANCOUVER INTERNATIONAL 13464 16706 6 15586 2 1120 
VICTORIA INTERNATIONAL 8232 12926 6916 9 6010 
WABUSH 848 836 824 12 
WATERLOO-WELLINGTON W171 8604 2902 5/02 
WHITEHORSE 6231 4901 2416 2485 
WINDSOR 5354 6488 336) 3127 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10771 12025 8388 7 3637 
YELLOWKNIFE 2808 . 5020 2650 2370 
1973 TOWERS 56 TOURS 418668 236803 241865 
IV 12 LOWERS 54 [OURS 386628 200591 18603 / 
JAN TO SEp 1973 CUMULATIVE 4095669 2019624 2076045 
JAN A Sep 1972 3941 346 1741038 2200308 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
October 1973 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


| This bulletin shows preliminary data 
| for aircraft movements during October 1973, 
|The statistics are collected from airports 
| with Ministry of Transport din traffic 
control towers. 
A comparison of October 1973 data 

| with that of the same month of last year shows 

that total aircraft movements increased by 
| 15.4%, to 452,924 movements. Itinerant move- 
/ments increased by 14.0%, or 26,874 movements 
_to 218,173, while local movements increased 
_by 16.6% or 33,506 to 234,751 movements. 


| 


| During the period January to October 
|1973, a total of 4,548,593 aircraft movements 
‘were reported at airports with MOT air traffic 
|eontrol towers. This is an increase of 5.0% 
‘or 214,703 movements over the same period 
|last year. 

| 
All enquiries should be addressed to 
‘the Aviation Statistics Centre, Statistics 
‘Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
613- 992- 295i 
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December 1973 ‘Décembre 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Octobre 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 


Ministere des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvements des aéronefs pour 
le mois de octobre 1973. Les statistiques pro- 
viennent des aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. 


Une comparaison des données de octobre 1973 
a celles de l'an passé fait ressortir une augmen- 
tation de 15.4% dans le nombre total de mouvements 
d'aéronefs qui a atteint 452,924 mouvements. En 
octobre 1973, les mouvements itinérants ont augmenté 
de 26,874 ou 14.0% pour atteindre 218,173 alors que 
les mouvements locaux ont atteint 234,751 soit une 
hausse de 33,506 ou 16.6%. 


Pour la période janvier-octobre 1973, un 
total de 4,548,593 mouvements d'aéronefs fut en- 
registré aux aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 214,703 mouvements ou 5.0% par 
rapport a la méme période 1'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, a l'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone: 613-992-2957. 


1973 
eine 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITTI MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN“S 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 

SEPT ILES 

SPRINGBANK 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 56 FOURS 
TOWERS 94 TOURS 
FO OCT 19/3 CUMULATIVE 
A OCT 1972 CUMULATIF 


TOTAL 
OCT 
1972 
OCT 


Sot, 
2972 
4149 
13288 
11249 
0 
18953 
1159 
1868 
7318 
SA 
3130 
5176 
14244 
O 
2992 
3884 
71929 
3694 
8286 
7084 
15178 
5230 
1689 
13657 
3097 
13781 
1512 
2487 
71898 
OSS, 
2919 
10947 
4053 
1035 
21053 
4160 
2523 
8615 
1267 
3442 
14141 
3181 
1885 
4003 
6044 
18550 
29152 
11880 
8473 
801 
(Ort 
4348 
5365 
12298 
1705 


OCT 1973 
OCT 1973 
OCT 1973. OCT 
RANK ITINERANT RANK LOCAL 
TOTAL 

RANG ITINERANT RANG LOCAUX 

10299 3690 6609 
2068 1624 444 
7870 (3154 4716 
13404 5039 8365 
12558 8575 6 3983 
1475 1149 326 
17375 5 9317 4 8058 
7118> 3839 3279 
hiwe 1221 510 
6304 3048 3256 
4094 2545 1549 
2137 1139 998 
7183 4090 3093 
15111 10 2382 12729 
2683 2315 368 
3582: 2280 1302 
3577 1544 2033 
13012 3454 9558 
3502 1464 2038 
7334 4260 3574 
12142 3016 B526 
16672 6 15894 2 778 
4136 2011 2125 
7044 2141 4903 
16337 7 9022 Be” os hats 
3265 1270 1995 
23325 1 5603 10 18222 
1329 1239 90 
5138 2330 2808 
9190 5360 3830 
10162 4376 5786 
3810 2255 1555 
15517 8 3611 11906 
4696 826 3870 
7428 2032 5396 
22702 2 8509 7 14193 
5829 1946 3883 
2186 1592 594 
390 3965 5425 
2356 973 1383 
3943 2821 ja22 
17735 4 4194 13541 
5094 1750 3344 
1600 1337 263 
2381 eii7 264 
8394 2911 5483 
18962 3 17596 * 1366 
9733 3517 6216 
15266 9 14168 3 1098 
10730 5751 2 49719 
876 850 26 
8298 2619 5679 
3794 1448 2346 
6011 2757 3254 
11788 8173 8 3615 
2248 1454 184 
452924 218173 234751 
392544 IY1299 201245 
4548593 2237/97 2310796 
4333890 1932337 2401553 
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Aircraft Fleet 
| Canadian Commercial Air Carriers 
as of October 15, 1973 


\ Fleet Reports from all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 

_ services have been compiled and tabulated. 

| ‘The numbers shown represent the number of 

_ aircraft with certificates of airworthiness 
_ which were available for commercial air 

) services on October 15, 1973. 


| Enquiries concerning the material 

| presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy 
| (Telephone 992-2957 or 996-4728). 
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‘ | Rédigé par le Centre des statistiques de aviation, Division des trans- 
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pers et ve ‘Commission Bacnelouns des pauenens ¢ 


December 1973 Décembre 


on Flotte aérienne 


de transport commercial du Canada 
15 octobre 1973 


La flotte aérienne de l'ensemble des sociétés 
canadiennes autorisées 4 faire le transport com- 
mercial aérien a été recensée et mise en tableau. 

Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
octobre 1973. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4M, Jan Bekooy du centre des statistiques 
de l'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
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Page 
Introduction 
Tableaux; 
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Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Armstrong-Whitworth 
Avro-Hawker Siddeley 
Boeing Company 


Bristol Aircraft 
British Aircraft Corp. 


Convair 


Curtiss Wright 
Fairchild-Hiller 


Fokker-VFW 
Grumman 
Handley Page 
Lockheed 


Martin Co, 
McDonnell-Douglas 


Nihon Aeroplane Mfg. 


Group AA — Total — Groupe AA 


Argosy 650 

Avro Andover 748 

Stratoliner B707 120 series — série 
Stratoliner B707 320 series — série 
Astrojet 727 

Boeing 737 

Jet Clipper 747 

Freighter 170 

Bac One Eleven 200/300/400 
Viscount 700/800 series — série 
Metropolitan 440 

Super Metropolitan 640 

Commando CW20 

Friendship Fokker F127 
Fairchild FH227 

Fellowship F28 

Gulfstream II G1159 

Dart 202/206 series — série 
Electra-Turbo 188 

Hercules L100 

Trastar LOLL 

Mars JRM3 

Skymaster DC4 

Liftmaster DC6 

Douglas DC6B 

Douglas DC7C 

Jetliner DC840 series — série 
Jetliner DC850 series — série 
Jetliner Super 860 series — série 
Douglas DC915 

Douglas DC930_ 

Nihon YS11 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur e Nombre 
Convair Canso-285A 23 
De Havilland Dominie DH125/HS125 5 
Dassault/Sud Aviation Mystere i 
McDonnell Douglas Invader A26 16 
Dakota DC3 92 

Grumman Gulfstream G159 iH 
Hamburger Flug Hansa HF20 1 
Lockheed Lodestar 18 3 
North American Mitchell B25 2) 
Group A — Total — Groupe A 144 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3, Avions a voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Commander 500 


Commander 560 
Jet Commander 1121 
Snow Commander S2C 
Super Commander 680 
Avro-AV Roe Anson 5 
| Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 
| Debonair B33/C33 
Bonanza B35 
Baron 55 
Queen Air 65/70 
Super 18S 
Queen Air 80 
Travelair 95 
Commuter Liner 99 
, Bellanca-Miller Aircruiser 6675 
Boeing Company Stearman 75 
| Britten Norman Islander BN2 
Islander BN3 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions a voilure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Callair Imco Cadet S1B11 2 
Callair A5/A6/A7/A9 7 

Cessna Aircraft Corp. Cessna 180 221 
Skylane 182 26 

Skywagon 185 162 

Agwagon 188 a7. 

Cessna 195 Z 

Cessna 205 A 

Super Skywagon 206 | 43 

Centurion 210 4 

Twin Cessna 310 25 

Skyknight 320 5 

Skymaster 336 4 

Super Skymaster 337 30 

Cessna 401 1 

Cessna 402 9 

Cessna 411 1 

Cessna 414 i 

Cessna 421 2 

De Havilland Beaver DHC2 199 
Otter DHC3 86 

Twin Otter DHC6 52 

Turbo Beaver DHC2 Turbo * 

Dornier Werke Dornier 28 4 
Fairchild Hiller Husky F1l 4 
Found Bros. FBA2C 10 
Grumman Ag-Cat G164 7 
Avenger GTBM3 27 

Goose G21 1S) 

Super Goose G21C a 

Mallard G73 4 

Widgeon/Super Widgeon G44 4 

Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 3 

Lake LAG z 
Lear Learjet L24 1 
Learjet L25 3 

Mooney Mark 21 2 
Mooney Mitsubishi Mooney MU2 7 
Noorduyn Norseman 4 5 
Norseman 5/UC64 Ze 

Norseman 6 14 

North American Harvard NAT6 3 
Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 is 
Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 153 
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Table 3. Group B Fixéd-Wing Aircraft - Concluded 
Tableau 3, Avions a voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model 


Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper Aircraft - Concluded — fin Comanche PA24 6 
Pawnee PA25 23 
Cherokee PA28 9 
Twin Comanche PA30 22 
Navajo PA31 3 
Cherokee Six PA32 18 
Scottish Aviation Twin Pioneer il 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 2 
Stinson Stinson 8/9/10 series — série 5 
Swearinger : Merlin SW2 2 
WACO WACO 1 
Howard Howard DGA8 a 
Group B — Total — Groupe B 1,496 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 

Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AA1 25 
Yankee AA5 8 
Aero Commander Darter Commander 100/150 i 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 I 
Aeronca 058 6 
Sedan 15AC 3 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 5 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series — série oy! 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 120 1 
Cessna 140 1 
Cessna 150 388 
Cessna 170 2 
Skyhawk 172 252 
Skylark 175 2 
Cardinal 177 28 
Bird Dog C305 d 
De Havilland Chipmunk DHC1l 2 
Fleet Canuck 80 v 
Fornaire Alon Aircoupe Fl 1 
Luscombe T8F 2 
Maule Beedee M4 S 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model 3 Number 
Constructeur Type Nombre 

Piper Aircraft Cub Special PALL 2 
Super Cruiser PA12 ES 

Super Cub PA18 49 

Tripacer/Caribbean PA22 18 

Pawnee PA25 5 

Cherokee PA28 201 

Cub Trainer J2/J3 8 

Pitts S2A PT1l 1 
Stinson Voyager 105/108 6 
Taylorcraft BC12D 1 
Group C — Total — Groupe C 1,072 
Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,949 


ey 
Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
| poee tnone ‘ Fite ones 
Group A — Groupe A 
: Sikorsky Sikorsky S61 4 
Group A — Total — Groupe A 4 


_ Group B — Groupe B 


Aerospatiale Alouette 2/Gazelle SE3130/3180 36 
Alouette 3 SE3160 6 

Bell Iroquois 204/205/212 26 
Boeing Vertol Vertol 42A Z 

| Shawnee 105/44 2 
Sikorsky Chikasaw S55 a it 
Chikasaw S55T i2 

Choctaw S58T i 

Sikorsky S62 4 

Group B — Total — Groupe B 101 


| 


_ Group C — Groupe C 


Bell Jet Ranger 206 169 
Trooper/Ranger 47 196 

Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 Lo 

Hughes 369 /500 45 
269 /200/300 20 

Group C — Total — Groupe C 454 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 559 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions a voilure 
fixe et hélicoptéres 3,508 
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ATALOGUE 51-004 


lw Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


centre... 


the Canadian Transport Commission 


- Vol. 5, No. 49 
| ASC-SB-2-4 


Airport Activity Statistics 


The first quarter 1973 data on traffic at* 
selected Canadian airports have now been compiled and 
tabulated. 


The first quarter of 1973 shows a generally 
large increase over the first quarter of 1972 due to 
the strikes of air traffic controllers and radar tech- 
_ micians in 1972. The air traffic controllers strike 
was from January 17 to January 28, 1972. The radar 
_ technicians strike, either rotating or nation wide was 
| from February 6 to March 7, 1972. 


The ground personnel of Nordair who were on 
strike since November 15, 1972 returned to work January 
20, 1973. Some flight services were offered during 
the strike, although most of the major routes were 
closed down. Service returned to normal on January 22. 


Further information can be obtained from 
| Mr. M. Baker at the Aviation Statistics Centre tele- 
phone; 613-992-2332. 
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stiques d'activité aéroportuaire 


Les données du premier trimestre de 1973 sur le 


Seraric aérien 4 certaines aérogares choisies ont maintenant 


été recueillies et disposées en tableaux. 


Une comparaison avec le premier trimestre de 1972 
démontre une augmentation substantielle de trafic cette année. 
Cependant, il est important de noter que l'industrie du trans- 
port aérien a été affectée par la gréve des contréleurs du 
trafic aérien et des techniciens en radars dans le premier 
quart de 1972, En effet, aprés avoir connu une gréve des 
contréleurs du trafic aérien du 17 au 28 janvier, l'industrie 
a été touchée, sur une période s'échelonnant du 6 février au 
7 mars 1972, par des gréves tournantes et finalement par un 
arrét de travail complet déclenché par les techniciens en 
radars. 


D'autre pert, le personnel préposé aux opérations au 
sol de Nordair qui était en gréve depuis le 15 novembre 1972 a 
recommencé le travail le 20 janvier 1973. Meme si certains 
services de vols ont été maintenus, la plupart des routes 
principales n'ont pas été opérées. Le service est revenu a 
la normale le 22 janvier. 


Pour de plus amples renseignements, priére de vous 
adresser 4 M. M. Baker au Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: 613-992-2332. 
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ATALOGUE 51-004 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


iv 


service bulletin 


Vol. 5, No. 50 
ASC-SB-4-20 


Civil Aviation - July 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 


_ and finances of the seven Canadian major 


scheduled airlines appear in this Bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the monthly pub- 
lication "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no. 51-001. 


A comparison of totals for the month 
of July in 1972 and 1973 shows that traffic 
increased during the current year. Passenger- 
miles for all services experienced a 15.7% 
increase from 1,471.1 million in July of 1972 
to 1,702.6 million in July of this year. 


An examination of the financial 
Statistics available indicates that total 
operating revenues for the seven major 
carriers rose by 15.8% from 91.6 million 
dollars in July of 1972 to 106.0 million 
dollars in the same month of 1973. Operating 
expenses for July 1973 totalled 88.9 million 
dollars. This represents an increase of 23.8% 
over the 71.8 million dollars of operating 
expenses incurred by the major carriers in 
July of 1972. Consequently, the total 
Operating income amounted to 17.1 million 
dollars this year as compared to 19.8 million 
dollars in July of last year. 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, Telephone: 
613-992-2957. 
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December 1973 Décembre 


Aviation civile - juillet 1973 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aériens 4 horaire 
fixe du Canada. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 
51-001 au catalogue, renferme toute la statistique 
mensuelle. 


Ces transporteurs ont enregistré une hausse 
pour le trafic en juillet 1973 comparativement a4 
juillet 1972. Les passagers-milles pour tous les 
services ont augmenté de 15.7% passant de 1,471.1 
millions a 1,702.6 millions en juillet de cette 
année. 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 15.8%; en effet, elles ont passé de 91.6 
millions de dollars en juillet 1972 4 106.0 millions 
de dollars en juillet 1973. Par ailleurs, les 
dépenses ont augmenté de 23.8%, passant de 71.8 
millions de dollars en juillet 1972 & 88.9 millions 
de dollars en juillet 1973. Conséquemment, le 
revenu d'exploitation a accusé une baisse, passant 
de 19.8 millions de dollars en juillet 1972 4 17.1 
millions de dollars en juillet 1973. 


Toute demande d'information additionnelle 
doit étre adressée 4 M. J. Bekooy au Centre des 
Statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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DATALOGUE 51-004 


“adie Statistics . Statistique 
Canada _ Canada 


service bulletin 


Canad n Transport Commission 


Vol. 6, No. 1 
ASC-SB-0-1 


July 1973 


International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


| This Bulletin contains preliminary 

| data on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 

| for July 1973. More detailed tables are 

| provided in the quarterly report, Inter- 

| national Air Charter Statistics, catalogue 
mumber 51-003. 


The figures describe all "advanced 
peeking”, "pro-rata", "entity", and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Juillet 1973 


tistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
Sagers transportés en vols nolisés aux villes 
ieanadiennes, pour juillet 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). ‘ 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris'' effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décol lage supér- 
ieur & 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


.de vous adresser 4 M. P. Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, July 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadicnne, juillet 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance - Lp eiarice 
du_Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville ee 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


dottant Revtanc 


Arctic Lodge/Reindeer Lake ........seeseee0. - - = 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... ~ - - 174 121 295 
Minneapolis/St. (Paul) oeeecscesiccc cee 5536 - = - 174 121 295 
Calgary nee coc t ee RAC MECC 6 2,219 1,615 3,834 2,506 2,193 4,699 
EUTOPE oc cece ccc rcscnvecseccs ASOD OCORO OC 2,123 1,615 3,738 1,445 1,360 2,805 
AMStErcany...) inte ede Paspesieiinty cielke sole 508 526 1,034 309 179 488 
Copenhagen — Copenhague .........-++ee0- _ - - - 200 200 
Frankfurt: — FranctorG:.... ccc... ccs esses ee 152 163 315 172 - 172 
London — Londres ....... SOG OODBOBOnOAO OF 1,463 741 2,204 521 538 1,059 
Prestwick ...... ECT OTRO OL NORE ADIOO ; - - - 443 443 886 
Warsaw — Varsovie ......e.ees0008 stale eintass - 185 185 - - - 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 96 - 96 | 1,061 833. 1,894 
BOStO0 ss 2.60.60 0 aialaretets ale atsitalers for sie ciel siolataaieia - - ~ 322 318 640 
CHICARO! crsieicis sce torrets BIO IOOOMIOO - - - 130 - 130 
Great Falls, Mon. ..... SUSU GOO GUS - = - 97 - 97 
Green Bay ...... Aopeos cero a0 0 ace sic ese - - - 98 - 98 
Kansas) City (cule c srs njcltis cove seo seleiecis's-e 6 ‘ - - - 188 192 380 
M@GL 8 On, MWidics cisisiace pieiele! si alvle ctefelaie:ololeteve.ois - - - 100 100 200 
Norfolk, Neb. ...... erelere peas skeue’ ,5 b iovoietsiaia . - - - 35 35 70 
Sait, Lake City. ..i5 2.0. eisteratele: cuevexevacalele:o.erere; - - - 91 95 186 
Waterloo s far. scsi stresses SABO DO OOGOE 96 = 96 - 93 93 
Charlottetown ..... aie dhe iets bir Pateleers, epelalels-o ae - - - 165 165 330 
U.S. Continental.— £.U. Continental ...... - - - 165 165 330 
Boston ....... sieleieisvescielelsieratetersiss alotetorenats ¢ c - = - 165 165 330 
Ghurchill , (Mans joi). 2/2150 alols Beer aelata: ofaterelate ouake,ere 12 - 12 - _ - 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... A 12 - 12 - ~ _ 
Seattle ...... Seo DORE Sines BEES 12 - 12 - - - 
ROMORCON ec cteie disielal« ctarcieinstererevets Slelelsis elelotete leis tere 2,413 2,374 4,787 1,664 2,568 4,232 
Sete) YF COSC BO COITIO COC COO AE EDITED ON A AGIOS 2,305 2,266 4,571 1,664 2,568 4,232 
Amsterdam: f.:-,..6ccccle sielers Halacelovereraietetete theless aie 848 612 1,460 1,240 1,037, 7a Af | 
Copenhagen — Copenhague .......... Sieve svete - ~ = 254 254 508 
DUSSEVGOrE Geet eie:c:s setere Catt RON WA OORT C ret ote - - - - 156 156 
Frankfurt — Francfort ...... APOE HOC 125 353 478 - 573 573 
London! Londres emiere esac. c\slec occ vie pia eeahae 1,332 1,301 2,633 170 352 522 
PRESEWLCK iste cls, 721 c1e1aiom icneeicieteh tele eyateheteievoiaiels - - - - 196 196 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 108 168 216 - - _ 
WAEGELO0 La. 1c ceisicicticiclclesicsis © esicie oss oe 108 108° 216 - - - 
Pliny ELON) ceiciiecteice’s aisteriieieietaty BOC ROIIC IOS - - - 36 - 36 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 36 = 36 
Terre Haute, Ind. ...... RAG AE SB ARABIC - - - 346 = 36 
Goose Bay ....0rceeee wieksKeleisi ql chakale ela efeyelele! elehate - - - a 1,008 1,008 
Europeans seons pi eiateece AA SHO OOAAMGSOE 46 - - - ~ 1,008 1,008 
Amsterdam ......... die javele shele |e, «:afels/sivie'e see’ & - ~ - - 756 756 
Hamburg) — Hambourg = ..). scl ce ccisleciese vies - - - - 252 252 
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4,077 


3,969 
2,088 
254 
125 
1,502 


108 
108 


295 
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TABLEAU 9A. Origine et destination des passagera transportés en vols nolisée 
Par ville canadienne, juillet 1973 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére, 


Ee CLM ICM wale sc) <ia\s\vielehsle.e 8s ¥is/eis\e eieieieivie.e.e.oe.siece 6 
Europe’ «.....50- sselsieialvis see es ole @ el viele eee 6 


RSC OE LUAU ic /<laicic cisiais +s s'el dain cies ciesaice 
BONGON =S=sLONITES wi clsielecwsGviciccs ace ese eee 


MMMELE ONY oie elec 'cio oslo lela aleve falatta ‘oletel's atele\c'e e’elerare 


Souchr—i Sud! sh we cise oie sees a ebb close oe eee ene 
MOBCTENG! Fain seis sis as leiec ch ce%les oss eb esos 


U.S. Continental — f£.U. Continental seine e% 
BRL ONS ONLO erate ateie’s sieieivie Galvis/ave ore ores ose 


OUOCOW s'o'ec elie o's ols/oels sa:6'8'0 0 6G oH cle wele woeesse 


U.S. Continental — £.U. Continental ...... 
DRETOUCH otoisi0.0\s ois siete s:419-9.4 6 cians eee 6 kes 


MONGREL “4's. seis o's s1e'd eter GOOD CUO OOOO OED 
Asia — Asie ....... FISD RICO IDB ORICON 
RORVO Cash ores siete ts ¢eshn es oeeeees os 
EWEOPC” 4S \ci2\ ois Coe c ccc cecerservvscccccccccce 
AMSEOEAAMN 5 6:5.5.c.ceisloe.s 6 oe dodo UGdUL ocr 
Brussels — Bruxelles ..........6.. OO COS 
Frankfurt°— Francfort ....0cceesss DULG 
Lisbon — Lisbonne ......... ROOD Oo GoD 
London —=1Londres | 466606 csGesscese oils see 
Madrid’: <3... wha eveteltvele. 2°46 ore Siaisieie in e410. Sislave.6 
BALLS Wetvencleicis\e'e:s1e'e"s Miolerever sais asl oie d o.3'/0! 6 joes 
EAU GC ele, aalin) «| c'eysio\elis\ eve! Sis'a'a 0/5 eleie o\e.cie oe aeleie 
Miennat= VIERNE \ his cece aaiee sawed gase 
Warsaw — Varsovie ...... MOO OIO CIO COLIN 
South =—\Sud. ic scccc sepa s OKC CIO Or EIOO eae ° 
Bridgetown ies. cisaeeccccce wiaiaiat eiaiaio'e aay eles 
PECEPOLE foe Fc aoc Wier eieielslsc)el wieie eecccce coe 
Montego sBay fer ss «ielere ome os 010s vee cece Pieiete 
PIASBAW or ciste alse o's) aisle sie lets.9).5/ 5) ele sieieie! sletersiele 
eet End) 4% .icfe.s.0 elolets eis nie. elsitie iets a ave obadetauets 


_ U.S. Continental — £.U. Continental ...... 


PRG LANGA eae 5. 6 50:5: 6 ones dviee eee Witaisial aie AR OOGEO 
LOA O Were. ste: 6 cseteleta shea c Bisiiefele''s a\eleitsl sts 
BAMNCINNAEL Sites <ieptete.c on5-6 Gralaialae/oicleles overs eee 
RBRGAS CLEY © 6.5 5:55 6 oie i0 vere diere WIBOOO eeccee 
Las Vegas ....... ele etetela piainisiaterele wiotelelatel ore 
PRS GMATICCILC 8) U5) 05 Sov sleleteie\eto’ sraveleteiciows oie olefatatnieve 
PAT AMS. So ctats iss! oxsie'o wistvicss FOOOD SO RAOOO SOOO 
New Orleans ..... isis isis’ cle'6 oletsid'e sie ole sieiste se 
INOW SYOLKME GS 01s cole cictes ceie'e sn ota etoistatete Rtas 
Philadelphia — Philadelphie ..... ctotatalere’ 6 
PARGCOOULRH sis o's'0' efelele ol ota eS Risin ove e etsists ale 
San Francisco ...... AB OIODT 2 OD 900.09 SIO 
WRERTLOOST Lac: </0'is Glee era) alatetoloielelels\olalsteleve 
West Palm Beach ....... pecleeccccecsessce 
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491 
491 
419 


399 
399 


20 
20 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


eee eee tsa 
: Entrant 
491 292 78 


Passengers on tripe 
originating in 
foreign countries 


en provenance 
de 1'étranger 


eras | ™ | 
132 264 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


en eae 
Sortant | Entrant 
623 424 


623 
132 
491 


419 


399 
399 


20 
20 


424 
132 
292 
381 


361 
361 


20 
20 
10 
10 
10 


12,592 


Total 


1,047 


1,047 
264 
783 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, July 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


; Par ville canadienne, juillet 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére Hi Hanade de 1! 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 


étrange 


Ottawa o.watia os bis.6 sole ease pedesiaesas $6 coe 
Europe .....--cocscccess Hol ROO EOS ileraea 539 450 989 - 34 
London — Londres ....-ceeseeeeeee Walvies are 539 450 989 - 34 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 7 7 
SE. LOLS) 6,6 .c.cice clei D ciela wiaioieretesie aisles eiacere'e - - - - 7 
Quebec ...-ccccesscsece ASIC DRO ROR ODIG OOo - - - 95 161 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 95 161 
Hartford, Con. ..+.-+-+seeeee APL AIO RIIOE ° = - - 95 93 
New York ....e-eeee- eiravacaloretsieres aieietettare ala - - - - 68 
REGINA sie dette siedaie'e lene alaveragicteciaininteaqara's - 85 - 85 = - 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... F 85 - 85 oe - 
Minneapolis/St. Paul .....cceseeeeeerere 85 - 85 - - 
Saskatoon ...ccccccccccccccccoccesecsccccece 696 517 w.2k3 85 98 
EUXOpe! 2... cscs ececeees SAO C SRGONOR TIAE Agi 696 517 1,213 - - 
London — Londres ....seeveecccesccccccce 696 337 1,033 - - 
OBLO. caceicccesaviecsocseqesbheerecavacacce - 180 180 ~ - 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... - - - 85 98 
Green Bay ..--ee- ees eseccccce AIO Ore aor = = = - 98 
St. Louis ..... PA CIB EOUIS OCI COOD OCOD - - - 85 - 
Summerside: sericea esrsa\e 45:46 0 « MP AOr TK () 398 - 398 - - 
EUTOpe .<.senuene nies ctacaih etelese crelaisielarciaciecs Ai 398 - 398 - - 
London — Londres ......ceeeecesecsscrece 398 - 398 - - 
TOLOnUObaet eee ieee oaerrinnine c sacecunee | 44,102 295075 755277 | $5,883 74i2510 
EULTOPe 2... -ceeeecrrccssccrcesecs ODOR OTC 40,218 23,248 63,466 15,675 40,898 
AMBRE ROAM iaici cis clsite susie a ceumals ceo wieisiene’e4 3,286 2,066 S352 5,365 6,164 
Athens — Athénes .........-- AMAR nde: 183 - 183 - - 
BGG ew Asie s sravcls. olor a eieiever se olaless) see aie s.ele.® ate - = - - 183 
Bel £ast: (ei aclete- aaeisieiaee ade ate ace coil dee acre 6 45 311 188 499 1,342 1,915 
Belgrade .......+.. srotale one aera ereh Acura 174 - 174 _ - 
BOClin 26 ccccscccecsuccsass iatanaanae aietaraara - = = =_ 252 
Birmingham, U.K. ..seeee sees ceeeeveres c - - - - 188 
Brussels — Bruxelles .......... Steratatarerefers - 352 352 586 803 
Budapest .....eseeresseee nel oe siele/aia.s RAAG 999 200 $7199 200 392 
Cologne Fiteae re gets ir cs depetelstaa «(ea teletaas 384 - 384 633 187 
Copenhagen — Copenhague ........--- nocd 122 273 395 333 166 
DUBLIN pace once wees cwaas aeierelece, ae eter) 4) 6c 170 - 170 - - 
Frankfurt — Francfort ........++.- aitaea ea 887 902 1,789 461 3,750 
Hamburg — Hambourg ........- APIETOOCT OCICS - - - - 377 
Heleinukin, «<6. seer dele sie: sierelerstals) @)4im O66) 8 370 431 801 355 700 
Liverpool ...... atetere,s/ 5) aiaeimaree: oa) era))are; a ate - - - - 195 
Ljubljana .......+.- are arelerae« Ei are) aererarainiel sie 174 - 174 - - 
London — Londres ....-- Matanan eae Seecee | Le ,kdS |E25963 SO,E ‘2,797 9,789 
Malta .scccccrnce SC neawees CeCHIOCIC, eaee - = = - 504 
Manchester ..ccssccccccons eee acereseccee OM 1,480 4,257 734 3,372 
Newcastle ..ccsccvcccccvscressesesccscere - - - - 171 


PLAQSuUe cpecccsccevcce agadeae sae merce 504 ~ 504 - 


r 
Out Out 
= = Total 
ortant Sortant 
539 450 989 7 41 48 


34 
34 


14 
14 


57,393 


56,573 
11,529 
183 
3,257 
252 
188 
1,389 
592 
820 
499 
4,211 
377 
1,055 
195 


12,586 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


546 


491 1,037 

539 484 1,023 
539 484 1,023 
7 7 14 

7 7 14 
95 161 256 
95 161 256 
95 93 188 
= 68 68 
85 = 85 
85 “ BS 
85 i 85 
781 615 1,396 
696 517. 1,213 
696 337 «1,033 
ee 180 180 
85 98 183 
a 98 98 
85 i 85 
398 & 398 
398 * 398 
398 7 398 


61,985 70,585 132,570 


55,893 64,146 120,039 
8,651 8,230 16,881 


183 - 183 
- 183 183 
1,653» 2,103 <8" 34756 
174 - 174 
- 252 252 

wn 188 188 
586 1,155 1,741 
1,199 592-2, 791 
1,017 187 1,204 
455 439 894 
170 - 170 
1,348 4,652 6,000 
- 377 377 
725. P13) bypass 
- 195 195 
174 - 174 
19,946 22,752 42,698 
~ 504 504 
3,511 4,851 8,362 
= 171 171 
504 - 504 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 


Europe - Concluded — fin 
Prestwick 


se eeeee 


ee ay 


By Canadian City, July 1973 - Continued 


Par ville canadienne, juillet 1973 - suite 


ES BbS6.oF soon oeenc Gem STAC OOOO Soe 


Rotterdam 
Stuttgart 


TWees-Sidehs......< dente re ODA alole siwishetoters 


Trieste 


ee 


South — Sud 
Bridgetown ....... siave)s/s.0 ofe SOOO IOOO 
BECEPOLE Vereis,0icis.6 A ho WI Salo SOOOOOCE 
Kingston 5 
MONCERZO BAY (.4)0:-'> siticiclc o:« e's «sie ecccvees 
Nassau 
West End .. 


U.S. Continental — £.U. Continental ... 
Burbank, Cal. 


Las Vegas ....... Padedecdes eesecegree 
Louisville 
MAGE SOW e WISi2) cicin's a cleo slelete:s sles vlaieletele ie 
MALGEN) e MOR. Sis 6 <c05!s.0:66:6-0 Eis aselerercte’ alee 


eee 


eee 


eos 


Miami 


eo eereee 


Millville, N.J. 


eee ree erre 


eee eer see eesrecs eeeeecses 


MELWAUKECE eye cc.<sicAle aa dois clave soja sla vee oe 


Minneapolis/St. Paul 


Ce ee? 


New York 


ee 


Portland, Ore. 
Pueblo, Col. . 
Rochester 
St. Louis 
St. Petersburg 
Waterloo, Ia, 


West Palm Beach 


i ee ee | 


BATODe! 4.1 ee hehe ob se S2as tice Sa 


COlORDC See aas sane ee ir 
Copenhagen — Copeahegue aieisiers 
Frankfurt — Francfort .......... aielerers 
OEGLNK LY icicin c.cle icles clu o%s oe 
London — Londres .... 
Manchester) ..5.....0/0000es<s Biols ais « s.0rnle 
RJDEO) aisvelste'ojatsiole oo ates 9 <ie\2 alateXe. 4: 0(6le' svete 


er 


PEOWLWICKIS sie\s.c.010/e jee sitio o's. ote Bia atele sle.deie 


U.S. Continental — F.U. Continental ... 
AnChoragel).).)s..552.- die vleleae dees 
DELLSS) o.5< weeieets kino weiew 


eee 


eee 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


du Canada 


2,116 


Passengers on trips 
originating in 


foreign countries 


oy provenance 
e l'étranger 


8,508 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 


13,526 | 


12,384 


3,313 


394 
180 
183 
1,016 
360 
369 
3,440 
1,795 
252 
1,082 


1,142 
208 
451 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
se nolisés 


Total 


7,738 11,430 19,168 
2,600 196 2,796 
167 527 694 
194 S38 ali oe 
= 381 381 

= 199 199 
597 252 849 
4,760 | 1.1955 .02,955 
1,153 728 1,881 
1,388 348 1,736 
3,530 3,386 6,916 
736 666 ~=—-:11,402 
772 582 1,354 
2 127 127 
165 226 391 
P4570) 11,5924 + 2,831 
420 391 811 
2,562 3,053 5,615 
= 183 183 
146 150 296 
149 291 440 
26 a 26 

98 96 194 

16 16 32 
393 489 882 
28 28 56 

15 15 30 

99 99 198 

25 142 167 
125 122 247 
58 40 98 

28 28 56 

11 11 22 
923 860 ~=1,783 
90 96 186 
332 387 719 


12,613 15,409 28,022 


~ 60 60 

- 60 60 
11,431 14,164 25,595 
25720 W 257 09nd 429 
196 198 394 
180 172 352 
= 183 183 
508 688 1,196 
177 532 709 
368 185 553 
CeO gre aaath Meer 
1,062 1,245 2,307 
- 576 576 


879 883 1,762 
104 104 208 
179 272 451 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, July 1973 + Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en yols nolisés 
Par ville canadienne, juillet 1973 - fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 

en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In ] Out 
_ - Total - Total 
Sortant Entrant Sortant 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Vancouver - Concluded — fin 


U.S. Continental — F.U. Continental — 
Concluded — fin 


LAS VEZaS ... cee ererrvcvevccresseeces oe 171 171 342 
NEWIYODK ce: oe taeamecce sot CARVER ACSC eieiatetse 96 94 190 
San’ Francisco ...342.00+ <0 OPOLIpOCOOGAD 184 94 278 
Washington ......cccccceccecsosce psiamals : 145 148 293 
Hawaii — Hawai ........cccevereces OEE vOLIFIC 303 302 605 
Honolulu ..... sislgsere oobi o6  Seelasavele ia: te tas 303 302 605 
Witidsor so since ceiie sis) .fs clots eos 5 POETICS 3,101 3,075 6,176 
E@ropes eres ele ole A OR RIO St CRO eiviavere we 389 278 667 
Frankfurt — Francfort .........- nie aersie’s - 200 200 
London — Londres ..... Sooke Biaaieer aie: 189 78 267 
Manchester ..... OTIC IGOR CASIO eeeat es § 200 - 200 
South — Sud ....... OS HISINICR OO CDI ios SOOO 2,712 2,797 5,509 
BEUDET ce dae are <'sie eas FR Asc CRO CORIO: 463 499 962 
Bridgetown ....20cccsreeves AOD OSI 222 166 388 
Freeport ...++;seseres PEG OUR RRP ACR AOR IC 103 59 162 
Montego Bay ...-+ee-e-eeeee Ae coccce 434 420 854 
Nassau ......0.5 SOc OCHO C aleiearaaieie eter ereras 1,133 1,183 2,316 
West End ........+¢. AASIIOIC.OCINS BODOTOOK 357 470 827 
Winnipeg ..... BB SO nC OGD HOD COEC OOO DOTTED oe 1,488 1,534 3,022 
EQrope’ ..c.5 ccc s ccs se ss civicilsic ass miavatsin'e seat 1,350 1,349 2,699 
BMS Cerdam sis su ciactele cieisiselde ee eg se sie saree ec - 177 177 
COlOGTE eee .ciccie seleisin’ «1s ciclo wisie sic olseicieoes 188 - 188 
Frankfurt — Francfort .....+.e-ceee- Baie - 153 153 
London =— Londres! sac.ccecesseccccctssen A 962 867 1,829 
BLO calcite cs crsiecereielara wlelsisie/ ale aie's eieveisie/ejerhinio’s - 152 152 
Warsaw — Varsovie .......-cccccceres ae 200 - 200 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... 138 185 323 
DULUGh v.7 oc ee aiseteer Ce wg ete ofaib aa) sis. e laterals << 16 16 32 
Kansas City’ sce seer calle sleeve sics 0 aatoeiere 39 83 122 
Minneapolis/St. Paul .......essseseeeeee 38 38 76 
Waterloo, Ta. ...2ccsccecseceses Anta a0id 45 48 93 
Yellowknife .....sssccccccoes SEO IO BIO IGE: 121 180 301 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... | 121 180 121 180 301 
Minneapolis/St. Paul .......2.-seessees é 121 180 121 180 301 
GANADA Ss © easier «10:2 S eaerenie FCI IER 78,390 53,982 132,372 | 26,266 61,519 104,656 115,501 220,157 
AFRICA — AFRIQUE .......- PEeRURER ERT Oe EK - - - - - -- ~ ad 
ASTA = ASTE ccccccccccccsccccscececcccvceve - 130 130 - - - 130 130 
EUROPE sects. se S dete iice wes aes veccesesses | 625563 39,5292 102,855 | 23,692 58,209 86,260 97,501 183,761 
PACIFIC — PACIFIQUE ....ccceeerenvcescsece - - - - _ - = _ 
SOUTH =: SUD <Wacscices s.45 Peach foo ea eialsie 10,247 9,617 19,864 - 127 10,247 9,744 19,991 
U.S. CONTINENTAL — E,U. CONTINENTAL ...... | 5,277 4,641 9,918 | 2,569 3,183 7,846 7,824 15,670 
HAWATT — HAWALT cc avaccerscecce tet 65.0 ese A 303 302 605 - - 303 302 605 
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Civil Aviation - 2nd Quarter 1973 \_> 


"Air Carrier Operations in Canada" Ss git 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. ; 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 992-2957). 
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Aviation civile - 2© trimestre 1973 


"Opérations des transporteurs aériens 
au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
seignements sur l'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue’ 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 L'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 


2nd quarter 1973 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n*exploitant que des hélicoptéres, 


2€ trimestre 1973 


Operating statistics 
Group III-V carriers 
Statistique d'exploitation 
Transporteurs des groupes III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement ...... 9 snsiageedote aide sue er etdierer sre ate 
Specialty —Services sspecialises ..cccecscrecsds vets cic cece sissies 


Total revenue,— Total, tratic ipayant «. .1.c 14s an ts els/ceieuelse ole 


Non-revenue = Trafdic) non "payant 5 & «. ci. < «shee afe Me geiele Ge the ¢ oie 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups III and IV operating only helicopters — Exploi- 
tation relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - 
transporteurs des groupes III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de frétement ........ccccccsccccsesecces $'000 
Special ty —tServices) SPeGlALISes, '. <.0.« os. chele oth atoWye s the asc 0/0 Mi 
Other, TAU ETeES Poe rerene'<icieletehe ciel so © ose sic e's ole Ss 0.5 4 6.Iec016 6 Hy 
Total operating revenues — Total, recettes 
GexpLOLeAeLomir 3. cv kee odeteryeicneincls| sicislo sleieie s o¥e Hav otevele sere 


Expenses* — Dépenses* 
Flying operations = Operations de vol <2... stds om seces 19000 


Maintenance — Entretien ..... SESE OO OOOO) OIC RIG Cl CRCHOP ALS wo 


Other Expenses! —7Autres dépenses os. ..01.. 00cm s che aise sss se " 


Total operating expenses — Total, dépenses 
Gexploeatlon: s.6% see ens <paoue sle\'s (aioe enteleis ie e's, ofeie! eters’ u 


Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... $'000 
Interest expense — Intéréts ....... Wve chaie etreee aT ae wstheks oo S 000 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
apres impOts Boece. sis cies. o 5 ere o shes o elle ee wilels sists sale ste ole so a « » $SUOOO 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 


2nd quarter 


2© trimestre 


1973 


58,855 
6,746 


65,601 


4,902 


12,507 
857 
621 


135,935 


5,684 
3,396 
2,809 


11,889 


2,096 


834 


610 


dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
data on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 
for August 1973. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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de laviation — 


ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transoorts 


January 1974 Janvier 
-Preliminary — Préliminaire 


Aoft 1973 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour aoft 1973, Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 


internationale des affrétements aériens (n° de 
ES att retements aeriens 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur 4 18,000 livres, 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4 M. P. Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332, 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols 
Par ville canadienne, aout 1973 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangere 


Arctic Lodge/Reindeer Lake wecceseoccceccess 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 
Minneapolis/St. Paul .ccaccccccccccccoes 
Calgary, ieicsctecinvisaiceiaesie estes sfearciceteiersie eiuieeres 
BUrOpe. sisisiec eicas certs ne rcieterslste sie etctere eisisie(elele 


AMSEETGAM Ss Telec cove es ceesessseescecees 
Copenhagen - Copenhague ...sseooeceseces 


BUSSE LAOD Eis asia ccrcicisie s osisicicie s.cinisisie vere 
Frankfurt = Francfort <<... eee eeleiedciee 
London - Londres ....... Dia winielelee pale «melas 
U.S. Continental - E.U. Continental ...... 
Atlanta 2 cto. loisisicere civercls’ oe ecceece wevedse 
Hawaii © =) Hawa onic... cicicic'ciee.s plalcreveieialaiersreierers 


HOnNGRULU cere xic'clelclecletelcle’e! cial clclctetele's\ el'eleiclaele 


Edmonton: dee ceecniec catratte. SORIA ey ee ae vee 
Europe «.. cess oe cece cccccccsccsccccccccccs 
Ams terdam gio <is:siciaic ctasiviaisisle’s'she's ee ccccccce 
Beltast i iasu.s a a) dhalavsinie eka sie laa! aiclenslie <le Sdieistere 
Cologremice sacs secs se eccceees cece ecces 
Copenhagen - Copenhague .....+eeecceeees 
Dusseldorf “csi wee 0 8606 els eselsis ceases 
Frankfurt = Brancfort) mee sisicle (cle s'eisiciciee sie 
London - Londres ....... ec cseeesiceccvecs 
PAviS< saicteis's aevess clase 6 etsie, «4 4 9, Sieve 6 coveccoce 
Prestwick o.. «cia sccm Bros tases $46.01 0)8\5,0.610.010 4 


Vil eringiion Viernes cicciisliciee sisisisisiats sis a alea ieee 


Flin Flon <shisterce duels aaenle venvecececicovedes 


U.S. Continental - £.U. Continental ...... 
PeOrda ses 1'., \aleicvsin sininivialeieicceisie ecescccecce 


Europe .ccesees occ cccccccese Clececcacesvions 
London j= Londres) jcc silvia cle) s 01016 01s: vie ¢sielevs 
God's (Laker csadaciseree Watelslureie ele’ tlh wie) ereleleleinielsiéie 


U.S. Continental ~ £.U. Continental ...... 
Minneapolis/St. Paul ..csccccscccccccces 


Halifax: (accasiccecciniestes > Bittels/eiciare wieis'e'e bisiete's 
EUTOPe) <6 cies sc vice serawtes crevely © ce ter ecccvceee 
London - Londres «..----+- elena be f sibiclelels ate 
Hamilton 3. .cce. ss tie sisiaisie\elsieve Corccccccccceoe 
South - Sud ....cecceceecccce aiselersiers Sievele ee 
WastlENG tas accins Draw sie elelewinteralac ole sie sieicteras 
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1,197 


1,028 
ee 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


338 
338 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Out 
= Total 
Sortant 1 


262 
262 
3,866 


3,866 
752 


730 
730 


By Canadian City, August 1973 


Passengers on trips 
originating in 


foreign countries 


Passagers sur les voyages 


en provenance 
de 1'étranger 


192 


2,143 


2,143 
546 


15 
15 


44 


44 


15 
15 


nolisés 


Total all 
Passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In 
Total - - To 
Sortant | Entrant 
383 192 191 


383 
383 


2,287 


30 
30 


88 
88 


! 


192 191 
192 191 


tal 


383 


383 
383 


2,818 2,918 5,736 


2,500 2,676 5, 


805 486 1, 
241 154 
194 - 
= 143 

1,260 1,893 3; 
149 149 
149 149 
169 93 
169 93 


3,324 3,796 7» 


176 
291 
395 
194 
143 
153 


298 
298 


262 
262 


120 


3,324 3,796 7,120 


546 932 1,478 
= 190 190 
196 - 196 
- 152 152 
156 - 156 
538 116 654 
1,564 1,969 3,533 
— 254 254 
324 - 324 
— 183 183 
IS 15 30 
15 15 30 
15 15 30 
197 - 197 
197 - 197 
197 - 197 
44 44 88 
44 44 88 
44 44 88 
364 351 715 
364 351 vps.) 
364 351 715 
392 338 730 
392 338 730 
392 338 730 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, August 1973 ~- Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportéa en vols nolisés 
Par ville canadienne, aout 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Canadian BAY» Foreign city Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance 2 Brerovenance passagers sur les 


Ville canadienne - Ville étrangere du Canada vols nodists 


a 
Total Total 
ntrant tare rant Entrant 


Kenora 22.22. c- cece cece rececscces eee ecces 35 70 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... - - - 35 35 70 35 35 70 
International Falls iccccticscscosness P = = = 15 15 30 15 15 30 
POOLE Vi lilewaes ce cgeas sos t saee Riaieia-eeineis - oo = 20 20 40 20 20 40 
Kitchener/Waterloo ..... eer eee 15 15 30 - = = 15 15 30 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 15 15 30 - - - 15 15 30 
Fort George, UN. Ys tees oss cole esses ts ae 15 15 30 = = = 15 15 30 
Lac La Ronge ...ceccccseccccccceceecccccces — 2 cS 22 22 fey 22 22 44 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... - a - 22 22 44 22 22 44 
Minneapolis/St. Paul ........ ceccvecces — ee - 22 22 44 22 22 44 
MESIIIENEN o's pleieivie(s/e's e's o\c 4 ¢'s/e10\0 0 s'y sie sie ose eles 0 6 6 om = =- 76 76 152 76 76 152 
U.S. Continental - E.U. Continental ..... - - - 76 76 152 76 76 152 
CHICAGO eres siaie oe esiele sie ACO SIOIOIO ISCOOORD - - - 76 76 152 76 76 152 
BESMIELEAL cclcccesc ccs coc OSes voce ecenccece 8,642 10,871 19,513 3,075 2,178 5,253 11,717 13,049 24,766 
EULOPE Mic» wJu'v's, 01010 0 « olsleivio'ple’e's olsidic ole'e cele sie 4,150 6,704 10,854 23962 1,813 4,775 Tis PRQ 8,517 15,629 
AMS COLCAM! sicteisiclcisislelsre sits Siiisisietetsialelatsie!s'e 6 = - - 597 owe 597 597 = 597 
Brussels - Bruxelles .....+-sseee- eofele’s - 178 178 750 ed 750 750 178 928 
Copenhagen - Copenhague .....-.«. coves 594 396 990 = = = 594 396 990 
DUSSCLUOLE vecteicicle oie cele « SOOO OCOC CII > = rd - 198 198 ~_- 198 198 
Frankfurt) = Erancfort: is). . > <ivels slsls:- > o's he — 148 148 252 = 252 252 148 400 
London - Londres ....... as clsie(e pis vc else 1,820 2,669 4,489 357 362 719 25,177 3,031 5,208 
Madrid ..... CIA CIOS 0.) SOCEEROIS OA CROCE Cea oes 397 397 > cS — = 397 397 
DELO wraisichotsts,elo cc. cale, OSD Gc 6 OIE Oc = — = 252 - 252 252 - 252 
PATIG. 6 cciilcia'c es's\clcie c's BOO BROCCO OR OL 1,568 2,136 3,704 754 1,253 2,007 2,322 3,389 5,711 
Prague .ccccccccccossccee Fe 3) TOC IOS 168 336 504 - - - 168 336 504 
RESNE Vale cite ic'c  614'e «oie Givlels s sistais/ele's S0000 000 —, 135 135 oo am ~- =- 135 135 
Warsaw - Varsovie scccccccccscccccccces = 309 309 2 =- - - 309 309 
DOUGH f= SUP... coco fale bisibis o's aisisic eioie ee lsje's 2,693 2,638 5,331 — = - 2,693 2,638 53331 
Bridgetown ..... ON OOO DOD O56 JOBDBOAOC OS 597 638 1,235 ao ont = 597 638 1,235 
BRCCPOrt Feces cccccscceccsccceosn wis sielaisie 729 599 1,328 <2 - - 729 599 1,328 
Montego Bay .....cscccccceccssccccccoce 167 169 - 336 coo - - 167 169 336 
NASSAU 2 0< cccccccccccccccsersecesccccce 311 340 651 = al = 311 340 651 
West End te'ee ccc ccclee wale e+ 6 aisisie,ele oe «kee 889 892 1,781 - - — 889 892 1,781 
U.S. Continental - E.u. Continental ..... 1,799 1,529 3,328 | 113 365 478 1,912 1,894 3,806 
IBCLANCA dticla,clars)c scclefale oleic «4 clstate stele eo eletols 44 - 44 | = - - 44 — 44 
CUE CAZO Felere.< occ ecules sisielataletetate(e/sielieleter 95 = 95 =- 137 137 95 Ney 232 
SAMCATIMACI I. ck ooo fellows sce ctetsieicle «\c cle/stsle 50 = 50 - ad - 50 - 50 
DAO VG RAGUPT. 5:6 .6.0 c1cinicle occ o,0:s siiplo cic b.c'6 sites 173 173 346 - i = 173 173 346 
BGS VAN Ge Men. c/o5/cc.c% +/s\eie'sse's.a10 afore wise cleleie.e - es -| = 50 50 50 50 
MEAML Ke: clelate o.c.0 0 eelelele' Siolele.civalavevsieisieletetas 605 660 1,265 - - 605 660 1,265 
New Orleans - Nouvelle- Orléans ....... - - - 113 = 113 113 - aS 
NEWBYORK Bede 2. so. distote.s nise:6 sfaleloisie oie 0 ele loiy 87 - 87 - - - 87 - 87 
Philadeiphia - Philadelphie ........0. 50 rE 50 = 90 90 50 90 140 
Pittsburgh ---es-.. ccc crcccccccccvccees | = cg — Cs 88 88 - 88 88 

San FranciscO <0... ccc cceveesccocces 56 =? 56 - - = 56 - 56 
West Palm BEACh «nnn dcccs cece cccciecs 639 696 1,335 ~ - - 639 696 1,335 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, August 1973 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, aout 1973 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangere 


OCEAWA cosicccwecccescrneecccesiesess secs ocece 562 
ALZICA ccs cep is cls cwsasiees Soleiewisic ele sere oleye 142 
MANO wie’ sieelais cicie's > wiais AROS Ore areveloneisie leer 142 
Europe ....-.. GO MOO LOO AQOPMIO OOOO AiG 420 
London - ranaren sleiSejarstevelere aistaxetsiovel aie oes 420 
Quebec ...ccccccccceccsceces bic ODDIE eve siese ee =- 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... - 
Nashville ...... ie catelevetetere Sewers wierere Sialeiels: - 
New York cocccccece Daleieisieieteisinis: #1e)s 6ie eee - 
Saskatoon ......- is ele (e\elo\sre s\eiels eis talalcie’sieie'e elsiaievs 315 
Europe .---seeeecccceee SCICOC HD DOUG OO GOUT 315 
London = LondreS ..crcceccceccrcecsces oe 315 
Summerside ....cceerccervece elslaieisiesvereicle/sleiwie ee = 
Europe ..-e+sssseeee we cseseccesccseressece - 
London - Londres ...... ols elebiwic,owicleeviewee — 
TOFONtO ..--cccces BO OOCM HAR OOMIOOS ai civle siewieceie 38,285 
AETICA Ce oevetatilelsc wicieitin'e ce clge se cislelene's eciae -194 
Lagos .-.++-+-eeeeee secccees oe csecsececs 194 
EUTOPE cece eer er eccccceccerccee AABDORAR SOG 32,342 
Amsterdam ....-.-eee--ee miataleteterevelets Siaiseleie's 2,206 
Basel wccc.ccercce minis bio ase \ereleoris eislevaletarararere - 
Belfast ..cosieccscccvces 5c GRAS OAOOLO0OD 528 
Belgrade ..-.seesescccecccececececes eee = 
Berlin’ Sjnjcic cece aievelaie evar tersis «cle a aterale eelee - 
Birmingham .....+-+-+-+-- eecccsce eeccccced 183 
Brussels - BruxelleS ...cceseceeeeoee eee ms 
Budapest ........-- ec cccreecvces SO a 198 
Cologne ..--+---seeeeceeee eoceee eccccee F 197 
Copenhagen - Copenhague ...--+-+++- sisteters 267 
RID ELT *cccrateis oles Sie Ridin o's 01 eielc ene e ole'sie'sieece e - 
Frankfurt - Francfort ........ cGiatalers aiais 6 855 
Hamburg - Hambourg «-+++e+e-eereeees eeee - 
Helsinki cccccccccuvevcocccesccecse ere wieisia = 
Liverpool ....seeesees es eccces HO OO UGOU - 
Ljubljana ...-- scecece eielsies's esc ceccccces 174 
London = Londres ¢-ccsccsiccecsevecsecese 17,265 
Malta’ wsccec ceeds ays eo wlsiste aereatealalsieale e)elete - 
Manchester cecsscceccccesesseercersesece 3,183 
Moscow - MOSCOW «.ceeeeecrerrererscreres - 
Munich eeoeveee? eer errr eeeeeeeeeeeeeeeeee - 
Newcastle ...ccccccecesecccccsccvsvesces 
Prague ceecescccserreerecccereccescreree 168 
Prestwick woe. ceeeecreresece err 5,094 


ROME ccccccceccccccrsccccccceccccecccccs 1,042 
Rotterdam ceceesccccceeesesessececcceces 
Stuttgart covcreeevececceersersrseessceee 
Tees-Side corcccerecccccsscsesresssseces 
Trieste .iccccccccsccscceseeseeseseeeres 


8711-60: 20-10-72 


du_ Canada 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


561 


395 


395 
hb) 


40,630 


522 
15,160 


1,123 


142 
142 


981 
981 


395 


395 
395 


78,915 


194 
194 


66,813 
6,278 
528 
174 


696 
32,425 


3,183 


Passengers on trips 


originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 


en gate 


71 


71 


de 1'’étrange 


Re Re an A 


49 


49 


66,082 


Total all 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


142 
142 


420 
420 


315 


72,531 


194 
194 


66,010 
7,947 
183 
1,450 
252 
183 


395 


395 
395 


72,466 


65,613 
6,400 
1,132 

174 


Total 


1,123 


142 
142 


981 
981 


120 


120 
49 
71 


835 


835 
835 


395 


395 
395 


144,997 


194 
194 


131,623 
14,347 
183 
2,582 
174 
252 
183 
393 
1,581 
1,535 
676 
170 
6,157 
375 
1,559 
195 
696 
57,753 
178 
10,518 
191 
183 
623 
1,008 
18,173 
3,304 
1,065 
742 
194 
195 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, August 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, aout 1973 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded - fin 


Europe - Concluded - fin 


Wenice: = Venise. cicicic cle cicios.c.ee chtlelc.o 00.0 sels 
Vienna — Vienne ..... Ce cccccvccccccccscs 
Warsaw - Varsovie ..... weccece ec cccccccecs 
ZARTED occcduvecccccscics ee ceccecccccccs 
SAOMUGIREES SUC Bereratate: alersioinicicicis/e\s\ estes ei ec cleie.6 ise 
Bridgetown .........0. eee cccccccccccccs 
EECDOLE. <1c.c.01010:s/0/v16.0 ole, ovccee oc eccccvere 
Montego Bay @rjesivie > stoicisielcisic’s/s occ erccccces 
Nassau ........ ataneisve ete wie\e/oici ete FS eisioleleieteteye 
FOTtTO£ Spainiks ss :s:c.0007 Snr Sou OOCOOGON 


MEBCRENC! oi cre'ststerals aicie Sleiclacels.c clei snstaiec cece avald 


U.S. Continental - E.U. Continental ...... 


Baltimore ..... Se clsleiviete S16 ala\staalaleieic ¢ o.oere 
Bemid fl vis c0letersieys a Bleleleicisieie sloisle wielajaie lees a6 
RSLOVOULANG A crajain(e c\e'ciaicie/eteia/s a/eveteraieie.svein- 06,6 66 
IDUEWCN I scare cc's sloletsisialsietelsieie:sie aidigisloleie<sisielere 
ake HAVASU sc eccc cc co SWisleeiehela alele's:s.6)ase\pia 
Las Vegas ....... veisloieisiahehele7atsie’ais)eve'¢le\aievace 
LOBTANGELES ECs < 60-10 ses cocis.se ec cccceccce 
MOULS VE LLG) ccistetercicisiets cisleieiaciaioles Malaise selec 
MILAM ese /oheleeieieveieieie oleiein visieteleta’s Cecccccece 
Philadelphia - Philadelphie ............ 
BRD ES DIS N ete pve\ale sloieis alels7a\s\s) aie e's syslers/iciclcs 
BUCDLO GO li teinlcisic crsjeie'e alointalwiofetais\eleis a) s)ei6 
Richmond’; Va. ..0.)esse0 Wa-6 ereisisle emis ooo. 
Saratoga Springs .......... eos ccccscccce 
SE cm LOULS  Felets «eievera. clove SOO GoOCOOUS eet ais aleve 
St. Petersburg ....... @ccccecsecccccesss 
Washington .cis0.0 +, «cles si ar¥isista}s! aie af cccee 
West’ Palm Beachis:....c ccs seicce Bfotelslate.o\s-0/9.6 
Jancouver ....... aivte'co'c stele ole Doe Cele es ae ccc sine 
IBULOPE os cc0s ois eecccccce occ cccc ccc ccccce 
Amsterdam .csssccccsee Cecerceccccccccese 
Cologne ....... oe cceece ee ccccccocccccccs 
REANKEULt — FCANCEOLE sic s.c cece ccc ee oiereie 
MRS TCT Wanecc teats acre etelorcrete Svincan erelsiersiele oe 
London - Londres ..... SSO EID 
MANCHESTER) fan's oalelcie cieclele,clctetls ¢ Pt OOK sisters 
RULSUANi cis crsis o\e\¢) «eels .e. bp siete tein ei er siatetoieiciereye\e 
WIG LO Malsieceis aise slelsic’s)s) <'pioje\ave OOOO COCO OCA 
MAUL Wele'o\alaic'sinic/sic.cje ® 6.6010 Ceesccecirecee eee 
Prestwick ...... alelavetsielsiete;cleie sisielelsievelsvelerer> 


MerrCE on VENTAC Wei. cic.o.6 ciels'e 6 cis ttorels 6 6.6 sie'e.e 


BMWAISRSTHAWAL «ol c!sic's:clcidcicleieieSe Meleleisre we srere 
RIOHMOU LU liters nin’ sieieiere s\cisjele.cioia s vieieie. cays és 1eve.e/e 


SEIDEL Ds sisilnis'a'clcic ois's c's o\elsle w'e'c'siv'alalpicie ae oc e166 
Europe seresecscccccsccsvecsssces 
Budapest eee re eee ee ee ee ee ee ee ee D 


London - Londres ...sccccseseccccscccsce 
Prestwick iy 


8711-60: 20-10-72 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


du Canada 


8,026 


7,820 
1,317 
342 
354 
$5116 
193 
180 
168 
150 


206 
206 
3,459 


748 
174 
574 


Passengers on trips 
originating in 


foreign countries 


en provenance 


de 1'étranp 


r 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 


Total all 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


ge 
In 
- Total 
Entrant o 


12,788 


12,701 
2,420 
183 
477 
177 


11,280 


11,074 
1,874 
342 
354 
6.815 
645 
193 
180 
521 
150 


206 
206 


3,846 


937 


174 
574 
189 


Total 


TABLE 9A. International Air 
By Canadian City, 


Charter Passenger Origin and Destination 
August 1973 - Concluded 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangere 


Windsor - Concluded - fin 


Southit = SUA! cites wllole'ovierasls 10's slelnie Misiciaisieieie ih: 
Aruba ..ceeecceeeeerrre 
Bridgetown -.+-+++> 
Kingston ..-.-- 
Montego Bay «--+e-++s-ereere 
Nassau «+--+. 
West End ...+--- 


Pe ee 
o oretale: 0:4 01016 Ole seis 0100 019: 01® 
ale, 1.00) ele cafe tel ©0016 aye ess’ 6610/0 eae 
eee ecerseeess 
eoeeeer 


miele 00 © salela 0.6 selele, #0. 6-9 


w wis ele(6/ ols: e)9 @lafere 612) 916) 61 C1eieyeie 


Winnipeg .--++-+ee+- 


alace: ¢ afelele se) 9 eLeleie oa efere) ens) e 


Para 


Europe «--+-+++s 


Cologne ..-+-+--+ oe clale mysie'e eo sielelis apapeye)eieieiejeings 
Frankfurt - Francfort .-+++e+eerrs Ain coos 
London - Londres .-+-+-++e++ee+e+" pieisieleinrers! 


Warsaw - Varsovie ..+-secereseessrrerses 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 
Des Moines, Ia. 
Kansas City .--++-« 
Minneapolis/St. Paul ..-+seerereerrercee 


Slee sigue) e i6:6)p @ al6. 616/60 6)0,0) 4, O66 


Zlerbiahe.¢/6)2 ee 616.8 (¢ © .81e\e1e ei ele 


Yellowknife: sc seeiees < «since ee ose cjeieis s sie\eisieicys 


U.S. Continental - E.U. Continental .....- 
Minneapolis/St. Paul «----++++ereerersers 


CANADAGis ls « o\e's! s1evelovel siele eveiaieisicyere/elsminzealeeieie!ei*/¢.5/° 


eoerseercececcoescoeeses?® 


AFRICA - AFRIQUE ...- 
ASIA - ASIE....-- 


Fale 8 ekapenete © 6 S18)a16.0 6.0/6.0 10 [6 (016.8 


EUROPE ..---++:: Weliclee re susie ete pa ein wine ne 
PACIFIC - PACIFIQUE .-seseeesrereeeererees 
SOUTH - SUD ...--++; nee erivege cee Siene 
U.S. CONTINENTAL - £.U. CONTINENTAL ..---- 
HAWAII - HAWAI ...------ Mee Bete 


8711-60: 20-10-72 ‘ 


Par ville canadienne aout 1973 - tin 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Out In Out In 
- Total - Total - - Total 
Sortant Entrant Sortant | Entrant 
2,651 2,909 5,560 
667 673 1,340 
308 363 671 
- 198 198 
445 442 887 
855 875 15230 
376 358 734 
1,417 1,647 3,064 
1,317 1,611 2,928 
- 186 186 
143 143 286 
1,174 1,084 2,258 
= 198 198 
100 36 136 
36 36 42 
43 ae 43 
21 — 21 
162 162 153 315 
162 162 153 355 
162 162 153 315 
48,552 110,086 111,767 221,853 
= 336 = 336 
105,482 46,995 85,207 94,638 96,051 190,689 
18,562 — 311 9,119 9,754 18,873 
8,127 1,557 3,273 5,737 5,663 11,400 
555 — 256 299 555 
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Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this Bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the monthly pub- 
lication "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no. 51-001. 


Traffic, as measured by passenger- 
miles for all services, totalled 1,684.7 
million during the month of August 1973. 
Although this represents a decline from the 
1,702.6 million recorded in the previous 
month, it is still 9.8% above the same figure 
for August 1972. A key factor determining 
the level of traffic in August was the labour 
dispute at C.P. Air involving their staff of 
machinists. 


An examination of the financial 
statistics available indicates that the total 
operating revenues for the seven major carriers 
rose by 12.4% from 95.3 million dollars in 
August of 1972 to 107.1 million dollars in 
the same month of 1973. Operating expenses 
for August 1973 amounted to 85.4 million 
dollars. This represents an increase of 16.1% 
over the 73.5 million dollars of operating 
expenses incurred by the major carriers in 
August 1972. Consequently, the total oper- 
ating income for August of both 1972 and 1973 
was 21.8 million dollars. 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, Tele- 
phone: 613-992-2957. 


5-3504-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
ndires sur l'exploitation et 1'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aériens 4 horaire 
fixe du Canada. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux'", numéro 
51-001 au catalogue, renferme toute la statistique 
mensuelle. 


Le trafic, en termes de passagers-milles 
pour tous les services, s'est établi 4 1,684.7 
millions en aodit 1973. Ce montant qui répresente 
une baisse au regard des 1,702.6 millions enregis- 
trés le mois précédent, accuse toutefois un accrois- 
sement de 9.8% sur la période correspondante d'aoit 
1972. Le facteur prédominant qui a contribué au 
fléchissement en aofit est le résultat de différends 
ouvriers au sein du personnel des mécaniciens 4 
l'emploi de C.P. Air. 


Les recettes de ces sept compagnies se sont 
accrues de 12.4%; en effet, elles ont passé de 95.3 
millions de dollars en aoft 1972 4 107.1 millions de 
dollars en aofit 1973. Par ailleurs, les dépenses 
ont augmenté de 16.1%, passant de 73.5 millions de 
dollars en aofit 1972 a 85.4 millions de dollars en 
aoit de cette année. Par conséquent, le revenu 
d'exploitation pour le mois d'aofit des années 1972 
et 1973 a été de l'ordre de 21.8 millions de 
dollars. 


Toute demande d'information additionnelle 
doit @tre adressée 4 M, J. Bekooy au Centre des 


statistiques de l'aviation: téléphone: 613-992-2957, 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
November 1973 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin shows preliminary data 
or aircraft movements during November 1973. 
he statistics are collected from airports 
ith Ministry of Transport air traffic 
ontrol towers. 


A comparison of November 1973 data 
ith that of the same month last year shows 
hat total aircraft movements increased by 
~3% to 361,758 movements. -Itinerant move- 
ents increased by 13,562 or 8.4% to 175,568, 
hile local movements increased by 1,341 or 
-7% to 186,190 movements. 


During the period January to November 
973 a total of 4,912,008 aircraft movements 


ere reported by airports with MOT air traffic 


ontrol towers. This is an increase of 4.9% 
r 231,303 movements over the same period 
ast year. 


All enquiries should be addressed to 
he Aviation Statistics Centre, Statistics 
anada, Attention: Mr. J. Bekooy, telephone: 
13-992-2957. 
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January 1974 Janvier 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvements des aéronefs 
Novembre 1973 
Aéroports avec tour de contréle du 


Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvements des aéronefs pour 
le mois de novembre 1973. Les statistiques pro- 
viennent des aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. 


Une comparaison des données de novembre 
1973 & celles de l'an passé fait ressortir une 
augmentation de 4.3% dans le nombre total de mouve- 
ments d'aéronefs qui a atteint 361,758 mouvements. 
En novembre 1973 les mouvements itinérants ont 
augmenté de 13,562 ou 8.4% pour atteindre 175,568, 
alors que les mouvements locaux ont atteint 186,190 
soit une hausse de 1,341 ou 0.7% 


Pour la période janvier-novembre 1973, un 
total de 4,912,008 mouvements d'aéronefs fut en- 
registré aux aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 231,303 mouvements ou 4.9% par 
rapport a4 la méme période l'‘an passé, 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, 4 1'attention 
de M. J. Bekooy, téléphone; 613-992-2957, 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS UF OPERATION, NOV. 1973 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, NOV. 1973 
NOV. 1973 NOV. 
TOTAL 
AIRPORTS NOV. RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1972 TOTAL 
AEROPORTS NOV. RANG ITINERANT RANG LOCAUX ~— RANG 
ABBOTSFORD 5753 9792 3272 6520 9 
BAIE COMEAU 2457 164] 1282 359 
BRANDON 323) 1294 2400 4888 
BUTTONVILLE 14400 12514 7 4020 8494 5 
CALGARY INTERNATIONAL 9282 9089 6258 6 2831 
CHARLOTTETOWN (e) 1374 920 454 
EDMONTON INDUSTRIAL 10416 10338 5966 a 4372 
EDMONTON INTERNATIONAL 5138 5614 3154 2460 
FORT ST. JOHN - 1394 1157 881 216 
FREDERICTON 5885 3805 193/ 1868 
GANDER INTERNATIONAL | 1883 3289 2107 1182 
GRANDE PRAIRIE 1/06 1723 821 896 
HALIFAX INTERNATIONAL 5784 7886 4493 3393 
HAMILTON CITY 13551 11573 8 1961 9612 2 
INUVIK ) 2968 2086 282 
KAMLOOPS 2460 2597 1393 1204 
KELOWNA 3948 2384 1020 1364 
LANGLEY 1785 11065 3211 7854 6 
LETHBRIDGE 3365 2847 1169 1678 
LONDON 1922 661 / 3273 3344 
MONCTON 6020 8171 3511 4660 
MONTREAL INTERNATIONAL 14165 14366 5 14033 2 333 
NORTH BAY 4036 3466 1675 1791 
OSHAWA 7354 6981 2183 4.198 
OTTAWA INTERNATIONAL 13853 14495 4 7816 4 6679 8 
PENTICTON 2505 2523 132 1/91 
PITT MEADOWS 13625 18897 1 4654 10 14243 
PORT HARDY 1013 1098 937 161 
PRINCE GEORGE 1596 2738 1340 1398 
QUEBEC 6916 6852 3692 3160 
REGINA 6719 6381 2197 3584 
SAINT JOHN 2632 3159 1953 1206 
ST. ANDREWS 9962 10363 2587 7716 7 
ST. CATHARINES 4094 46y 1 561 4136 
ST. HONORE 5980 3351 1201 2156 
ST. HUBERT 21050 14708 3 5629 8 9079 3 
ST. JEAN 3986 3852 1386 2466 
ST. JOHNS 1647 1899 1313 586 
SASKATOON 7027 1942 2756 5186 
SAULT STE. MARIE 1538 1973 144. 1229 
SEPT ILES 4090 3644 2268 1376 
SPRINGBANK 11652 11397 9 2514 8883 4 
SUDBURY 3688 3915 1288 - 2627 
SYDNEY : 1500 1580 1401 419 
THOMPSON 24d 2040 1754 286 
THUNDER BAY 5173 1696 2126 4970 
TORONTO INTERNATIONAL 17519 18393 2 16590 * 1803 
TORONTO ISLAND 11316 8140 2724 5416 
VANCOUVER INTERNATIONAL 10952 1282/ 6 11864 3 963 
VICLORIA INTERNATIONAL YOOY 10244 483y 9 5405 10 
WABUSd 842 745 727 18 
WATE RLOO-WELLINGTON 1017 58/9 Lay 4102 
WHITEHORSE 3009 2354 %78 1476 
WINDSOR 3659 6213 2427 3846 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10812 11168 10 7103 2 4065 
YELLOWKNIFE 1762 1978 1252 126 
1973. TOWERS 56 TOURS 361/58 175568 186190 
19/2 TOWERS 54 TOURS 346855 162006 184849 
JAN TO NOV 19/3 CUMULATIVE 4912008 2414012 249 1996 


JAN A NOV 1972  CuUMULATIF 4680705 2094303 2586402 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled 
mestic Origin and Destination data for the 
t quarters of 1972 and 1973. Both year- 
-date and current quarter figures are shown 

this bulletin. Percentages are based on 
ar-to-date data; ranking, on the curren 
arter's data, 


The air carriers participating in the 
% D surveys are Air Canada, CP Air, Eastern 
ovincial Airways, Nordair, Pacific Western 
rlines, Quebecair and Transair, 


A Canadian Air Traffic Controllers 
rike from January 17 to January 28, 1972 
lted all scheduled services in Canada, 
sre was also an Electronic Technicians 
ike, either rotating or netionwide, from 
yruary 6 to March 7, 1972, which reduced 
ledules, particularly on stort-haul routes. 
Se are the main reasons for the large 
‘Tease in the passenger count for the first 
irter of 1973 over the same period for 1972. 


Enquiries should be directed to Mr. 
Moore, Aviation Statistics Centre, 275 
ter Street, Ottawa K1A ON9, telephone 
-992-2332 or 613-992-8830. 
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i] 
Origine et destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur 
l'origine et la destination du trafic intérieur A 
horaire fixe pour le premier trimestre de 1972 et 
1973. Les chiffres cumulatifs pour l'année sont 
présentés avec les données du trimestre courant. 

Les pourcentages proviennent des données cumulatives 


pour l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 
a l'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes parti- 
cipent 4 l'enquéte sur l'origine et la destination; 
Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair, 


La gréve des contréleurs du trafic aérien 
qui a eu lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté 
tous les services 4 horaire fixe au Canada. Le 
trafic a horaire fixe, specialement les courts 
trajets, a aussi été affecté par la gréve tournante 
des techniciens en electronique qui a débuté le 6 
février et qui a dégenéré en une gréve générale 
qui s'est terminée le 7 mars 1972. Ces faits 
constituent les principales raisons pour lesquelles 
le premier trimestre de 1973 présentent une augmen- 
tation substantielle par rapport au trimestre 
correspondant de 1972 dans le nombre de passagers. 


Toute demande doit étre adressée 4 M. T. 
Moore, Centre des statistiques de l'aviation, 275 
rue Slater, Ottawa K1A 0N9, téléphone 613-992-2232 
ou 613-992-8830. 
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International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
data on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 


for September 1973,.. More detailed tables are 


provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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A Statistique des affrétements aériens 


internat ionaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour septembre 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). .- 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et é6trangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4 M. P, Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, September 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, septembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 
du Canada de 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


l'étranger 
Out 
= Total 
Sortant 
96 195 99 


Arctic Lodge/Reindeer Lake ....-- coccscecees = cm = 99 96 
U.S. Continental — £.u. Continental .....- - -_ - 99 96 195 99 96 
MUL UCtitele co cisieiets sisters olelaisie vies ASCO REOOG =~ = - 36 34 70 36 34 
Minneapolis/St. Paul ...sseeccecceceeees = = — 63 62 125 63 62 
Calgary J actetele ala stove ste SOCRU AG uC OOOOCOOOOR 1,177 1,258 2,435 306 252 558 1,483 1,510 
Europe ....eeerees SU ONES etalcieltielaieietareie sioteiorere 871 Sap hb ie) 1,988 306 252 558 1,177 1,369 
Amsterdam ....-.2.e.- Dielercratateiele SCION OOO 153 110 263 = - - 153 110 
Frankfurt — Francfort ..... AAS CIRC AOE 127 = 127 = — - 127 = 
London — Londres .......- AB SEC arsiore 591 1,007 1,598 306 252 558 897 1,259 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 80 80 160 | - - - 80 80 
Billings. Monsees i116: sete RikeierctaetSs JARs 80 80 160 | ~ = - 80 80 
Hawaii — Hawal ....c.cccccece O atelere olsie pe Sie’ 226 61 287 =- - - 226 6l 
Honolulu ass)... mialatelelstalele RO COO OS AOC 226 61 287 - - - 226 61 
Edmonton, =o eug «0 selec tiers tietole Preiiste ciete) o's Seateere 871 1,411 2,282 442 174 616 1,313 1,585 
Europes s:ersrelste aheiots ofetslesi<.0 whole e¥ere ctelelevereyetotere 871 1,411 2,282 442 174 616 1,313 1,585 
Amsterdam .....cccccsecccce oc asrecencese 150 baad 150 174 - 174 324 - 
Dubrovind Kop Xe celeleis ec sisicin</tisiel pleieualereieisioie 198 - 198 - - - 198 - 
Frankfurt — Francfort .....+.-- aiofalsinie.tis'= - 159 159 — = - = 159 
London — Londres ...c-ccccccecccccerecce 523 896 1,419 268 174 442 791 1,070 
Mislaris cre cterieicie stein isiesyaie Si OeC OD mietaiale - 196 196 - - - - 196 
Prestwick cme cis ciclclelsics clcc cis OCIS Sarelse - 160 160 - - ~ - 160 
Fort: Nelson) si sieieias/<10< AACS EOS Ais AAO OAC ae 134 - 134 - - - 134 - 
Europe .s.ccscccesee Sidfe.e¥oveterslate’s aieNslelerars ese 134 - 134 - - _ 134 ad 
London = LOndrest ii celds cet sicicyee so cles vos 134 - 134 _ = - 134 - 
Gander jaricieiaie cies USGODHOREODLE afereroteters stelete - 197 197 - - - - 197 
Europe .e-eeseseee ee ccc cre ccescccccesoecs -) 197 197 =o = im = 197 
London — Londres ..... cielaiclelsielelsis eicleisia'cie'e = 197 197 = -_ - - 197 
Halifax ..... sls wieisiplelb ate e014 616 610 816s sleieblevicies 6:0 198 548 746 - - - 198 548 
Europe oe.ccccecsecrceces a0 oie00 ccs oeccccne 198 548 746 = —s — 198 548 
London = Londres s.ccccwessecocceocceses 198 548 746 - - - 198 548 
Hamilton ..ccccccvccececs oe eccercccccecscce - 179 179 =- - - - 179 
South — Sud ...... Se aterels metatateretsincteictesisioters - 179 179 - - - = 179 
West) End < cleessis.s's ov AEC Doae nielatere - 179 179 - - - - 179 
OM Oflimata sieievalersie ott SD eleidiclelalavele| clelate olalule ofetatere) et ole 25 25 50 - - = 25 25 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 25 25 50 - - - 25 25 
Carroll, La. ccccccccvvccccscccceccccece 25 252% 50 - - - 25 25 
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Total 


195 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, September 1973 — Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, septembre — suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Paseagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 


Canadian city - Foreign city 


i . en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangere by Cahada de: 4 'Strantee a Sees 
Out In In 
- Total - Total - Total 
ortant | Entrant : . Entrant Entrant 
MONCtOn cocccscccccccccsccccvccscesccscesces 198 = 198 - - - 198 = 198 
EurOpe .c.c ccc ccc cvcccccccccccsescccvccces 198 — 198 - a - 198 =- 198 
London’ == LOndres a5 ccccsccscocecccceces 198 - 198 - - - 198 a 198 


PESHET OAL isle orcla\ciatcle’s cletsle'elslv clols'siewticlce ecle's ueeee 5,942 8,535 14,477 rage hl. 3,231 5,943 8,654 11,766 20,420 


Europe ......-..- Salsieielels oieis this toters (0\eisse'aiesie.c 2,403 4,658 7,061 669 345 1,014 3,072 5,003 8,075 
AACHEN siPecACHENEBis:e ele cree clcta clelelcle o olse'e'c's 252 252 504 - - - 252 252 504 
Cologne .....-e+seee- eee e seine eececes eocee — > = = 195 195 a 195 195 
Copenhagen — Copenhague ......... eeccees = 198 198 = = - — 198 198 
Dubrovnik, YU. eoccvcccccccccsccccscccess 108 — 108 - - - 108 - 108 
Frankfurt: — Francfort ~.....0.ccccccceses - - - 197 = 197 197 = 197 
Leningrad ........-. ececcccccccccvccceces 473 = 473 cS = =: 473 = 473 
ondoni==(LOnNdreS) jsisjc\s o/<1s:s'elsle'e'e'o'e steleletete's 695 1,759 2,454 - - - 695 1,759 2,454 
Marseille ~ .. 20.00. eYale’s's alstelelols’s’s\claja's'es 166 = 166 os = - 166 — 166 
Moscow — MoScow ..cccdeccccvcccccccccces = - = 192 aww 192 192 = 192 
Paris weccccccccscoce ebesvreesvecceveces 629 2,008 2,637 280 150 430 909 2,158 3,067 
PFAgue ceccscececcsccereccecssccecs eoeee = 168 168 = — - - 168 168 
ROME Mictess colaloleic’aivletnietss/sloleinisleleleisielelolsie e’e'e aie - 197 197 - - - - 197 197 
IZLE LCTiNletels elvis lols oclate (sic s'u/s mo eis'e'selele ololele's'e!s 80 76 156 - - - 80 76 156 

South — Sud .cccccccccccssccesecsevccoccces 1,820 2,064 3,884 - a - 1,820 2,064 3,884 
Bridgetown ........- SCD TOCA EOE 356 453 809 - - - 356 453 809 
EREEPOL Elaig clare © dieleis vials sis olelevs sialo « » sisiele sie 325 494 819 = = = 325 494 819 
Montego Bay ..ccecccscccccccccccccccccce 134 176 310 - - — 134 176 310 
NGSSOU fi sk diols oc ciwislan cidsccdedeceocedéecse 243 289 532 = — = 243 289 532 
WeSt End on secs ccccieccccccscacsecccedsoue 762 652 1,414 = - - 762 652 1,414 

U.S. Continental — £.U. Continental ...... 1,719 1,813 3,532 2,043 2,886 4,929 3,762 4,699 8,461 
Atlanta Pils. ccc cvs ccvcsaceccwccces eece = - - 127 123 250 127 123 250 
Birmingham, Ala. ....... ae bt necdidodesigan - - - 36 ~ GO 76 36 40 76 
Charleston, W.V. ....... Eeiatelsiete cievere mittee - - - 144 49 93 44 49 93 
GnarlottegeNiCs scacdscccecasccese onesies — - = 68 72 140 68 72 140 
Chicago .c.cccccedccccce AP ce wastes isc 151 a 151 292 355 647 443 355 798 
EIMCINNAGCE (Sess cade esas se cae tel acecpeese = - - 79 74 153 79 74 153 
GobumbusiguOh. 6. s:cterdic, ofe0 6. <joiate s © 006 osisces - = = 45 47 92 45 47 92 
DENVED Ceiaiscie oes s a.s s\alalelelsatatarelatelete’s\e a.e.0 5-0 - - - 149 148 297 149 148 297 
Indianapolis .......... ocean scccccce eeee — = — 109 113 222 109 113 222 
Las Vegas ..cccsccccccccece pin <ib1¥ ee isimie <ie%e 206 188 394 - - - 206 188 304 
ORBAN BE LES Wit. clelclelain sinlcls s'e'<igje diele's scleiae aie 94 - 94 149 616 765 243 616 859 
Mi ADD eletetors’s overs%ste ateteNel stole’ clniatcleletstolel clare oats 268 1,072 1,340 = - - 268 1,072 1,340 
Monroe, La. ...... aie] sis eo eiGhelis 61910) 6.0leipis oe. - - - 88 88 176 88 88 176 
New Orleans — Nouvelle — Orléans ...... 4 - - - 95 95 190; 95 95 190 
INE WIL OLNCuiayelele)cla}ctolaiels!<'olala\eleipio’s'sicie’clelsisie (ele) 75 = 75 = v5 115 75 115 190 
OMIT | Saipgapoont GaOUnOI © COODRODO ADDS - - - 206 353 559 206 353 559 
MPT NBTGOM ay cle! atofclo's) eYelote'e|o'stalelviejelelelc’a\s\s\eieis oe - - - 48 48 96 48 48 96 
Reorias L114 <6 ciere cise eae Giatale Pole ce dude és od — = 19 19 38 19 19 38 
Philadelphia — Philadelphie ............ 55 53 108 47 52 99 102 105 207 
GOTT iter dtelatcletelslcleisleleletelclelclsielelelotcloteeiaie se 6 - - - 96 96 192 96 96 192 
PECCEDUCE <o'2'c\0 1 cisite vies bisvaldle s1si0\0'6 cals vere - - - 60 99 159 60 99 159 
GE GL ANGI os <ic'cluls’olein'o's/olels o'elnieleelcc'e'e cles oe ¢ - = - 120 108 228 120 108 228 
RaletgnggnC. wieciniciciscllesicicceccceccsrce ~ - m 58 56 114 58 56 114 
SPOKANE? sles 0'e/s'e cioidicels eo cccsicccciccccica cee - - - 29 41 70 29 41 70 
Gra I AMS SEE. aeleloreloleielelelole +S viake)s'c clela'e\cisis core 80 59 139 | 79 79 158 159 138 297 
MeStyraim (Peach) sec. sec ccasccccccoscccs | 790 441 1,231 - - =~ 790 441 1,231 

SERA Dare (ol vdicisin + «101014 alaigle'e «1s <\s oles 6.0 010 0 c:ein,'s-5°6 427 373 800 - - w 427 373 800 

MOEtCe — ASTI QUA: o.cjcidies.0 510 ¥oiase.0e occ assess 243 = 243 = - — 243 = 243 
Dakar ue eet 135 = 135 - - - 135 = 135 
MALES Gr Seas cs sch sw aus caeelees ose 108 “ 108 - ~ = 108 - 108 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, September 1973 — Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, september 1973 — suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangeére 


Ottawa - Concluded — fin 


EUrope ..coccecses alate ls 3\sis} seis Sie/esiaie eis riaisieje 184 
London — Londres ......--- elite eieteralareriele\sie 184 
Quebec .-.cccceee Sieisieiove see ioleolelereieiern eoccccce 27 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... 27 
New York «.ccccccsccsvces miKssys.0 0:0 46 wisisre 0s 27 
WER CAs Nae. les a oieuniase:e Ai (GRAS eiatgietese ; - 
Saskatoon ASebclor tals 's,e1eleisiaipie.c|s'eiejeie tie,0.0 +e 101 
Europe ..-ceeecesesccscess Bistaieicieie/sielc.e'sie\s)/6 101 
London — Londres ...... SOE CUO NOD oceccee 101 
Thunder Bay ....... Diciezele)e oie\e le oleae docvccccece 37 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 37 
International Falls, Min. ..-eeseeseoes . 37 
Toronto .....-.- . AB RECS JD OOTIOOO. OOO OULD 255925 
Europe ...... ais sleioipnetsie’ sis coeccscoce aieietaisieie's 20,429 
Amsterdam ....secccece alabisielsrsieiere eters rarer 518 
Bal fasta cccicss « cletiole asic elelginicl= e:elels/sie aieisisse = 
Belgrade .....-cecssceecs ajais a\eleieie cccecce os 
Berlin swvce wes chpeiee sc oe oie bniein eee ° — 
Budapest ..-cececceesee ciel eiplie ole)s)¢/s sieiaje/ sie. © — 
Cologne ....--seeeesevveee eccccee ccccces = 
Copenhagen — Copenhague ..---+-sereeeeers ee 
Pub Td ticays ois saree atatolele cls svohous OO Mioteieieras 5 198 
Dubrovnik, Yu. cscccccccceuve Gis owigiars viele 86 
Frankfurt — Francfort ..--+.se-ee-e seecee 295 
Leningrad ...-.seccercsovecs eecccee eccee — 
Lisbon — Lisbonne .....-cee. aie eie.aielt sie elie - 
Ljubljana ..... Dae vececisnieessceses eeeee c— 
LONGON: Se LONGLES gcse 010+ oleic c1c 5 ¢,0:016 cles 0 416 11,783 
Malaga ....eeeees satis fetolelefeteie's plolelereieretare/siais 343 
Mail Ga ==) Ma 1 Ge rei cinia sella cloleiaieia,cle/oyele © iaisr0 0s) s - 
Manchester «<< ssicwcccls cclvascclcc one ncee BiG 3,313 
Moscow = Moscow ca. +++ clemiss « scleeicsias + ° 536 
Newcastle ...sccccsceseons aie eelelstateievar ele oe - 
PFAQUe .cccererecccecccccescccccessccces - 
Prestwick 2... ses sce slslels alnlerd e/eie/e sigcleie's 2,839 
Rome ....c.cee i ICHIGO: AIO CO siete aia vielers 402 
ROCCE Fda aieec cise s orice see «'e « se eloieisiee ces - 
Stuttgart ...cccccresceccccsereccsee cease = 
Venice — Venise ...cccoccccccvececcccces = 
Vienna — Vienne ...-ceeeeeece ceccccecece - 
Warsaw — Varsovie ..cccccocccrcccccvsvce =- 
Zagreb secesceseee eee esecccr essere cecess = 
GALL CH feelin iaiele cle wicvelelaccisleietlelele's e'¢ oisieleisiale'els 116 
South — Sud ccccccccccccccsccccccccscscece 3,725 
ADUDE cccec scence coneecles bss 0 see see lee « 563 
Bermuda — BermudeS ...ceccccccccccsceces 225 
Bridgetown .cccrccccreccccccccsesccsvecs 531 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


38 


38 
38 


354395 


29,658 
1,922 


557 
557 


75 


75 
75 


61,320 


50,087 
2,440 


174 


Passengers on trips 


originating in 
foreign countries 


en provenance 


l'étranger 


35 


35 


15,537 


15,457 
1,347 
779 


de 


14,700 


14,277 
1,550 
573 


183 


| 


5,720 


1,860 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Out 
se Total 
Sortant | E 0 


30,237 


29 5734 
2,897 
1,352 


183 
195 


12,952 


254 
3,133 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Total 

184 373 557 
184 373 557 
62 _ 62 

62 = 62 

27 - 27 
35 —s 35 
101 316 417 
101 316 417 
101 316 417 
37 38 75 

37 38 75 

37 38 75 
41,462 50,095 91,557 
35,886 43,935 79,821 
1,865 3,472 5,337 
779 573 1,352 
= 174 174 

~~ 183 183 
195 = 195 
=- 194 194 

i 198 198 
198 191 389 
86 2 86 
1,369 1,595 2,964 
— 361 361 

<2 172 172 

— 174 174 
19,015 20,492 39,507 
343 178 521 
254 - 254 
4,586 3,240 7,826 
536 ~ 536 
86 = 86 
i 168 168 
5,375 5,767 11,142 
764 4,410 5,174 
= 176 176 
168 85 253 
- 559 559 

— 195 195 
151 219 370 
- 1,043 1,043 
116 116 232 
3,725 4,127 7,852 
563 737 1,300 
225 = 225 
531 639 1,170 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, September 1973 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, september 1973 — suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangéere 


Out 
: Sortant 
Toronto - Concluded — fin 
South — Sud - Concluded — fin 
Freeport ceccecccrcssccccccscccssescrcrs 401 327 728 = = = 401 327 728 
Kingston ...eseerccsseeccccseserereres o. os - = a 194 194 - 194 194 
Montego Bay ..+--cececccccsserrersrteeee 140 154 294 - = - 140 154 294 
NASSAU ccccccccccccccccccsvcserscessress 1,312 1,529 2,841 nad cad - 1,312 1,529 2,841 
West End ..ceccccccccccccsccccccssecsers 553 547 1,100 = i - 553 547 1,100 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 1,771 1,804 3,575 80 229 309 1,851 2,033: 3,884 
Charlotte, N.C. .weeceeerceeee Ricicisteletersisinie - - - 80 98 178 80 98 178 
Chicago ...sececcecccrccccesccscccersccs 93 = 93 = S =e 93 = 93 
Columbus, Oh. .eccccccccccecccceceeesees 28 28 56 - - - 28 28 56 
HIGNC Loccace cts cleats cslccseeecwceseccee - - - -— 48 - 48 - - 48 48 
Lake Havasu, AriZ. --escceeereeserereses 212 170 382 ae - - 212 170 382 
Las Vegas erseeeeeee err oe ta te oocwere 522 520 1,042 - - - 522 520 1,042 
Louisville .....--.++s- ee onto oan 16 16 32 = fers - 16 16 32 
Ma inks cc one ef ,ci0 oye oleic © 's'e'e0'vinie eleie.0. 0,0 eislsehaVeve 283 214 497 - - - 283 214 497 
Minneapolis/St. Paul ...--+--++-- alolelsisieieisie — = = co 48 48 - 48 48 
Providence ..-..ccseeeccecceeres ayeioiniavese ‘ - = — a 35 35 = 35 35 
Pueblo, Colo. ..scececcececccreserccsecs 32 32 64 - - - 32 32 64 
St. Petersburg .--sssessereeecererorrees 397 507 904 = = - 397 507 904 
West Palm Beach ........- ASA OOOO BOO 188 317 505 = - - 188 317 505 
Vancouver ..-ccccsccccccccceccccces plalsieie sisiole 5,400 6,322 11,722 2,678 1,744 4,422 8,078 8,066 16,144 
Europe ....es+eeeereees Sicore iererstnnaiea ele wibloisine 5,096 6,012 11,108 25678 1,744 4,422 7,774 7,756 15,530 
Amsterdam .....e++-eeee> mubeeteleiseinieialersieiess 381 607 988 688 - 688 1,069 607 1,676 
Belfast 2.2200 cbs cccwececcciencs aieialevarstereys = = - 198 - 198 198 - 198 
Copenhagen — Copenhague ..----+++++++++ 198 360 558 om =- = 198 360 558 
Frankfurt — Francfort -c.escceesseeesere 162 159 321 180 - 180 342 159 501 
London — Londres ..-.++e-- ejnse © 9/eare"e.8 450°8:8, 3,617 4,438 8,055 1,246 1,595 2,841 4,863 6,033 10,896 
Manchester ....ceeeecers Aldbdodocus ereyalsia)s 188 — 188 V77 - 177 365 - 365 
Mid an’ oftisielecis aropsitieisiesersie o2'6 Rralalersieierersisieinie/s - 153 153 2 - - - 153 153 
Prestwick ....-+--e-e- Wisiee aialeteleistaieis eislere : 550 173 723 189 149 338 739 322 1,061 
ZABLED cecersesccccccccserscossererssces = 122 122 - - _ - 122 VPP 
.S. Continental — £.U. Continental ....-- 117 112 229 - - 117 112 229 
Las VegaS ..+---ee- siolatels/eje(eisisielelsiei=\* eecee 117 M2 229 = = coe 117 112 229 
Hawaii — Hawai .....- Biaicisrste slayo aiewioleselexeress a0 187 198 385 - - - 187 198 385 
Honolulu .....--cccsccccccscccccecersees 187 198 385 = - - 187 198 385 
WANdSOT 2. cccccccccccscccvceccseccccsoeceecs 1,542 1,973 3,515 189 - 189 1,731 1,973 3,704 
Europe ...... dando douds) alelelslersie wiciele vis/sieio - 379 379 189 - 189 189 379 568 
London — Londres ..... Wr iifclerecsiereraleisiere'sie)s'6 - 189 189 - - - - 189 189 
Prestwick ..ccccscereee wiatelal oiels celoiere 1afeierainse - — - 189 - 189 189 - 189 
Became wis aisic fhelaiensrey ojsio eis,0 sie, 9:9.6/0)8, .0'010\0 e)4:s:0:000 - 190 190 - - - - 190 190 
South — Sud ...c.-cecccccceccccsceserscees 1,542 1,594 3,136 - - - 1,542 1,594 3,136 
Aruba ...... Paes iain: ai6 ore AA Fay tee eee Oe ro 172 = 172 as Lad - 172 - Lez 
Bridgetown ..+e.+seereecess Siefave\oleieie ssc 01s 178 117 295 - - - 178 117 295 
Freeport ..seerececeecerereccvcere AIO - 58 58 - = - - 58 58 
Montego Bay ......-- Pieieis aleisiviaicie'e'e cles 5 1010 360 454 814 - - - 360 454 814 
NASSAU ce ceccecsccscevcccccsvecereserere 598 634 1,232 = - - 598 634 1,232 
West End ..ccccsccccescccccsesscccesevece 234 331 565 = - - 234 331 565 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, September 1973 — Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers ¢ transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, september 1973 — fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 

en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger ers nolisés 


af al 
Total Total 
Entrant a aa Sorbent 


> 1,126 2,262 = 1,136 1,126 25262 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangere 


1,136 1,126 2,262 
1,136 1,126 2,262 


1,126 
1,126 


2,262 


Europe ..-...---- occ evr vccccsccccrccecsees 
2,262 


London — Londres .....-- webleseicce sie A OG 


57,696 21,998 20,197 42,195] 65,138 77,893 143,031 


CANADA ...-ce--ee-% oocsececs cceevesicceeosctce 100,836 


243 — 243 


51,362, 62,587 113,949 


AFRICA — AFRIQUE ...-sseeceeccseeces Tseratetare 
ASTA:— ASTBmricetis «1-6 SO AEONOR ac ocOnee Le A 


19,741 16,792 36,533 


31,621 45,795 77,416 


SOUTH — SUD ...-.escecccccecccrecseserere . 7,770 14,857 = 194 194 7,087 7,964 “r3,509 
U.S. CONTINENTAL — £.U. CONTINENTAL eee ‘ 3,776 3,872 7,648 2,257 3,211 5,468 6,033 7,083 13,116 
HAWAII — HAWAL ......-. ec cccccesrcecercecs 413 259 672 = = - 413 259 672 
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Aircraft 


This is the fifth in a series of spe 
bulletins concerning aircraft operating costs. 
follows bulletin No. 53, Volume 4. 


The following items should be considered 
when analysing the data in this bulletin: 


1. Aircraft type operating costs are collected only 
from carriers with flying revenues of at least 
$500,000 per year. 


2. The figures shown are derived from unaudited 
carrier statements, without adjustments for 
variations in accounting practice. 


3. Flying expenses consist of: (a) salaries, wages, 
and personnel expenses, (b) aircraft fuels, oils 
and other supplies, (c) landing fees, (d) other 
flying expenses. 


4. Maintenance expenses consist of: maintenance 
labour, materials and supplies, maintenance 
service purchased, overhaul provisions es 
applied maintenance burden. 


5. Averages are based on operations for one com- 
plete year. 


6. Comparative data are presented for 1971 and 1972 


for the selected Aircraft Types as reported by 
the same carriers for both years. 


Enquiries concerning the material presented 
should be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. J. Bekooy, (Telephone 992-2957). 
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Introduction 1 
Table: 
Aircraft Operating Expenses per Block Flying 


Hour, 1971 and 1972, by aircraft type, for 
selected carriers .......ccccccvccscsccccce 2 
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Aviation civile 


o* Frais d'exploitation des aéronefs, 1971 et 1972 


Voici le cinquiéme d'une série de bulletins 
spéciaux sur les frais d'exploitation des aéronefs. 11 fait 
suite au bulletin n° 53, volume 4. 


En étudiant les données que renferme le présent 
bulletin, it faut tenir compte des précisions suivantes: 


1. Les frais d'exploitation par type d'aéronefs sont 
déclarés seulement par les transporteurs dont les 
recettes de vol atteignent au moins $500,000 par année. 


2. Les chiffres indiqués sont extraits des états non 
vérifiés des transporteurs, et aucune rectification n'a 
été apportée pour tenir compte des fluctuations dans les 
méthodey comptables. 


3. Les dépenses de vol sont: a) les traitements, les 
salaires et les dépenses du personnel, b) les carburants 
et huiles d'aviation et les autres fournitures, c) les 
taxes d'atterrissage et d) les autres dépenses de vol. 


4. Les frais d'entretien sont la main-d'oeuvre d'entretien, 
les matériaux et fournitures, les services d'entretien 
effectués ailleurs, les provisions pour révisions et 
les frais indirects d'entretien imputés. 


5. Les moyennes sont fondées sur les activités d'une année 
entiére. 


6. Des données comparatives par type d'aéronefs sont pré- 
senteés pour 1971 et 1972 seulement ot les.mémes trans- 
porteurs ont soumis leurs asc larali Ges pour les deux 
années. 


Adresser toute demande de renseignements supplément- 


aires au Centre des statistiques de l'aviation, 4 l'attention 
de M. J. Bekooy, (Téléphone 992-2957). 


TABLE DES MATIERES 


Introduction 1 
Tableau: 
Dépenses d'exploitation des aéronefs par temps de 


vol; 1971 et 1972 selon le type et pour certains 
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Civil Aviation - September 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations and fi- 
nances of the seven Canadian major scheduled airlines 
appear in this Bulletin. 


Complete monthly statistical data may be 
obtained by consulting the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier Operations", 
catalogue no. 51-001. 


Traffic, in terms of passenger-miles for all 
services, amounted to 1,336.7 million during the month 
of September 1973. Although this represents a decline 
from the peak summer months of July and August, it is 
still 4.9% above the figure recorded for September of 
the previous year. A prolonged labour dispute at C.P. 
Air continued to exert a considerable influence on the 
level of traffic until a settlement was reached in the 
final days of the month. 


Financial statistics submitted by the same 
seven air carriers indicate that total operating reve- 
nues rose by 9.8% from 83.8 million dollars in September 
of 1972 to 92.0 million dollars in the same month of 
1973. Operating expenses during September 1973 
totalled 738.0 million dollars. This constitutes an 
increase of 10.9% over the 70.3 million dollars of 
operating expenses incurred by the major carriers 
during the month of September 1972. As a result, total 
operating income amounted to 14.0 rillion dollars in 
September 1973 as compared to 13.5 million dollars 
earned during the same period of 1972. 


Please direct inquiries to Mr. J. Bekooy, 
Aviation Statistics Centre, Telephone: 613-992-2957. 
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Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données préliminaires sur 
l'exploitation et 1'état du revenu des sept principaux trans- 
porteurs aériens 4 horaire fixe du Canada. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au catalogue, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


Le trafic, en termes de passagers-milles pour tous 
les services, s'est établi 4 1,336.7 millions en septembre 
1973. Bien que ce montant représente une baisse au regard des 
chiffres extrémement élevés de la période estivale, juillet- 
aot, il reste quand méme qu'il est de 4.9% supérieur a celui 
de septembre 1972. I1 est 4 souligner que le prolongement du 
conflit ouvrier 4 C.P. Air a contribué largement au fléchisse- 
ment enregistré dans les données du trafic aérien, lequel 
s'est poursuivi jusqu'aux derniers jours du mois ot un accord 
est venu mettre fin aux différends. 


Une étude des données financiéres déclarées par les 
mémes sept transporteurs aériens révéle que les recettes 
globales d'exploitation se sont accrues de 9.8% en septembre 
1973 au regard de la période correspondante de 1972, c'est-a- 
dire qu'elles sont passées de 83.8 millions 4 92.0 millions de 
dollars. Les dépenses d'exploitation ont totalisé 78.0 millions 
de dollars, soit une hausse procentuelle de 10.9 sur les 70.3 


millions encourus par ces principaux transporteurs pour septembre 


de l'année précédente. I1 s'ensuit donc que le revenu d'ex- 
ploitation s'est chiffré 4 14.0 millions de dollars en septembre 
1973 comparativement aux 13.5 millions pour septembre 1972. 


Toute demande pour renseignements supplémentaires 
doit &tre adressée 4 M. J. Bekooy au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-992-2957, 
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JATALOGUE 51-004 


j aly Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


port Commission : 


ion Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cs Canada, on behalf of the Ministry of Transport 


Vol. 6, No. 10 
ASC-SB-4-5 


Civil Aviation - October 1973 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this bulletin, 


Complete monthly statistical data 
may be obtained by consulting the monthly 
publication "Transcontinental and Regional 
Air Carrier Operations", catalogue no, 
51-001. 


Traffic during the month of October 
1973, in terms of passenger-miles for all 
services, amounted to 1128.2 million. 
Although this fell short of the 1336.7 mil- 
lion recorded in the previous month, it was 
still 9.9% above the level of traffic in 
October of 1972, 


Financial statistics submitted by 
the same seven air carriers indicate that 
operating revenues during Cctober 1973 were 
8.8% below those earned in the previous 
month. However, the operating expenses in- 

_curred by these carriers increased by 10.6% 
- from 78.0 million dollars in September to 
86.3 million dollars in October, Consequen- 
tly, an operating income of 14.0 million 
dollars for the major carriers in September 
was followed by an operating loss of 2.4 
million dollars in October. 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2957. 


5-3504-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 
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bulletin de service 
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‘Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


February 1974 Février 


viva si. fj 
Aviation civ#té - Octobre 1973 


(Us \ Exploitation des transporteurs 
* transcontinentaux et régionaux 


cal 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aérens & horaire 
fixe du Canada. 


La publication "Opérations des transpor- 
teurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la sta- 
tistique mensuelle, : 


Le trafic, en termes de passagers-milles 
pour tous les services, s'est établi A 1128.2 
millions en octobre 1973. Bien que ce montant 
représente une baisse au regard des 1336.7 mil- 
lions enregistrés le mois précédent, il se situe 
quand méme & un niveau de 9.9% plus élevé que 
celui d'octobre 1972, 


Un examen des données financiéres dépo- 
sées par les mémes sept transporteurs aériens 
montre que les recettes totales d'exploitation 
ont fléchi de 8.8% en octobre 1973 par rapport 
au mois antérieur. Par contre, les dépenses ~ 
d'exploitation se sont haussées de 10.6%, c'est- 
&-dire qu'elles sont passées de 78.0 millions & 
86.3 millions de dollars durant la méme période. 
C'est donc dire que le revenu d'exploitation de 
14.0 millions de dollars pour septembre a fait 
place 4 une perte d'exploitation de 2.4 millions 
pour le mois d'octobre. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires doit étre transmise 4M. J. Bekooy, au 
Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: 
613-992-2957. 
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AATALOGUE 51-004 


| Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


Vol. 6, No. 10 
ASC-SB-4-5 


Civil Aviation - October 1973 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this bulletin, 


Complete monthly statistical data 
may be obtained by consulting the monthly 
publication "Transcontinental and Regional 
Air Carrier Operations", catalogue no. 
51-001. 


Traffic during the month of October 
1973, in terms of passenger-miles for all 
services, amounted to 1128.2 million. 
Although this fell short of the 1336.7 mil- 
lion recorded in the previous month, it was 
still 9.9% above the level of traffic in 
October of 1972, 


Financial statistics submitted by 
the same seven air carriers indicate that 
operating revenues during Cctober 1973 were 
8.8% below those earned in the previous 
month. However, the operating expenses in- 

_curred by these carriers increased by 10.6% 
- from 78.0 million dollars in September to 
86.3 million dollars in October. Consequen- 
tly, an operating income of 14.0 million 
dollars for the major carriers in September 
was followed by an operating loss of 2.4 
million dollars in October, 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2957. 


5-3504-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Statistiques — 
Paviation 


February 1974 Février 


Aviation civile - Octobre 1973 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état du revenu des 
sept principaux transporteurs aériens & horaire 
fixe du Canada. 


La publication "Opérations des transpor - 
teurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la sta- 
tistique mensuelle, j 


Le trafic, en termes de passagers-milles 
pour tous les services, s'est établi A 1128.2 
millions en octobre 1973. Bien que ce montant 
représente une baisse au regard des 1336.7 mil- 
lions enregistrés le mois précédent, il se situe 
quand méme & un niveau de 9,97 plus élevé que 
celui d'octobre 1972, 


Un examen des données financiéres dépo- 
sées par les mémes sept transporteurs aériens 
montre que les recettes totales d'exploitation 
ont fléchi de 8.8% en octobre 1973 par rapport 
au mois antérieur, Par contre, les dépenses ~ 
d'exploitation se sont haussées de 10.6%, c'est- 
a-dire qu'elles sont passées de 78.0 millions a 
86.3 millions de dollars durant la méme période, 
C'est donc dire que le revenu d'exploitation de 
14.0 millions dé dollars pour septembre a fait 
place 4 une perte d'exploitation de 2.4 millions 
pour le mois d'octobre. 


Toute demande pour renseignements supp lé- 
mentaires doit étre transmise & M. J. Bekooy, au 
Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: 
613-992-2957. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
data on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 
for October 1973. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 


The figures describe all “advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour octobre 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous — affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et Rcevaee tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et 6trangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4 M. P. Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 
du_ Canada = 1'étranger 


Canadian city - Foreign city Bi 


Ville canadienne - Ville étrangére 


- 


Total de tous les 
passagers sur les 


vais nolisés 


Out s 

- Total Total Total 

Sortant Ent rane Sortan suvedne 
Calgary ceccccccccccccrcecccccccccccesscsees 550 1,212 1,762 1,102 1,410 255 b2 
EUTFOP€ cecsecceccccccrccccccccsccevessorers 124 801 925 552 198 750 676 999 1,675 
Amsterdam ...ccccsccccccccccccscccsccece - 140 140 = ~ - - 140 140 
Copenhagen — Copenhague ..+-e-+eeeeessoes ~ - - 186 - 186 186 - 186 
Dusseldorf ceccecccccccccccccccscscccccs - - - 196 198 394 196 198 394 
Frankfurt — Francfort .ccccececcsesevees ad 136 136 : ~ - - ~ 136 136 
London — Londres ..cccecccccccvscccvcers 124 525 649 170 ~ 170 294 525 819 
South — Sud ..ccccsccccccscceccess Bobecbodc 150 136 286 - - ~ 150 136 286 
Mazatlan ..cccccccccsccccvee eintnetdicleveleioreio 16 - 16 | = _ - 16 ~ 16 
MEXLCO cccccocncscicccvvidiccesecessccssece 134 - 134 - - - 134 _ 134 
Puerto Vallarta ...--c-ccecceecccscrcccs - 136 136 - ~ = - 136 136 
Hawaii — Hawai ...ccccccercrcscroccccvevce 276 275 551 ~ - = 276 275 551 
Honolulu ..ccccccccccccccccscccccccscocs 276 275 S51 ~ - ~ 276 275 551 
EdMONtON ccceccccccceccccsecccccscccscccceee 541 901 1,442 350 186 536 891 1,087 1,978 
EUTOPE cececceccccccccceccccesscceeccccces 161 718 879 164 - 164 325 718 1,043 
Amsterdam .ecccccccscrcccecscvccesevcces = 150 150 - ~ - - 150 150 
Dukrovnik ...cccccccccccccccscccsccccccs - 93 93 - = - - 93 93 
London — Londres ...ceercccecoosccscccos 161 475 636 164 - 164 325 475 800 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - - 186 186 372 186 186 372 
SeaClear, acces se cccieeieisisis's clsreisclsieisrsisiclelere - - — 93 93 186 93 93 186 
Spokane ....cccseccecsrreccrcscccccereece - - - 93 93 186 93 93 186 
Hawaii — Hawal "o.cccicte + ccicciee cisldaiciec ciclsies 380 183 563 - - _ 380 183 $63 
Honoluli Jclecccccleleiscccciccwvcccsevwacecee 380 183 563 - - - 380 183 563 
Hamilton ...ccccccccccccccccccccescccscscece ~ - - 99 99 198 99 99 198 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... - - - 99 99 198 99 99 198 
Harrisburg, Pa. .eccccecccccccccerecvees - a= - | 99 99 198 99 99 198 
Kenora ccc cccccccccecccccccccccce de cleeeenes - - - | 22 22 44 22 22 44 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - - ~ 22 22 44 22 22 44 
Elk City, Okla. ....cccrceccecseccvecces - - _ 22 22 44 22 22 44 
LONdON! «oc cicic close aivicvs o\n’sis'nieis a\s'eisle cle sicivle vieleie\e 53 28 81 25 25 50 78 53 131 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 53 28 81 25 25 50 78 53 131 
Boston secticccsiccccne aivieisieie salelcivisisejereieie's 25 - 25 - = _ 25 - 25 
Buffalo wesc cacccecctisccvscicceecvesosice - - - | - 25 25 - 25 25 
Kalamazoo, Mich. .ccccccccccccecceccsece - - - 25 - 25 25 - 25 
Madison, W1i8. ...sreccccrececevecscccees 28 28 56 - - - 28 28 56 
MONCCON ccccccececcccscccesccccsccccccseccces - 196 196 _ - - - 196 196 
EUTOp€ .osccccrccccercccsevesscesccscccece - 196 196 - - ~ ~ 196 196 
London — Londres ....cccccccoecccceccces - 196 196 | - - = 196 196 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1973 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vole nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 

originating in 
foreign countries 
Paseagers sur les voyages 
en provenanc 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


439 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


BMOHIGE@AL Tan's ciove's oie c/a.cis <:a\s\6 oe \s s\a)e.a\de'0'6-0.00'6.6.6'6 3,444 3,433 6,877 334 1,102 1,436 3,778 4,535 8,313 
BULUDE BaUaicivicc cals cle sicisecicis oe csinccer sc oceee 548 Lio22 1,870 334 649 983 882 1,971 2,853 
DUBTOVNL KR rectacccccecuttleccccgecteeccece - 108 108 - - - ~ 108 108 
DNESOLOOLC@eaie ccc teiccccccdcetecesecccec = - - 136 136 272 136 136 272 
Leningrad — Leningrade .......cssecccces - 250 250 - - - - 250 250 
ELebonr— LIGDOMNE! ccc ccec ccccecesercces 175 - 175 - = = 175 - 175 
WOMION SUMONALES “soccecccscceecssece cen - 168 168 = = - ~ 168 168 
Lyonpesticcccttcc ccs ccccecccicaveteccecce o - = 198 194 392 198 194 392 
MOSCOWl='"MOSCOUS. ccc ce Soc ccedesSeccccce 320 473 793 - - = 320 473 793 
LS nS 0G OOORD OREO Dope OOD: SEBEL - 323 323 - 319 319 - 642 642 
Sondre Stromfjord, Gre. ..ccccceccovcces 53 = 53 - - => 53 _- 53 
SOUCKIN = UC Melslclnccice ce sec cece tonecce dene 1,629 1,412 3,041 = = = 1,629 1,412 3,041 
BIiGeetown cide sicis/oe/0lc cletcleiciov't-s oley sissies 264 237 501 = - =- 264 237 501 
ELEODOLC asic ule asc.cs sethtiocis Jee oesteoee nee 376 291 667 - - - 376 291 667 
MONCOGO DAY talsias ceive cece cicicecscccceset 83 45 128 - = =- 83 45 128 
NASSAU cecicisdicces solcicieiss se ciccetesceecaces 94 98 192 - - ~ 94 98 192 
SENTIUAN Ve \clorstisccis cis dette cls oo catitiosecices 47 47 94 - - = 47 47 94 
WOSCEENGcicivciicicc colssiccsicccscdesceaccecs 765 694 1,459 - = = 765 694 1,459 
U.S. Continental — £.U. Continental ecvcece 1,064 498 1,562 - 453 453 1,064 951 2,015 
DPOBCONMlecisisiceescssccccecesctetecteeen. 26 - 26 = 98 98 26 98 124 
BULLE LOR eiserciesisisiele cs oie vicsie Cuitecisecic cee 29 - 29 - = - 29 = 29 
COICARON sae cet ee eesti tere eens 274 - 274 - 283 283 274 283 557 
COLUMDLAS SaGalcecccccvccsceerccsceeeces 72 - 72 - - - 72 - 72 
UGS VEGEStt crc eescoct ect t eget tne ndece 113 107 220 - =~ =~ 113 107 220 
MEAMIRR coca Soc cs sce tee see scecccsce 351 278 629 - ~ - 351 278 629 
Minneapolis/Sts Paul eit csceccerccccess 36 = 36 = - - 36 = 36 
NOWUNOCK Sa cesiele oscccicise ie tccacsctmaceeses 40 - 40 - 32 32 40 32 72 
Philadelphia — Philadelphie .........00. - - _ - 40 40 - 40 40 
Do PECOLTBOULED ca cciccis cleicicic cise ccclios ooeee 123 113 236 - - - 123 113 236 
BAWal i HAWAl Foes occccsclosccccecuceseece 203 201 404 - e 203 201 404 
HOGOLGLU a ciolc'c's o'clelccelcle celeleslsiale oldie sees e 203 201 404 - - _ 203 201 404 
SOLEMN DAY Ms iolociele oleie'e clele cee vite cles og ctaee ceiecle 380 371 751 - - - | 380 371 751 
ERVODE Salsiercrs co slolsiels o v'sieis'e este sie s'e'e se eiecite sss 182 183 365 - - - 182 183 365 
Mondont= Londres cise. \c's'e'c'cccle'e slv'ec'e eee - 183 . 183 - - - - 183 183 
PXOSCWLCK ccccledeocsetesecccet tees cose 182 - 182 = - ~ 182 = - 182 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 198 188 386 - - - 198 188 386 
EASIVOGAS To cctcle coos oc ceecicccicccl's ee cece 198 188 386 = - - 198 188 386 
BEBLOUA TT alstatetsiate's:c cleitie'c'c'cc'sctek c's ce dele’: o'e'e ees - - - - 80 80 - 80 80 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - = - = 80 80 - 80 80 
MELMOG-BDATTEs PO.) “6 s(c'oh aieicls cele otlels e'sle ee - od - =- 80 80 ~ 80 80 
BECRYDOLOURD slesictsics ssc cece ce cos celec ee ccc 10 16 26 = = = 10 16 26 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 10 16 26 = a = 10 16 26 
BORCOMMs clersc.ctelels ofc oc sett clcecetincecesee = 9 9 - = = - 9 9 
ROTEMMULOR, MICK. .csictlicec co deeececces 3 7 10 = ~ ~ 3 7 10 
PBCELDOLO:. Nadie) cics.c.c cele ocvecactine cs cesce 7 ‘- 7 = - - i - 7 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1973 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1973 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 

en provenance en provenanc passagers sur les 
du Canada vols nolisés 


ger 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Quebec ccccscccccccccccccccccscccccecscocces 57 - 57 - = ~ 57 - 57 
U.S. Continental —£.U. Continental ...... 57 - 57 - - = 57 - 57 
New York .cccccccccccccccscvcccccvcccocs 29 - 29 = - -~ 29 ~ 29 
Toledo, OhlLOMeitacccccecececcssocscavcece 28 - 28 - - =~ 28 - 28 
Saskstoontscccce cess cece cdsccseeececeecnee - 286 286 - - - - 286 286 
EULOpe ceccccccccccccccccccecceceosesssecs = 286 286 - _ - - 286 286 
London — Londres ..ccccccccccccvccscvcce - 286 286 - - - ~ 286 286 
Sault Ste. Marie ..cccccscccccccccccvecccccs 96 90 186 - _ - 96 90 186 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 96 90 186 = - = 96 90 186 
Las Vegas .eeeccecccccccccccccceccsescces 96 90 186 = = - 96 90 186 
Thunder Bay ..cccsccccccccecrcccesccvescoces =- - - 23 23 46 23 23 46 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... - a = 23 23 46 23 23 46 
Waterloo, Ca. ccccccccccccccccscccececes - - - 23 23 46 23 23 46 


TOLONtO Toes. eve reese clilgtinecce s«ssieite ce ccs o/MlO, 370), me 14,013 mance, 363 10,688 2,112 12,800 | 21,058 16,125 37,183 


BUrOp@miseuiseo ccislesicie clsce aididiescsiovers.alete. cis selere' 2,455 7,642 10,097 10,653.08 1,9420ea125595ule13,.103 9,584 22,692 
Amsterdam ..cesccccccsecccccccscccecveces 760 721 1,481 1,931 - 1,931 2,691 (21, es at? 
Belfast sesccccssniccic Matate e sieteleleitie sieieisieiete - - - 179 - 179 179 - 179 
BePlan’. oc olecieccic slelcitivicis sees veciccccicece - - - 183 183 183 - 183 
Durbin sc sic.c alels!aidialaloleletete’s eicleroipeteleleieie.¢ cleo - 196 196 156 - 156 156 196 352 
Dubrovnik 2.00.00. Waletatalslolala 6 pielele a es elelove - 86 86 _ _ - - 86 86 
Frankfurt — Francfort ..ececseecocreccers - 195 195 coe - 252 252 195 447 
Leningrad — Leningrade ..-ceccesceoroees - 175 175 - - - - 175 175 
Lisbon — Lisbonne ......--+- eis bieiviaiele'a'aie's 158 - 158 ~ _ - 158 - 158 
London — Londres ....-cccccccceccsccvece 1,185 SyaaL 6,516 4,174 1,331 5,505 5,359 6,662 12,021 
Malaga .ccccccccccccescccccsceccvessoere 264 303 567 - - — 264 303 567 
Mattat— Maltets,...secevecs octet sc siesce - - - - 66 66 - 66 66 
Manchester Goscsccccauicesvicoveccceeseccicic - - a 1,297 188 1,485 1297, 188 =1,485 
Prestwick sieve vicicciclc cle cies cic ct's clesieu sic 88 195 283 2,344 219 2,563 2,432 414 2,846 
Rome@™s.<scueveves ROOT OCIO BOOP D NO COCOONE = 285 285 - - - - 285 285 
Rotterdam ..ccccccccccccvccccccccscccoce = 155 155 137 138 275 137 293 430 

South*=— "Sud". .cessccccsssccccecessicesclccel® De c0D 4,151 9,356 - 107 107 5,205 4,258 9,463 
ACAPULCO .eccdcccccceseccccosecccecceese 383 98 481 - - - 383 98 481 
AxUDOs viciaiciestearsisipieialalelaloiatCcisisvele asieiciaicie'e's.s 416 381 797 _ ~_ ~ 416 381 797 
Bermuda — Bermudes ..cceercceccccccccees ~ 127 127 _ 107 107 - 234 234 
Bridgetown .ccccccccccccccccccesceccvces 923 890 1,813 - - - 923 890 =11,813 
FESQNOFt. cccscscesceccceciccersccleissecece 293 - 293 - - - 293 293 
Havana, La Havane ..ccccecceccccvcccccsoce 188 95 283 - - - 188 95 283 
Kingston 2... cccccccescrecccccovescccceee 321 _ 321 =~ - - 321 = 321 
Montego Bay ...ccccccccccccccscccccccoce 127 58 185 - - - 127 58 185 
NABEBU ccccccccceccccacccccessecaccnceeo 1,470 1,493 2,963 - - ~ 1,470 1,493 2,963 
San Juan ccccccccccccccccccccccescccecece 228 204 432 - - - 228 204 432 
West End ccccccccncncsacvencecuipeccsicsee 856 805 1,661 - - = 856 805 1,661 

U.S. Continental — £.U. Continental ...... 2,710 2,220 4,930 35 63 98 2,745 2) 28350 020 
BOStOn cccccccccvcecccccccccsesecccccece 58 - 58 oD 35 70 93 35 128 
Chicago) crccesscceceesesicccwuisetieicsesece 35 35. 70 - 28 28 35 63 98 
DOCEOLE 2 ccccccccccercccvasscececcecece 93 - 93 - = =_ 93 - 93 
Fort Lauderdale ..cccccccccccccccccccccs 96 97 193 - ~ ~ 96 97 193 
Harrisburg, Pa. o.cccccccccsccccccecsece 113 113 226 - - -_ 113 113 226 


8711-60; 20-10-72 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, October 1973 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, octobre 1973 - suite 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Canadian city - Foreign city 


Total de tous les 


Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Neate dita? 2 ue aaa em 
- - Total - Total 
O Entrant 50 Entrant Sortant 
U.S. Continental — £.U. Continental — 
Conciuded — fin 

Lake ,Havasu pocicc-ccoccccccsesoesosscvicies 237 281 518 - - ~ aon 281 518 
LAS: VORAS occccesscccsneccceionsecsisccor 707 611 1,318 - ~ = 707 611 1,318 
MBr Lens (ONnLOpaacic «clccgusice sols ide ciate c cicjsisc.e 18 18 36 - = - 18 18 36 
PMO Ss aie clctigialceleis cielciclsielo\sleied's » <\etelalo sie o's 289 254 543 = - - 289 254 543 
INQWMPISEIE pita isin s\s/s)tir!slaiaaie'e efe/4/¢ sleiace se elaie le 58 - 58 - - ~ 58 ~ 58 
Philadelphia — Philadelphie ............ 31 - 31 - - - 31 - 31 
IPOEE, HULON! sisi¢ic'sis cislaia's/everc #196 die sievieiele sisieie 7 = 2 =- =- ad 2 - 2 
BUGDIO, SCOLG. Uolsicicisis so aleiaieinia'sielalcia cio oiviclcls 78 78 156 - - = 78 78 156 
SCACELO MAS ctmiatets s.ose ms celsleleeelnce sacle’ e's 128 - 128 - - - 128 ~ 128 
DE=POLOLBDUI  wisieie's c's cine cle odicisc cele clovicie 315 297 612 - - = 315 297 612 
TAMPA Neato iers S 4 orwel + wid o eoYorele.o6: gierete 9 aisre-steye' 452 436 888 - = - 452 436 888 
MaL@UMOC ay, aiacrnisteiersieis olnclaiwie etelclerarsiviorare eereiele oie = = - 18 18 36 18 18 36 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... - - - 18 18 36 18 18 36 
GrandaRapida, OMICD. neice otsieoisiow 4 t= eeles e - =- - 18 18 36 18 18 36 
MANICONUVET Ile s/c) vioreicietals ein svels wieseieie\sieluis ss’ sjereleisic < jim 2's 722 4,090 5,812 1,318 371 1,689 | 3,040 4,461 7,501 
EUTOPG I eisisisle sis elvis cisis ciadiciaic s aivieh sieisis evjciecis « 680 35357 4,037 1,318 371 1,689 | 1,998 33728 §5,726 
ASB ECTOSIN o vicicie cieis'a ccle cie'e's oie Bisteia\e siersicreie.e - 427 427 - - - - 427 427 
Pranklorts— "FTanclore: bers siec ss ce cleesic - 158 158 - - - | - 158 158 
London = "Londres: 6 .cccccccscccsescesese 680 2,607 3,287 1,179 371 1,550 1,859 2,978 4,837 
BE CSCWLCicm sats assis. a)ecicieicielsi¢ eile siclasiale e's,<.0 - 165 165 139 - 139 139 165 304 
SOUCHFenGUd" & aisle seas alcsicleece omelette cee cs 69 = 69 - - - 69 ~ 69 
Mar aGlarties voices: cicleleivic eel s\oliclie.s S ovcteicte: cle 69 ~ 69 = = = 69 - 69 
U.S. Continental — E.U. Continental ...... 350 236 586 - - - 350 236 586 
AB RV EGAGII a aie¥e sole cisicho cielo aie) cievainisisie’ sisjaieia 91 83 174 = ~ ~ 91 83 174 
LOS ANZCLES: s ceorisicciccesicce clvecccecvese 89 - 89 = = - 89 - 89 
IBHOGNEKtvieicicicvetris'c:s.¢) nrelbiele/ cies /eforelecesreis:cieio. ese 17 = 17 - - o 17 ~ 17 
IR@UO aisie's cite liisle wislointele epeistoinin obsieials > wictsiess inie 153 153 306 =~ - - 153 153 306 
HAWAUT TH AWAT one's. s 5.5.0 1s oyers ciriso vier co.cicie es « 623 497 1,120 - - ~ 623 497 1,120 
ROW LULU tersrelsiciclsie sie's sisie'e e910 foresee viarsic's ¢ 623 497 1,120 - - - | 623 497 1,120 
RESIN BOLI ac elevoloin & sVoiatls <Iniatwie)eie,c 0.0 pl eleiwio'sie) 4a, oletors 1,725 1,456 3,181 - - - 1,725 1,456 3,181 
SPLEEN Us civisleiwis e/6/e\e eis oisie.e: esensie.< o.4(sie.0 e--]| 1,554 1,285 2,839 = ~ = 1,554 1,285 2,839 
KANE IIa piovol= alalelatolale sleiviolo o'eisiele evieieve eiceie.e;s 236 258 494 = = - 236 258 494 
Bridgetown 222. .cccccecsvesccceccccsccce 239 187 426 - - =_ 239 187 426 
IIMS E COM Wetec ole's oralele ie dleicio cise cleiete'e cle'clc s\cie'e 186 - 186 - - - 186 - 186 
MonE CSO IBAY! oi ds sic . eisieisielele’e che clots 's civ clele oft 336 274 610 - - - 336 274 610 
INGOMAM \stalelsinc pisiesi). 616 « aielele s wivisxe aisiols edieisia 336 359 695 - - = 336 359 695 
ORE EU cle ntaleie.s siaik © wlsicicidiein/ dle olaieis/cis\e'e 0.4, 5 221 207 428 - - - 221 207 428 
U.S. Continental — £.U. Continental ...... 171 171 342 - - => il 171 342 
LOG VOBES Voor sisies ©» A0)0\510108 n\)0 witisioinc cjsieic.e 171 171 342 - - - 71 7h 342 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, October 1973 ~ Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Winnipeg .cccccccecererercvereercessers 


EUTOPE .ccreccrsccorccccccserseeseces 
Dubrovnik ..ccccccccccccevcceveccce 
Dusseldorf ..cccccccccsccccccccvnce 
London — Londres ..sccecrccececesece 
LYON wecceecercccsccrsercccrccesere 


Malaga coccceccccssvercscccvecceces 


U.S. Continental — £.U. Continental . 
Las Vegas .sesccecececeseccscccecs 


CANADA .ocescccccersscccvessccescesecrs 
AFRICA — AFRIQUE ...cececseccorccccns 


ASIA — ASIE .eccccccccccrcccssccccece 
EUROPE .ccccccsccccsrsccccsccccrcers 


Par ville canadienne, octobre 1973 - fin 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


ocees 1,072 1,426 

sovce 128 959 1,087 375 
cveee - 98 98 - 
ecece - - - 177 
oceee — 734 734 - 
eevee - - - 198 
cece 128 127 255 - 
coeee 226 113 339 - 
cveee 226 113 339 ~ 


eoeee}| 19,302 27,164 46,466 13,804 


= ah 452786 15,464 . 19742), 135396 


PACLEFIC) — PACERIQUEN. coerisceue ccicons ssc se - ~ = 
SOUTH PRSUD: | Ak wens nbtce cs cecete see's vee] 8,607 6,984 15,591 - 
U.S. CONTINENTAL — “£0. CONTINENTAL ...... 4,935 3,560 8,495 408 
HAWALT. —(HAWAIN . ce cic ecmiics ciptiinciccssccie! | 1,482 1,156 2,638 - 


8711-60; 20-10-72 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


3,531 
107 
1,082 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 


P en provenance en Lenogo 
Ville canadienne - Ville étrangére ais Cavinda: ae: L'étrange 


113 
113 


18,524 


16,927 
107 
1,490 


Total all 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


am ae 
Total 
navtact Entrant Ent ra rant Entrant 


198 
128 


226 
226 


33,106 


17,674 


8,607 
5,343 
1,482 


1,556 


1,330 
98 
173 
734 
198 
127 


226 
226 


2,285 


1,833 
98 
350 
734 
396 
255 


452 
452 


31,884 64,990 


18,995 36,669 


7,091 
4,642 
1,156 


15,698 
9,985 
2,638 
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Civil Aviation — November 1973 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this bulletin. 


Complete monthly statistical data 
may be obtained by consulting the monthly 
publication "Transcontinental and Regional 
Air Carrier Operations", catalogue 
no. 51-001. 


During the month of November 1973, 
traffic, in terms of passenger-miles for 
all services, amounted to 954.1 million. 
Although this represents a decline from 
the level of traffic in October, it is 
still 16.6% above the figure recorded for 
November of 1972. 


The same seven air carriers have 
submitted financial statistics, for the 
month of November 1975, indicating total 
operating revenues of 75.8 million dollars. 
This represents a decrease of 9.6% from 
the previous month. However, operating 
costs incurred by the major carriers 
showed only a 3.1% decline over the same 
period. Consequently, these carriers 
suffered an operating loss of 7.8 million 
dollars during November 1973 as compared 
to a loss of 2.4 million dollars recorded 
in the month of October... 


Please direct all inquiries to 
Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-992-2957 
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Aviation civile — Novembre 1973 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données 
préliminaires sur l'exploitation et 1'état 
du revenu des sept principaux transporteurs 
aériens a horaire fixe du Canada. 


La publication “Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la 
statistique mensuelle. 


Le trafic, en termes de passagers-milles 
pour tous les services, s'est 6tabli a 954.1 


millions en novembre 1973. Bien que ce montant 
représente une baisse au regard du niveau 
enregistré en octobre, il reste qu'il est de 16.6% 
plus 6élevé que le chiffre de novembre 1972. 


Les données déposées par les mémes sept 
transporteurs aériens révélent que les recettes 
totales d'exploitation se sont chiffrées a 75.8 
millions de dollars en novembre 1973, soit une 
diminution de 9.6% sur les recettes du mois 
précédent. Au chapitre des dépenses, une 
baisse de 3.1% seulement a 6té enregistrée pour 
la méme période. I1 en résulte donc que ces 
principaux transporteurs ont subi une perte de 
7.8 millions de dollars dans leurs revenus 
d'exploitation pour novembre 1973. Ce déficit 
est sensiblement plus élevé que celui de 2.4 
millions enregistré en octobre. 


Toute demande pour renseignements 
supplémentaires doit @tre transmise 4a 
M.J. Bekooy, au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone; 613-992-2957. 
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Canada-USA Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured 


Canada-USA Origin-Destination data for the 
lst quarter of 1972 and 1973. 


These statistics are derived from 
two O & D Surveys - the Canadian survey in 
which the major Canadian carriers participate 
and the US Survey conducted by the Civil 
Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated US air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-USA 
O & D picture of scheduled services is 
formed. ; 


The data in this service bulletin 
consists of pure transborder 0 & D 
passengers. Transborder portions of inter- 
national trips have not been included. 


Both year-to-date and current 
quarter figures are shown in this bulletin. 
Percentages are based on year-to-date data; 
ranking, on the current quarter's data. 


A Canadian Air Traffic Controllers 
strike, from January 17 to January 28, 1972 
halted all scheduled services in Canada. 
There was also an Electronic Technicians 
strike, either rotating or nation-wide, from 
February 6 to March 7, 1972, which reduced 
schedules, particularly on short-haul routes. 


Enquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, 275 Slater Street, Ottawa, 
Ontario. Attention: Mr. T. Moore (Telephone 
613-992-2332 or 613-992-8830). 
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& horaire fixe, trafic aérien Canada-£tats-Unis 


Le présent bulletin contient des données 
sur L'origine et la destination des passagers dans 
le trafic aérien Canada-E£tats-Unis, pour le ler 
trimestre de 1972 et de 1973. 


Ces statistiques proviennent de deux 
enquétes, l'une est l'enquéte canadienne a 
laquelle particpent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine 
menée par la Civil Aeronautics Board dont relévent 
tous les transporteurs aériens américains brevetés, 
Les résultats des deux enquétes sont réunis de 
maniére 4 donner un tableau combiné de 1l'origine 
et de la destination des passagers aériens sur vols 
& horaire fixe entre le Canada et les £tats-Unis. 


Les données de ce bulletin de service 
représentent l'origine et la destination purement 
transfrontaliéres de passagers, Les trajets 
transfrontaliers des voyages internationaux ne 
sont pas inclus. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année sont 
présentés avec les données du trimestre courant. 
Les pourcentages proviennent des données cumulatives 
pour l'année et les rangs sont obtenues du 
trimestre 4 l'étude. 


La gréve des contréleurs du trafic aérien 
qui 2 eu lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté 
tous les services a horaire fixe au Canada. Le 
trafic 4 horaire fixe, spécialement les courts 
trajets, a aussi été affecté par la gréve tournante 
des techniciens en électronique qui a débuté le 
6 fevrier et qui a dégénéré en une gréve générale 
qui s'est terminée le 7 mars 1972. 


Toute demande de renseignements sur ces 
données peut @tre adressée au Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention 
de M. T. Moore (au téléphone 613-992-2332 ou 
613-992-8830). 
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SCHEDULED CANADA-USA AIR PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION 1ST QUARTER, 


\y72 AND 1973 


YRIGINE EF DESTINATION DES PASSAGERS AERIENS SUR VOLS A HORAITRE FIXE, CANADA~ETATS-UNIS JER TRIMESTRES, ly/2 ET 19/3 
19/2-19 


RANK 


RANG 
ly l3 


CITY PAIR 


PAIRE DE VILLE 


1972 
1ST QUARTER 
TER TRIMESTRE 


YEARTO-DATE 
DEPUIS 
LE DEBUT 
DE L ANNEE 


1973 
1ST QUARTER 
IER TRIMESTRE 


YEAR=TO-DATE 


DEPUIS 
LE DEBUT 
DE L ANWEE 


% CHANGE 


VARTATION 


% 


de ee a a ee a ee ee ee we we ee es a ee es ee a we rr rn nnn eee eee 


TORONTO 
MONTREAL 
MONTREAL 
TORONTO 
TORONTO 
TORONTO 
MONTREAL 
VANCOUVER 
TORONTO 
TORONTO 
MONTREAL 
VANCOUVER 
TORONTO 
TORONTO 
TORONTO 
VANCOUVER 
TORONTO 
TORONTO 
MONTREAL 
TORONTO 
MONTREAL 
MONTREAL 
MONTREAL 
OTTAWA 
VANCOUVER 


TOTAL 


NEW YORK 

Ned YORK 

MIAMI 

MILAM 

CHICAGO 

TAMPA 

BOSTON 

HUNHOLULU 

LOS ANGELES 
BOSTON 

CHICAGO 

SAN FRANCISCO 
DETROIT 

FORT LAUDERDALE 
CLEVELAND 

LOS ANGELES 
WASHINGTON/ZALTIMORE 
SAN FRANCISCO 
HWASHINGTON/ BALTIMORE 
PHILADELPHIA 
TAMPA 

LOS ANGELES 
PHILADELPHIA 
NEW YORK 
SEATILE 


TOTAAL HLESS = 


TOTAL POUR TOUTES LES 


VILLES 


520915 


873610 


520915 


873670 


578530 


1032275 


578530 


1032275 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of January 15, 1974 


Fleet Reports from all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services have been compiled and tabulated. 
The numbers shown represent the number of 
aircraft with certificates of airworthiness 
which were available for commercial air 
services on January 15, 1974. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy 
(Telephone 992-2957 or 996-4728). 
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Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 janvier 1974 


La flotte aérienne de l'ensemble des sociétés 
canadiennes autorisées 4 faire le transport com- 
mercial aérien a été recensée et mise en tableau. 

Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
janvier 1974, 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4 M. Jan Bekooy du centre des statistiques 
de l'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 


TABLE DES MATIERES 


Page 
Introduction 
Tableaux: 
1 Avions 4 voilure fixe du groupe AA 2 
2 Avions 4 voilure fixe du groupe A 3 
3 Avions 4 voilure fixe du groupe B 3 
4 Avions 4 voilure fixe du groupe C 5) 
5 HELIcOptervesiic. sis.2 ocisia ss ss'0 aia ee eters 7 
6 Récapitulation chronologique: 
Répartition du matériel suivant 
le mode de propulsion .......... 8 


Fs gle 


Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 


Avro-Hawker Siddeley 
Boeing Company 


Bristol Aircraft 
British Aircraft Corp. 


Convair 


Curtiss Wright 
Fairchild-Hiller 


Fokker-VFW 
Grumman 
Handley Page 
Lockheed 


Martin Co. 
McDonneil-Douglas 


Nihon Aeroplane Mfg. 


Group AA — Total — Groupe AA 


Avro Andover 748 

Stratoliner B707 120 series — série 
Stratoliner B707 320 series — série 
Astrojet 727 

Boeing 737 

Jet Clipper 747 

Freighter 170 

Bac One Eleven 200/300/400 
Viscount 700/800 series — série 
Metropolitan 440 

Super Metropolitan 640 

Commando CW20 

Friendship Fokker F127 
Fairchild FH227 

Fellowship F28 

Gulfstream II G1159 

Dart 202/206 series — série 
Electra-Turbo 188 

Hercules L100 

Tristar 1011 

Mars JRM3 

Skymaster DC4 

Liftmaster DC6 

Douglas DC6B 

Douglas DC7C 

Jetliner DC840 series — série 
Jetliner DC850 series — série 
Jetliner Super 860 series — série 
Douglas DC915 

Douglas DC930 

Nihon YS11 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau. 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


_ Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A 20 
De Havilland Dominie DH125/HS125 5 
Dassault /Sud Aviation Mystere gl 
McDonne11- Douglas Invader A26 15 
: Dakota DC3 88 
Hamburger Flug Hansa HF20 1 
Lockheed Lodestar 18 3 
North American Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 135 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3, Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur i Type Nombre 

Aero Commander Commander 500 5 
Commander 560 4 

Jet Commander 1121 2 

Snow Commander S2C 4 

Super Commander 680 12 

Avro-AV Roe Anson 5 3 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 75 
Debonair B33/C33 1 


Bonanza B35 

Baron 55 

Turbo Baron 56/55TC/58 

Queen Air 65/70 

Super 18S 

Queen Air 80 

Travelair 95 

Commuter Liner 99 
Bellanca-Miller Aircruiser 6675 
Boeing Company Stearman 75 
Britten Norman Islander BN2 

Islander BN3 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 
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Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Callair Imco Cadet S1B11 2 
Callair A5/A6/A7/A9 7 

Cessna Aircraft Corp. ’ Cessna Cardinal 177RG 5 
Cessna 180 219 

Skylane 182 26 

Skywagon 185 153 

Agwagon 188 14 

Cessna 195 iz 

Cessna 205 1 

Super Skywagon 206 39 

Centurion 210 sy 

Twin Cessna 310 2h 

Skyknight 320 B 

Skymaster 336 4 

Super Skymaster 337 29 

Cessna 402 10 

Cessna 414 1 

Cessna 421 3 

De Havilland Beaver DHC2 199 
Otter DHC3 84 

Twin Otter DHC6 56 

Turbo Beaver DHC2 Turbo 7 

Dornier Werke Dornier 28 4 
Fairchild Hiller Husky Fll 4 
Fleet Fleet 21M j: 
Found Bros. FBA2C 10 
Grumman Ag-Cat G164 7 
Avenger GTBM3 27 

Goose G21 12 

Super Goose G21C 1 

Mallard G73 &) 

Widgeon/ Super Widgeon G44 4 

Helio Courier H391 5 
Super Courier H395 3 

Lake LA4 1 
Lear Learjet L24 1 
Learjet L25 3 

Mooney Mark 21 2 
Mooney Mitsubishi Mooney MU2 7 
Noorduyn Norseman 4 5 
Norseman 5/UC64 20 

Norseman 6 15 

North American Harvard NAT6 2 
Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 1 
Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 159 


Sie 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - fin 
Sees 
Ma 


nufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Piper Aircraft - Concluded — fin Comanche PA24 6 
Pawnee PA25 22 

Cherokee PA28 8 

Twin Comanche PA30 32 

Navajo PA31 15 

Cherokee Six PA32 ll 

Scottish Aviation Twin Pioneer 1 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 2 
Stinson Stinson 8/9/10 series — série 5 
Swearinger Merlin SW2 1 
WACO WACO 1 
Howard Howard DGA8 uf 
Group B — Total — Groupe B 1,493 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4, Avions 4 voilure fixe du groupe C 


UNANNNUN AEN OND 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AAl 2 
Yankee AA5 
Aero Commander Darter Commander 100/150 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 
Aeronca 058 
Sedan 15AC 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series — série 3 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 120 
Cessna 140 
Cessna 150 39 
Cessna 170 
Skyhawk 172 25 
Skylark 175 


De Havilland 
Fleet 
Fornaire Alon 
Luscombe 
Maule 


Cardinal 177 
Bird Dog C305 
Chipmunk DHC1 
Canuck 80 
Aircoupe Fl 
T8F 

Beedee M4 


Lad 


WHE OFF woh 


o Gee 
Table 4, Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Piper Aircraft Cub Special PA11 2 
Super Cruiser PA12 15 

Super Cub PA18& 49 

Tripacer/Caribbean PA22 15 

Pawnee PA25 5 

Cherokee PA28 206 

Cub Trainer J2/J3 8 

Stinson Voyager 105/108 6 
Taylorcraft BC12D 1 
Group C — Total — Groupe C 1,081 
Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 23952 


yes 
Table 5. Helicopters 


Tableau 5, Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
conet raerent Type hombre 

Group A — Groupe A 
Sikorsky Sikorsky S61 4 
Group A — Total — Groupe A 4 


Group B — Groupe B 


Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 31 
Gazelle SA341 6 
Alouette 3 SE3160 6 
Bell Iroquois 204 14 
Iroquois 205 9 
212 4 
Boeing Vertol Vertol 424 3 
Shawnee 105/44 1 
Sikorsky Chikasaw S55 % 
Chikasaw S5S5T 9 
Choctaw S58T 10 
Sikorsky S62 4 
Group B — Total — Groupe B 101 
Group C — Groupe C 

Bell Jet Ranger 206 179 
Trooper/Ranger 47 188 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 Z 

Hughes 369/500 
269/ 200/ 300 18 
Group C — Total — Groupe C 451 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 556 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions & voilure 8 
fixe et hélicoptéres 3,50 
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Canada Canada 


service bulletin 


A viation | 
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Produced by the Aviation ue he Transportation and Communi- — 
' cations Division, Statistics Canada, on behalf of the aie of abodes 


and the Canadian Depo, Coruniseien 


Vol. 6, No. 15 
ASC-SB-0-4-5 


November 1973 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
date on international charter passenger 
origin and destination at Canadian cities 
| for November 1973. More detailed tables are 

provided in the quarterly report, Inter- 
| national Air Charter Statistics, catalogue 
| number 51-003. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclu- 
| sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds.. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour novembre 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4 M. P, Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, November 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, novembre 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Out In Out In Out In 
= - Total - oe Total - _ Total 
ope Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Calgary <iccce cic Ae TO COCO OCD Bo GAC OOOC 535 291 826 - - - 535 291 826 
South — Sud ...... De Veta Mes oleic o's © e Par ete ei 97 60 157 - = - 97 60 157 
Mazatlan Wee ccc ee ae so Vie Steietelte Bie cheaters 3 52 39 91 - - - 52 39 91 
Puerto Walla ctait, «re ciclele ise Wirielotate'e co die oe 45 20 66 - ad - 45 21 66 
Hawait = Hawai seseceles ear e'siec occ Eee eae oe 438 231 669 - ~ - 438 231 669 
BOnO LULU cycle atolclorealeteteretel > # el tinusie stea) s/s ier ace 438 231 669 - - ~ 438 231 669 
Edmonton os... a.6% ens ea 0 avetelehs Bielabots ile oe Se ale ar 195 543 738 - - - 195 543 738 
Hawaii — Hawai .........- A OO re ee 195 543 738 - =- ~ 195 543 738 
Honolulu... « OREO SRICIDENC Mealcrcicitteen ae 195 543 738 - - = 195 543 738 
GANdEL. sews cote cle stare Peteitiale o ele vivre See en raleto.e 198 - 198 - - - 198 - 198 
Europe) 2)... peieee Wis eleistate aielsis bs axe o.epeiees siete ac 198 - 198 - - - 198 - 198 
London — Londres .......+.-.- oi herentcsaipleve 198 - 198 - - = 198 - 198 
Moncton’ «srercteleteisiele eiatete sie iate’s cle atelateres a aietetere 113 - 113 - - - 113 - 113 
ENROPCia)sc-cieleiesslstelaie steteers eis: cielsicta| slate siaio sivie, « 113 - 113 ~ = = 113 a 113 
London, = Londres)... sisters ceo we Conor & 113 - 113 - - _ 113 ~ 113 
Montreal ....... a aleisisievergicieveie leis BIO OOOO 4,029 3,391 7,420 148 649 797 4,177 4,040 8,217 
EUTOPe" WG sles wh slain ce evs dic ela gintWeveele sos sss! 138 281 419 - 247 247 138 528 666 
Lisbon — Lisbonne ..... Sielezd) siete terse tie sioks _ 143 143 _ - - - 143 143 
ittep dl th Meer At gOCCo COU OOo aka oreieiekets — = — - 247 247 - 247 247 
ROMCU a\sisielelatelarcioleteretars aeevelelslere etait eles sngoos 138 138 276 - - - 138 138 276 
SOUEH = “NOUG) Telelsis ole alnielnitlers olaleteletecetelalsisieicvcleye 2,545 2,267 4,812 _ - - 2,545 2,267 4,812 
Bridgetown % cco slelelesntsereterete aie :ctels A aatete ate 716 614 1,330 - - - 716 614 15330 
Freeport ...... Mavtve Mitta oxcVe rete ates ona Bieveee 297 283 580 _ - - 297 283 580 
Havanas—iLal Ravanewesieicsiee se + a cleles Sarees 189 190 379 - - - 189 190 379 
Montego Bay .....csccecerecs me watwalice ares 197 75 272 - al - 197 7 he} 272 
NESGAL ci Gicie's sisvelclerstelareicre Sielal sos lovers ateseiciots 247 204 451 - - — 247 204 451 
Westebndh core aise sitieaielelsiereloe mis wis) sieieisiese ers) 899 901 1,800 - - - 899 901 1,800 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... 1,346 843 2,189 148 402 550 1,494 1,245 2,739 
BOStONn po cicine cats ale creele ccc (etve siciaie wipis sie 6 55 - 55 - 34 34 55 34 89 
DURRANI coc. cre cies vatel civic sere ai svsie avalos sie'eie s 62 - 62 148 185 333 210 185 395 
CHICRRO Fea citelersrale cleleveisistetete e atelels wisiaie'se/é7e 163 _ 163 - 183 183 163 183 . 346 
LOS WE 20'S a5 cic saieielsie:s eivisiclaiclssele,cle s-cincia sree 372 336 708 - - - 372 336 708 
MMAR Fi cin ovaralein exe leis ne aie ier eleven lela e-eve eeecee 463 382 845 - - - 453 382 845 
Minneapolis/St, Paul .......... GSlesice se 40 - 40 - - - 40 - 40 
Philadelphia — Philadelphie ........... 33 - 33 - - - oo - 33 
West Palm Beach j.ccicccceoarvecs erersietels : 158 125 283 - - - 158 125 283 
North Bay ..cceeceeereee. ea iete ae evaleletal slaves : - 195 195 - = — - 195 195 
Soutia Syd voc vere Here ta eee = 195 195 | - - - - 195 195 


AcCApulco .ececceererrseree aia aielavelolers s\eeral - 195 195 - - - - 195 195 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, November 1973 


TABLEAU 9a. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, novembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Out Out In ; Out In 
- Total - = Total - =- Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
70 70 140 70 70 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Moe DOCH ieinieletarelcielerssis'els slereinidiarclevelers sielolels s)ereisie, - - - 140 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... - - - 70 70 140 70 70 140 
GM COMN elalcieieiciass14,c: sidiptais.t,alesscoiesesciviessiesceierslee ~ - - 70 70 140 70 70 140 

Matis ONM UOMate\eie'e/e cvatelars\e\e'eo, a ae essai, o.o.atels eae 75 63 138 - - ~ The} 63 138 
South — Sud ...... Bere eisMee ie aimese ots : 75 63 138 - ~ - ve 63 138 
Bridgetown ....... sicie ereldieielsteiereiece Sieidielels 75 63 138 ad - ~ 75 63 138 
SSSKACOON Es. oe 5 dee FaSiciciotic. io GOO OGIO ONO 130 115 245 - - ~ 130 115 245 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... 93 93 186 - - - 93 93 186 
LAS VECAS ciccdetelaisichcieie FL VOODOCAOOO OUD OE 93 93 186 - - - 93 93 186 
Hawaii — Hawai ..........-.- Seleiejale.e atereveio oie 37 22 59 - - - 37 22 59 
Honolulwy |. oc ccicsc' CFS PH CCC Ok RRR SOOO 37 22 59 - - - 37 22 59 
DHUNGST. BA Yikas 6 os seleotele cai. cbdle oie sinvsicihele ereees 103 42 145 48 48 96 151 90 241 
South — Sud ...... Dioieleveiele etre micleisiexciett e.e(s/sye 103 42 145 - - - 103 42 145 
FEOGPOLE, cis os tlic cle ot ote SEHOOBOOOr sfateie 103 42 145 - - - 103 42 145 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... - = - 48 48 96 48 48 96 
Green Bay ...... ADD AOOS Ww IIOIODOOG a ODO 36 - - - 24 24 48 24 24 48 
MAGLSOR) 6100.0 s:cielale o/o1e.9.4:0, Me ne 0 o1e.s aes lersie'® - - Sd 24 24 48 24 24 48 
LOLONECO' Saiceicie.c o'o cies SOOOUICOOSOOR OO AD oy OOOOD 13,369 11,192 24,561 852 504 e350 14,221 11,696 25,917 
EUTOPG Gite << ¢/6\o ci 306s Biel bleleeiMeleietseise eels sieve ele 441 843 1,284 817 399 1,216 1,258 1,242 2,500 
Amsterdam ...... Aree CA ere ble es'5.0 - 225 225 - - _- = 225 225 
ACRENS =A CHEN Sincis/sre eerers.erere:sieie, sis-e 6laeiere 179 179 358 - = _ 179 179 358 
Lisbony— Lisbonne: ..1.b<.cecsccscscsecses - 156 156 - - ~ - 156 156 
ondomi= Londres: 62.66 eswes cece cima aietetels 262 158 420 452 297 749 714 455 1,169 
Mailagag es cicis. yar Bio.w.aeie g6ie Siete bie.ere'se - 125 125 - ad - - 125 125 
Manchester pisiseacccis ee oe ereteraretatsterere SC = - - 147 - 147 147 - 147 
PLOSEWICIC 1.45 Mattie cle oot o1ote > 6-0 orale aheroleierecs - - - 218 - 218 218 - 218 
ROMO) ctsreve.e vies <ione elevaretare-o lore. sieielele lo) aiereiaic - - - - “ 102 102 - 102 102 
South! —=sSud) ..:6cbtec« ola oleie a¥ele Cass wares atcie's 7,826 6,379 14,205 - - - 7,826 6,379 14,205 
ACADULGCO) Veicie\s dette o'e1s slelcicle’e\sie sie-e aicleteaistets 856 691 1,547 - - - 856 691 1,547 
ATED EU Wiato ie ata,s.c;hatile (oi c\eio1aiovenevs oie ele 06 axe ajetekare 585 402 987 - ~ - 585 402 987 
DISC Ro SECO Bit oo SO DOO LOCO OMB. oc erate 1,652 1,314 2,966 - _ - 1,652 1,314 2,966 
Freeport .....5. BODO? OG SCUOACOOL. OOO OO 752 607 1,359 - - - 752 607 1,359 
Havana — La Havane ....ccccececcess eyerelte 190 190 380 - - - 190 190 380 
Montego Bay ...... cece aYslisie/ olatelatels! eieie : 452 269 721 _ -_ - 452 269 721 
NaS6aG) locisine s.csicis1 he's avaislomeletsrers siete ete atetete ee 1,500 3,221 - ~~ - 1,721 1,500 35.221 
Port of Spain — Port d'Espagne ........ 385 179 564 - - - 385 179 564 
Wescer ndigttna. ss coc ae teens ores. 123910 15227) 12,460 = as = 12330 lin 227 eee 460 
U.S. Continental —£.U. Continental .....| 4,105 3,458 7,563 35 105 140] 4,140 3,563 7,703 
IBA LESMOLGH ciate vcieraiersia soles clels BODE UBOOL AO 65 65 130 - cS = 65 65 130 
BOSLOSE. 000s... Ae OOOO | Oe Ae COCO 32 - 32 - = - 32 - 32 
Brunswick; Gage... edvicwesc.<. alesse 44 - 44 - ae - 44 = 44 
Chicago .++-..s. AC Oe Or Conon Ae 00000 29 _ 29 - = - 29 - 29 
Denver. cienccsient dierques’s BASAL, Sac0do0 148 147 295 - = - 148 147 295 
DEETOLEL 6-316 Behl cc sc. des AC SIDI Sane 34 34 68 - - - 34 34 68 
ROrGwauderda les «, «decisis 2s /sislkelocs ore 460 321 781 - =~ - 460 321 781 
Houston: 6. ..6 2 aaee « os dee ABOOMOD OCI 440 443 883 oa Cod - 440 443 883 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, November 1973 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin 
Lake Havasu ..... 
Las Vegas .....-. 
Miami . 


eeereeee re oe 


eceeeeseoersesesreereeses 


Orlando ...... Fiéle eve se eee AG 
Philadelphia — Philadelphie ......... 
Pittsburg .cccccrcccece 


ee 


oe 


eoereseeoerrsese 


PUCO LO rs craleisicisishe diec sie clele ve oleleicteisin(os spice 
St. Petersburg’ ......cee- eecccccccceses 
Seattle sececore nisi eis\elevie’seisisiele cccccccce 


TAMPE .ccccccrccccccccccccerecccsvccece 
West Palm Beach ...cccccccccceccccccccs 


Hawaii — Hawal ........ 
HOMOIGIU Ves cc ctiscecccicieciecevcoes ee cece 


eoereoresrererseeeoe 


VANCOUVET ccoccccccccvercccceccccscccosccees 


Europe ......- 
London — Londres ..ccscccccccccccccccce 


South — Sud 
Mazatlan ....... 
PuertowVal lartaws ccs c oc clelsis eisiecicldtic vices 


coer ere reese sr eos eeoseseeeseeo”d 


U.S. Continental — £.U. Continental ....- 
Las Vegas ...cccceeee 
Los Angeles .... 
Oakland’ esd sic cc claisicclec cede se 
Phoenix 


Hawaii — Hawai 
HOnOLWEU c cc.cc icicle reicicieie:? 


eee rereseessorssseos 


WiIndSOYr fiensscceccsedveses Cer cccccccccccocs 
South — Sud ..... 
Acapulcd i... se wsiccice ce 
Aruba ......-.- 
Bridgetown ......-.- 
Montego Bay ...csccrccecces 
NASBA Wire 2) \aisle eb o's cisicleihls velsiciciciccicteocie sie 
West End 


Cee e reer eres eesereresce 


ee erceesecesesene 


eoorseoseceecs 


Winnipeg: iicsiccs ccndddsccisicitectecieccestiosece 


He) GOCE DOCGOTDOOUSOCOUUBDOOOODOUGG 
Malaga ccccccoccececvcccccccccccececoce 


OUCH = SUG) tc aiein/etieio a ole/elnieleiviciolelels/ais eiaiciclele 
Acapulco ceccrcccceccccccvescccccccesoce 
FLE@POTE. 2. cccclseccvcccescescccococcses 

U.S. Continental — £.u. Continental ..... 
DOAVCEAG's.0's 5 a\0:0lo'a'e(oia.e'e,toseie olejeiaisvelcieieiae.s-e 


LOS VERGE cccccvccccccccccccccccccccccs 


Par ville canadienne, novembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


en provenance 
du Canada 


238 240 478 a 
1,049 578 1,627 = 
; 303 293 596 = 
28 = 28 = 
132 259 391 &, 
31 - 31 ~ 
35 35 70 35 

50 69 119 ~ 
188 113 301 = 
os 131 131 ~ 
686 652-1, 338 ~ 
113 78 191 = 
997 512 1,509 - 
997 512. 1,509 ~ 
1,919 1,507 3,426 - 
377 364 741 a 
377 364 741 = 
437 336 773 Ee 
296 267 563 = 
141 69 210 - 
394 213 607 - 
137 135 272 - 
139 s 139 cs, 
118 78 196 = 
711 594 1,305 a 
711 594 1,305 - 
2,645 2,174 4,819 - 
2,645 2,174 4,819 = 
31 3 31 es 
589 406 995 - 
568 497. —-:1,065 rE: 
380 402 782 = 
702 $52. 1908, 254 = 
375 317 692 = 
819 574 1,393 - 
178 - 178 = 
178 = 178 ~ 
262 211 473 - 
173 173 346 = 
89 38 127 - 
342 342 684 = 
113 113 226 - 
229 229 458 ~ 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étrang 


81 


Total all 
passengers on 
charter trips 


vols nolisés 


238 240 
1,049 578 
303 293 
28 70 
132 259 
31 as 
70 70 
50 69 
188 113 
& 131 
686 652 
113 78 
997 $12 
997 512 
1,919 1,588 
377 364 
377 364 
437 336 
296 267 
141 69 
394 294 
137 135 
139 = 
Pe 45 
118 114 
711 594 
711 594 
2,645 2,174 
2,645 (002,176 
31 = 
589 406 
568 497 
380 402 
702 552 
375 317 
819 574 
178 ms 
178 Sat 
262 211 
173 173 
89 38 
342 342 
113 113 
229 229 


Total de tous les 
passagers sur les 


Total 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, November 1973 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, novembre 1973 - fin 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 
Passagers sur les voyages 

en provenance 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Total 


Vinnipeg - Concluded — fin 


21 
21 
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Civil Aviation - 3rd Quarter 1973 Be 


‘Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabu- 
lated. The tables contain selected details 
of general operations, operating revenues 
and expenses, as well as helicopter sta- 
tistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publica- 
tion "Air Carrier Operations in Canada", 
catalogue no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Avia- 
tion Statistics Centre, Attention: Mr. 
J. Bekooy, (Telephone 992-2957). 
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March 1973 Mars 


a Aviation civile - 3° trimestre 1973 


"Opérations des transporteurs aériens 
Pp 
au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
seignements sur l'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélico- 
ptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, A l'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 


3rd quarter 1973 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptdres - Entreprises n*exploitant que des hélicoptéres, 


3© trimestre 1973 


Operating statistics 
Group III-V carriers 


Statistique d'exploitation 
Transporteurs des groupes III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement ..........eccece Me od oe ae ws 
Speciallty/¢"Sérvices specials sey . a. os « sus ajle cw se se 00 Oe aoe ae 


Total revenue — Totals trafic ‘payant .. 2.3). 0% «le ou Oe oe Oo wes 


Non-revenue — Trafic non payant ....... Oe ee sleccclnvccrccccces 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups III and IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 


porteurs des groupes III et IV n'exploitant gue des hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de frétement 016 sine 0.010 0.8 ate os choc » ofsicliers s $000 
Specialty — Services spécialisés ......cccscdoccecccccecee AM 


Other — Autres Clsteleve siapeic!'e'syags's' 0: e/a \e e eieleiels..e'> sit, HPs.4.0-6.6 ee o otto e AU 


Total operating revenues — Total, recettes 
d*exploitation ..... a OUPishe, efsia\e ees eisietale.e «a Wyeleiats st et ofa see 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Operations de vol ...cccocccccccccucce $*000 
Maintenance — Entretien ........... #16 9100, SOEENS © c/BEs/e:6 6) om. 6.0.0 " 
Other Expenses — Autres dépenses SOOIUCOO OO: Sion Aes ee » 


Total operating expenses — Total, dépenses 
diexplottation. . oases. aren os tee: Ve selsMe MeseSiebeas  “Y 


Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... $'000 
Interest expense — Intéréts Coe e es eeerereccccesccecceeaccsuscss $1000 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
Q@prée impOts* 2, ....0002. eves St SOCHCIOCDIGRCI ior SEC se 2+ a >s $*000 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de 1? 


3rd quarter 


3 trimestre 
1973 


94,807 
8,422 


103,229 


4,100 


48,775 
1,314 
1,489 


21,578 


8,062 
5,201 
2,896 


16,159 


5,419 


920 


4, 236 


— Les recettes et les 
année. 
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Preliminary 


Annual Report 1973 
Aircraft Movement Statistic 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin gives preliminary data on air- 
craft movements for December and total year 1973. The 
statistics are collected from airports with Ministry 
of Transport air traffic control towers. 


During 1973, the 56 airports handled some 
5,254,091 aircraft landings and take-offs. This rep- 
resents a 6.3% increase over 1972 when 55 towers han- 
dled 4,942,473 movements and a traffic increase of 
20.1% since 1970. 


Notable increases in controlled air traffic 
were reported by airports west of the Ontario — Mani- 
toba line, with the highest volume gains concentrated 
in the Vancouver area where 5 airports handled 200,000 
more aircraft movements in 1973 than in the previous 
year. 


Generally, airports in the Eastern part of 
Canada experienced less aircraft movements in 1973 
than in 1972, the exceptions being Toronto Interna- 
tional airport (+17,000) and Moncton and St. Vean 
which recorded gains of some 20,000 each. 


Itinerant movements (where the aircraft enters 
or leaves the airport tower control zone) amounted to 
2,586,843 in 1973 as compared with 2,233,213 in 1972. 
This represents a 15.8% gain over 1972 and 36.9% more 
than in the year 1970. 


A month-by-month comparison for the years 1972 
and 1973 reveals that total movements were higher in 
January and from June to December 1973 than for the 
game months of a year earlier. This is illustrated 
in the graph at the bottom of page 2. A breakdown of 
total aircraft movements into itinerant, local and 
simulated approaches for the years 1964 to 1973 ap- 
pears in the graph at the top of page 2. 


In February 1973, a new air traffic control 
tower was commissioned at Inuvik, N.W.T. while a tem- 
porary control tower was installed in Charlottetown, 
P.E.1. during the summer months to handle excess air 
traffic during the centennial celebrations. 


Please direct all inquiries to Mr. J. Bekooy, 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613-992-2957. 
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“S>Rapport annuel 1973 
Statistiqueé relatives au mouvement des aéronefs 
£\ Aéréports dotés d'une tour de contréle 


du ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données préliminaires rela- 
‘tives au mouvement des aéronefs pour le mois de décembre et 
l'année 1973. Les statistiques proviennent des aéroports mu- 
nis d'une tour de contréle du ministére des Transports. 


En 1973, les 56 aéroports ont enregistré environ 
5,254,091 mouvements d'appareils, (décollages ou atterris- 
sages). Ce chiffre est de 6.3% plus élevé que celui de 1'an- 
née 1972 alors que les 55 tours ont enregistré 4,942,473 mou- 
vements et il se situe A un taux 20.1% supérieur 4 l'année 
1970. 


Des augmentations assez considérables ont été marquées 
par les aéroports dotés d'une tour de contréle et situés A 
l'ouest de la frontiére séparant l'Ontario du Manitoba. Les 
gains les plus sensibles provenaient des cinq aéroports de la 
région de Vancouver qui ont enregistré en 1973 environ 200,000 
mouvements de plus qu'en 1972. 


En général, les aéroports situés & l'est du pays ont 
enregistré des pertes sauf l'aéroport Toronto International 
qui a accusé une hausse de 17,000 mouvements et Moncton et 
St-Jean qui ont augmenté de 20,000 chacun. 


Le nombre des mouvements itinérants (au cours duquel 
l'aéronef entre dans la zone de communication de la tour de 
contréle ou la quitte) s'est chiffré A 2,586,843 en 1973 par 
rapport A 2,233,213 en 1972, soit un gain de 15.8% sur 1972 
et de 36.9% vis-a-vis l'année 1970. 


Une comparaison des données mensuelles des années 1972 
et 1973 révéle que le nombre total des mouvements a été plus 
élevé en janvier et pour juin A décembre 1973 par rapport aux 
mémes mois de l'année antérieure. - Ce fait est démontré dans 
le graphique au bas de la page 2. Une répartition des mouve- 
ments totaux par vols itinérants, vols locaux ou approches 
simulées pour les années 1964 & 1973 apparait dans le graphi- 
que au haut de la page 2. 


En février 1973, l'aéroport d'Inuvik, T.-N.O. a été 
doté d'une nouvelle tour de contréle, tout comme 1'aéroport 
de Charlottetown, 1.-P.E. qui s'est muni d'une tour temporaire 
Aa 1'été pour manutentionner le surplus de trafic aérien durant 
les fétes du Centenaire. 


Toute demande pour renseignements supplémentaires doit 
@€tre transmise & M. J. Bekooy, au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 


Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports 
With MOT Air Traffic Control Towers, 1964-73 
Mouvements totaux d’appareils selon la classe d’exploitation dans les aéroports dotés 
d’une tour de contrdle du ministére des transports, 1964-73 
5,500 


(Movements in Thousands — Mouvements en milliers) 


Total Movements 
Nombre total 
de mouvements 


Itinerant 


Itinérants 
Simulated Approaches(1) 


Approches simulées(1 ) 


1964 1965 


Numbe! . 
umber mM (33) (33) 


of Towers & 


1966 1967 1968 
(33) (39) (42) 


1969 1970 1971 


1972 1973 
(46) (47) 


Nombre 
(53) (55) (56) Netotre 
(1) After 1971, Simulated Approaches are Included in Local Movements. — Aprés 1971, les approches simulées sont incluses avec les mouvements locaux 


Total Aircraft Movements at Airports With MOT Air Traffic Towers: 
January — December, 1972-73 
Mouvements totaux d’appareils dans les aéroports dotés d’une tour de contréle 
du ministére des transports — janvier-décembre, 1972-73 
600 


. (Movements in Thousands — Mouvements en milliers) 


600 
1972 


Jan. A Map: 


April = May = June July = Aug. : Dec. 

Fév. Mars Avril, = Maa juin full, |. Ane EP SPRSIOR LORE ehne ia: etapa, 
Number il Shi (53) (33) (53) (53) (55) (55) (35) (55) (35) ($3) (55) Nombre 
of Towers" ¥''73(54) (55) (55) (55) (56) (56) (56) (56) (56) (56) (56) (56) de tours 


1973 
ly/2 
Lo72 
1970 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORL TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS QF OPERATION, ANN. 1973 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, ANN. 1973 
ANN. 1973 ANN. 
TOTAL 
AIRPORTS ANN. RANK ITINERANT RANK LOCAL 
iv/2 TOTAL 

AEROPORTS ANN. RANG ITINERANT RANG LOCAUX 
ABBOTSFORD 87336 112383 42992 69341 
BAIE COMEAU 30046 26504 PUNE 8797 
BRANDON 53484 12715 2514/ 41628 
BUTLONVILLE 175164 1850/6 5 649 16 120160 
CALGARY INTERNATIONAL 15023/ 137949 9328Y 8 44660 
CHARLOTTETOWN * (19190) 17618 12119 5499 
EDMONTON INDUSTRIAL 199/10 231364 3 111627 2D I onlery 
EDMONTON INTERNATIONAL 94788 9 3486 45243 48243 
FORT ST. JOHN 30330 24993 16573 8420 
FREDERICTON 56498 54076 27869 2680/ 
GANDER INTERNATIONAL 5004i 38481 24944 13537 
GRANDE PRAIRIE 394711 35080 15410 19610 
HALIFAX INTERNATIONAL 80317 84169 46553 37616 
HAMILTON CITY 182132 171708 9 46593 125115 
INUVIK * (26196) 50813 40000 10813 
KAMLOOPS 44624 5588 / 34129 21758 
KELOWNA 48781 47377 22484 24893 
LANGLEY 101142 136902 43046 93856 
LETHBRIDGE 4404 / 44159 18462 2569 / 
LONDON 92558 ¥9 107 47781 51926 
MONCTON 89465 109444 37980 11464 
MONTREAL INTERNATIONAL 186411 184042 6 180075 2 3967 
NORTH BAY 67681 4864/1 2373) 24916 
OSHAWA 87933 97636 34569 6306 / 
OTTAWA INTERNATIONAL 1901 16 181084 8 98359 6 82725 
PENTICTON 49211 39506 18784 20/22 
PITY MEADOWS 191663 250084 2 731 33 lo Pico 
PORT HARDY 19681 18811 15463 3348 
PRINCE GEORGE 53050 48162 27071 21091 
QUEBEC 123051 99836 54684 45152 
REGINA 880 73 Nee RT) 46424 74693 
SAINT JOHN 33448 37492 21896 15596 
ST. ANDREWS 114843 153669 36728 116941 
ST. CATHARINES 59993 56032 16753 39279 
ST. HONORE 99629 64414 23216 41198 
ST. HUBERT 309012 2490518 ii 94105 Tie WACGANS 
ST. JEAN 46481 66180 24468 Ae 
ST. JOHN‘’S 33065 31538 16991 14547 
SASKATOON YOTIY 972i / 41852 55365 
SAULT STE. MARIE 22455 27885 © 13464 1442] 
SEPT ILES 41587 46037 31281 14756 
SPRINGBANK 145122 167957 10 43943 124014 
SUDBURY BYY 19 51964 19891 32073 
SYDNEY 18832 22581 13463 9118 
THOMPSON 461 32 43489 31556 11933- 
THUNDER BAY 61672 2962) 2934yY 402 (2 
TORONTO INTERNATIONAL 210449 221516 4 208793 1 18723 
TORONTO ISLAND 1/8218 145/34 An Oy, Y8407 
VANCOUVER INTERNATIONAL 145723 1821798 x 167872 3 14926 
VICTORIA INTERNATIONAL 115278 146009 74374 9 11635 
WABUSH ¥ 150 10374 9652 122 
WATERLOO-WELLINGTON 104688 YB219 29612 08607 
WHITEHORSE 69851 45134 21339 24395 
WINDSOR 60842 61993 32902. | 35091 
WINNIPEG INTERNATIONAL 141916 146/82 104472 5 42310 
YELLOWKNIFE 29080 36/97 24382 12415 
TOWERS 56 TOURS 5254091 2586843 2667248 
TOWERS 55 TOURS 4942473 22 32213 2109260 
TOWERS 53 TOURS 4895376 1999938 2895438 
TOWERS 47 TOURS 4375369 1889693 2485676 


* FOR COMPARISON, DATA SHOWN FOR 
MOVEMENTS RECORDED DURING 


INUVIK AND CHARLOTTETOWN AIRPORTS INCLUDE 


NOM-TOWER CONTROLLED OPERATIONS. 


RANK 


RANG 


10 


1973 
Iy/2 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 


DEC. 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE COMEAU 
BRANDON 

BUTTONVILLE 


CALGARY INTERNATIONAL 


EDMONTON INDUSTRIAL 


EDMONTON INTERNATIONAL 


FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 
GANDER INTERNATIONAL 


“GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 


HAMILTON CITY 
INUVIK 
KAMLOOPS 
KELOWNA 
LANGLEY 
LETHBRIDGE 
LONDON 
MONCTON 


MONTREAL INTERNATIONAL 


NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 
QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 
ST. HUBERT 
ST. JEAN 
ST. JOHN7S 
SASKATOON 
SAULT Sie: 
SEP RULES 
SPRINGBANK 
SUDBURY 

SY DNEY 
THOMPSON 
THUNDER BAY 


MARIE 


TORONTO INTERNATIONAL 


TORONTO ISLAND 


VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 


WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 


WINDSOR 
WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 
TOWERS 55 TOURS 
TOWERS 54 TOURS 
LOR DEC Roa ies} 
A DEC ly/2 


CUMULATIVE 
CUMULATIF 


TOTAL 
DEC. 
1972 
DEC. 


3312 
2287 
2954 
6076 
ONG 
13904 
6485 
1326 
2804 
1409 
1452 
5081 
6119 
O 
2063 
2309 
4861 
2161 
40 33 
4719 
12393 
2065 
2123 
8310 
2 
8334 
1027 
1209 
4526 
629/ 
2269 
83 18 
2341 
2118 
12759 
1586 
1907 
6242 
1060 
2820 
1346 
Ze 
976 
1842 
4175 
14575 
5569 
9452 
1034 
629 
2 
2023 
2749 
9884 
1547 


TOTAL 


7508 
Lio 
4109 
11322 
11241 
14742 
819/ 
1398 
3629 
2235 
2000 
BOSS 
12193 
2925 
333il 
246/ 
11894 
3462 
6810 
5691 
13332 
3055 
5865 
12188 
1790 
15544 
Y13 
2119 
6339 
41760 
2596 
9719 
3412 
23533 
12704 
3269 
2044 
6563 
2058 
2821 
11626 
4141 
1258 
1947 
6317 
17837 
71321 
12302 
89/2 
720 
5980 
To33 
4885 
10068 
1590 
332161 
245569 
5245162 
4945364 


DEC. 


DEC. 


LATS DEC. 


RANK ITINERANT RANK 


RANG 


3017 
1149 
1549 
3890 
7541 
3 7319 5 
3854 
1036 
1/16 
1613 
8/3 
3337 
7} 1645 
2741 
1724 
1170 
9 3370 
: 1332 
3234 
2536 
4 | ee 2 
1421 
2093 
8 6863 6 
7105 
2 4178 10 
821 
1203 
3263 
2248 
1760 
21671 
542 
83/ 
5 4549 9 
1312 
1253 
Zaee 
808 
2 iliZ 
10 347/ 
1204 
982 
1789 
2502 
1 15605 if 
2185 
6 11669 3 
41/47 8 
016 
1964 
att 
2119 
6854 7 
1300 
166109 
129803 
25804902 
2234/54 


Paras! 


1973 


LOCAL 


ITINERANT RANG LOCAUX 


4491 
426 
2560 
7432 
3700 
7423 
4343 
362 
1913 
618 
ey 
1/18 
10548 
184 
1607 
1297 
8524 
2130 
3576 
3155 
610 
1634 
3772 
5325 
1085 
11366 
92 
916 
3076 
2512 
836 
7012 
2870 
1496 
8155 
1957 
191 
4341 
1250 
709 
8149 
2937 
276 
158 
3815 
2232 
5136 
633 
4225 
44 
4016 
1222 
2766 
3214 
290 
166052 
115766 
2664260 
2710610 


RANK 
RANG 


10 


ATALOGUE 51-004 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada . 


iv 


service bulletin 


oh Lh 


4 


AZ4UACELG 


Publications 
Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Vob. 6, No! 18 
ASC- SB-0-6 


December 1973 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
data on international charter passenger | 
origin and destination at Canadian cities 
for December 1973. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, Inter- 
national Air Charter Statistics, catalogue 
number 51-003. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclu- 
sive tour" international charters conducted 
by Canadian and foreign airlines, using air- 
craft with gross take-off weights in excess 
of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. P. Paradis, Aviation Statistics Centre, 


Telephone: 613-992-2332. 
CONTENTS 
Page 
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senger Origin and Destination 
by "Canadiant City pes ektanscsam 2 
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March 1974 Mars 
Preliminary — Préliminaire 


‘Décembre 1973 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin contient des données prov- 
isoires sur l'origine et la destination des pas- 
sagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes, pour décembre 1973. Des informations 
plus complétes pourront étre trouvées dans la 
publication trimestrielle intitulée Statistique 
internationale des affrétements aériens (n° de 
catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation antici- 
pée", "avec participation", "sans participation" 
et "voyage tout compris" effectués par les trans- 
porteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supér- 
ieur a 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4M. P. Paradis, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 


TABLE DES MATIERES 


Page 
IMEROCUCE TONG srafers cis isieteeisiters)s aieleld cle © oie ors seniors 1 
Tableau 
9A. Origine et destination des passagers 
transportés en vols nolisés, par 
Ville) canadienne «2 slevele. 6 sw ccpornne otoretelanete 2 


613-992-2332. 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, décembre 1973 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Europe ...---«-- we sacroveseuce ee eeceseccoes a 
London — Londres ....-cccccccecccccsecs Sd 
South — Sud cf. .cssccccececsvecscevserecce 383 
Mazat Lani (5 cjslc,2 s'65 SGacdarcabos. Aictatatels istelsie > 190 
Puérto Vallarta <...cceces 43.016 DODO COD 193 
U.S. Continental — f.U. Continental ..... 108 
San Diego ....ccccccccccccecccecevccece 108 
Hawaiiv— Hawaw Gciietcs cists s sivicinsisleie|c/o cc eles 405 
Honolulu 405 
EaMOntON nce nnene 8 Riel wlaiece terete ee aia wibiaia orale wate 1,884 
EUTrOpe: eenietetalenslersteteletetelele: «ele: s\eieiee «/ciessle,-10)+.<.4 174 
London — Londres ...-.--ccccccccceccecere 174 
South — Sud ......-. RE Phat date SB 131 
Mazatlan si0s..s Si OO Ae A His rer alatt slolaiele 88 
Puerto Val larta sijeiscrcisre cts cise pie > cternys ata 43 
U.S. Continental — f.u. Continental ......< 72 
San Diego ...ccccccvccccrcsccscovece eee 7/24 
Hawaid — Hawa sic clea sclclsistc « visicjee e's erate 1,507 
Honodul us & 5 cieieiele 6 © go ere each ale viele bi, e)ef> ofeiare 5507, 
Gander ..... picisiatary lei Merelors ale iwtovalsiaisielerelaiene’s dont 131 
EULOpe ie lalc <'s'e eiclelatstera etelatetescye cfalevee (erste eels < 131 
London — Londres .......--- aioteke > etal etoile 131 


U.S. Continental — £.U. Continental ..... - 


Los Angeles ...ccecccescccce esc c sieeve c= 
Halifax 7 ciccc stele ve AE CIDIODIO OOOO CAN IGUDIOE 386 
EUTOpe! <crieee aie (oleheleteteye sleiwisie’e ceovceecs plotetets 190 
Bondonia— Londres) icicle si) «/s'clvin'o's'e'e's'e v's) se 190 
South — Sud ..... Ricis eiatetaterste ste oterere se misielerere 196 
BLEGDOEEI ciicis cis clele elelsisle)aie ei0\6) © 010 ¢ siecnisic oie 101 
Montego Bay .-ccccccccccccccercsccccces 95 
Kelowna ie ssc seis Rislovaleteralstelcverersin iste stele atte loves 65 
South — Sud) cciseccccrecscscevveseseccons 65 
Maza tlaniteeccetis cece cleiclielelee mictsicieinsivicioie is 65 
Kitchener/Waterloos oaacicc « cocivis so 0 cleleistvin clere - 


U.S. Continental — f.u. Continental ..... - 
Detroit cccccceccccccvccvcccccscessaces - 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


782 


50 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


In Out 
= Total - 
Entrant Sortant 


1,678 


18 
18 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


18 


18 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


36 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


In Out In 

— Total - - 
Entrant Sortant | Entrant 
183 183 896 965 


18 
18 


50 


50 


18 


18 
18 


Total 


1,861 


183 
183 


654 
298 
356 


159 
159 


865 
865 
2,970 


174 
174 


143 
100 
43 


110 
110 


2,543 
2,543 
437 


263 
263 


174 
174 
627 


381 
381 


36 
36 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, décembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages 


Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1l'étranger vols nolisés 
Out Out In Out In 
- Total a - Total - - Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 

Tome Otmateta tates cree sere Rc cicss ect olefovecs eis. c fois eee. bie 44 44° 8 = = = 44 44 88 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... 44 44 88 = ~ - 44 44 88 
ORD CERO Me re.5:010.s:vlole clos olele vice 610/64 2/08 Sas 44 44 88 - -_ ~ 44 44 88 
MONG COM fete fe) «60,051 ee teimioze:cteicieisieicie\ese.s/ssoteies.0. - 198 198 - _ -_ ~- 198 198 
PUT OPS Petevhelalatets icf elefele)peie\<Beisiexeseieieiecssesorele.ci'evove - 198 198 = - es - 198 198 
LOndontes LONGL GBD fs .cic/0s o:sisieee:0,¢s0snverorelerecgce - 198 198 - ~ - - 198 198 
MONET OA Lei atete loin ic.icictelels 64 /cistel se) 8 eieisiesese lene bisgie 6,221 3,309 9,530 a5 115 150 6,256 3,424 9,680 
EAELOD @lipatetet s/o a). 5151 SEMA 01s sejsto, essroiouie\s av. src leyereiieie 14 - 14 - 10 10 14 10 24 
Sand reeseromi fOr i. icietcce.eve sieves yeieicvond ier 14 ~ 14 - 10 10 14 10 24 
DOUCHE ESUUEl gol. ieis iaiele ats eiolnies ois site ion & 5,472 2,958 8,430 - - _ 5,472 - 2,958 8,430 
ACAPULCO erste rei aitleisiaios ine waved oeicacdoicse ose 554 89 643 - - - 554 89 643 
Bree COWN Lorasiec a alsin velete a ialeeloicioe t cuties ic 686 478 1,164 - — = 686 478 1,164 
OZ UME ie isle caste oie (e'vie aie Bitveis, w\'e.e oie eeoveréveis 108 - 108 - _ ~ 108 - 108 
FSCCDGRE Saar ero mete sci raeichie soca ict ahe 1,247 699 1,946 - - - 1,247 699 1,946 
MONCOZOMB AYE a iciieiareio\4 sia aie aicloreis)* insacey oteieiae 453 232 685 - - - 453 232 685 
ETO | SUG eRe IIS 555 So a ie eee 297 95 392 - - = 297 95 392 
POUNCEsa-PAC OW alec vais <1 ols ais. oie PEdore. ce 96 - 96 ~ - - 96 - 96 
BOLCMAU TEE INEE es aleve clot sions gio each oss ne 391 133 524 — - - 391 133 524 
BUCECOMVALLA TCAD jis 0% F osise is. sve saws sce 188 ~ 188 - - - 188 - 188 
SAME SOGN Ge veis iol omiere reece trereminiere eve la oicielec 113 - 113 - - - 113 -_ 113 
MESEMEDG Ucisslsie/cloe disis at oleic Cerone eie ns aiciek 1,339 T2s2 2,071 ~ - - 1,339 1,232 raey 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... 735) 351 1,086 35 105 140 770 456 1,226 
DELANCA ge ole nc sieitisieie @ ct: Mico. c'ore oc occas 47 oy) 100 - - - 47 53 100 
BILE Cah revere sate! steve ia oot ale ere aiotertaee eine - - - 35 35 70 35 35 70 
OCNLGRG OW ste(e'e/a,c aicievar| Tom eet /sie/niec<6 eisieeeis 26 - 26 _ - ~ 26 - 26 
PAS IVECAGES 2 c1tit '~ cieis. oie Mlahecle c+.0 «Biel of <i 223 203 426 - - ~ 223 203 426 
DUS aod eerste clecscis soiree otbte ne oe aise. oho 235 - 235 - - - 235 - 235 
NewiYOrk ts ries, 2G ch ole > sb ore seb Sick s 70 - 70 - 70 70 70 70 140 
LAWDE Weise: c 6c ct aveie:s o'6\s e ebelsie, ave.éioa Betets 60's’ 134 95 229 - - - 134 95 229 
CMe cB 5 «SPE chs ob st Mtik.« « a delehs.ste 0's 280 191 471 = = = 280 191 471 
DOU CU rer Aad Me ojo) coke atevete) o:<, «.are: drolahevevece + 280 191 471 - ~ =_ 280 191 471 
BEGODGEE foes .c c/ece¥ovsiesle te Sihe's., cs e/a se oaks 280 71 351 - oo - 280 71 351 
PONCARORD Ai 5 acs, a5210.6) ¢foicieie;aje/<sera/accie/s/avels are - 120 120 - =~ - - 120 120 
BEANICCULGEGLE 6515 1o1 SPs ofaiciaihs o/eie.0is 61a dole sisare a8 65 65 130 - - - 65 65 130 
BOUER c= ROUG ui s:s Wie Soic shicleie codes esaeldee ee 65 65 130 - : - - 65 65 130 
MARZ LAN Mie 10:6; he vaicinsaletorae¥eisie ais, ere cxsiesevein ese 65 65 130 = - _ 65 65 130 
MIMO DOCH Gols Si ole ridin CitiS 15; i0scho\/evereseietere¥oreierarereiersrcte 106 75 181 = 181 181 106 256 362 
SOUCI PSU 6. 551d 0 Sicie ds cicies 10 '.0/0 ossieeo eee 106 75 181 - ~ - 106 7} 181 
Montego Bay! .0GS.\6.6 ode cise cis 6.5.0:0 sie cece 106 75 181 - - ~ 106 75 181 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... - ~ = = 181 181 = 181 181 
RAPA Ota lo-0ip sabrina ce) soit sh or ckovatess case oelaioujorerels - - - ~ 146 146 - 146 146 


CR OV WUT | 6.5 0th Osi 0 ,0idisusycsoxwieisie/6r6velereleceS seve - - = - 35 35 - 35 35 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols noli 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Regina ...cccssscceccsscsceccorsccercrerers 


Hawaii — Hawal ....sececccscerecresercece 
Honolulu ...-ccccccccscsscrccccescseres 


St. John'S ..ccecccccsccccccccceceseccscers 


EULOP€ ..c-cceccesesscccccesssccsccsecces 
London — LondreS ..-.eeeecererererceres 


Saskatoon ...-ecccecccccsressrccccsesersses 
Hawaii — Hawal ...cecerccccccerseccosrers 
Honolulu ...-ccccccccccsccccccsecscsers 


Sudbury ....esceesecesceecececsscresececers 


U.S. Continental — E£.U. Continental ..... 
Orlando ...cceceecreescsereesee mie ee ore ies 


Thunder Bay ...cee-ceeceeceeecccecrcerecces 


South — Sud ...seeeeeerereens 
Freeport .ececasceeeeerercereres sists elotets 


U.S. Continental — E.U. Continental ..... 
Chicago ..cceecsccccvceccrcesesccscsees 
Madison .ccccccccccccccvccescccsccssece 


TOFONtO .cccccccccccsccvccrccesscsesecsses? 


EUTOpe .oceecccecccccsccreercrcsccsereses 
Amsterdam ...cecscccccccecccsccceseseres 
Budapest ....-cecceececececersccccreecs 
Ljubljana ....seececcececseerecscerencs 
London — LondreS ..-.ceccseeceeees 
Manchester ..ccccccccccecseccescssscees 
Prestwick .-cccccccccccccssccrvesessece 


Rome .occcccccccccccecsccccceescs sioleielele 
South — Sud ....cccccccccsecscsece ais eels) she 
Acapulco ...eseccereeceerserescerscseee 
Antigua ....-cececceecrccereesercceress 


ArUbDa 2. ccccccccccccccccccccesccccecess 
Bridgetown ...+--ceccereeseesecsercsses 
Cozumel ....cccccccccccscccccercesseces 
Freeport ..eeeserccccccccescrscrescesrs 
Guaymas .---ceereeccccrerecrrescecresee 
Havana — La Havane .....s+eeeeees 
Montego Bay ..--ceeceeceescecrcsscesere 
NAGSAU oc ccccvcaccccsccccerccecocscoses 
Port of Spain wesseesscererereceesecres 
Puerto Vallarta ..cseecseccreccvececses 
San JUAN ..ccserscccccssrvrcccceccssers 
St. Lucta .occcccccccvrvccccccseccsosece 
West End .ccecscccccccccscecscrcsrcones 


eeeeere 


By Canadian City, December 1973 


Par ville canadienne, décembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


183 = 183 = 
183 = 183 = 
198 198 396 = 
198 198 396 = 
198 198 396 = 
250 145 395 = 
250 145 395 ~ 
250 145 395 = 

96 96 192 = 

96 96 192 = 

96 96 192 = 

25 - 25 22 

25 - 25 = 

25 = 25 = 

- = = 22 

~ a - 22 
24,524 18,158 42,682 232 
1,744 98 1,842 232 
140 = 140 — 
109 = 109 = 
1,307 98 1,405 51 
188 = 188 181 
17,853 13,875 31,728 = 
3,388 2,090 5,478 = 
70 70 140 = 
1,688 1,633 3,321 = 
35334 892,879) 6) 69213 = 
38 = 38 = 
1,468 1,315 2,783 = 
100 100 200 = 
339 217 556 = 
623 571 1,194 a 
3,140 2,706 5,846 = 
494 71 565 = 
163 = 163 = 
682 a7 3 eee 055 - 
646 233 879 = 
TRGGON ELE Gliymenes 297, - 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Out In Out In 
- ~ Total = - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
183 “183 


sé8 


183 
183 
198 
198 
198 
250 
250 


250 


96 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Total 
ant 


etme 
Sortant | Entr 
183 


117 
95 
22 


21,335 


3,250 
728 
110 


L978: 


239 
=) is) 
80 


13,875 


sE5is 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 


By Canadian City, December 1973 


Par ville canadienne, décembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


° 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passengers on trips 


riginating in 


foreign countries 


en provenance 
de 1'étranger 


Passagers sur les voyages 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


Out In Out In Out In 
= - Total ne - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


U.S. Continental — £.U. Continental doeind 4,208 3,548 7,756 - 
BaP CHWS 6: ves cle 20 oab4:e'0 0 6 eons cette 06 é.6 56 56 112 - 
BOSEONI tc «0 «10,080 ule bie'> oo (0 /eals cieie Bovis sities ohare 35 35 70 - 
CHLCALO Pieris tele te = © vere le ote eee ceeee eevee 85 58 143 - 
Fort Lauderdale) .....2sses aa tete: 5 ate POE 734 637 37k 
Greeneb ayers miei bimini le» <Peteis <fots)eso7ais vee 65.5 171 171 342 - 
LAS VECAS eles clot cle oicislelsterees SER Go 20S8n0e 358 725 1,083 - 
Bakes Havasu) iaissieicc)001 sie sve, 6 PEER IO ICUS HOIe 204 223 407 - 
Miamitt.is..s25e8e  ofalatere evevel(eita le tails loleteltels oles 317 125 442 - 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, December 1973 


TABLFAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, décembre 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
= LS ctran er 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 
Out In 


Sortant | Entrant 


Total 


Winnipeg cecccecccececcccsrcrerescerseceves 2,022 1,285 737 2,022 
EGEOPO'ieieintele niciele'e vlecivisie delete « c\civle eieleieie eats 177 - 177 a7 
Ma Lagat melas «iste eis oivivts oir ele wie'sle eetlelriole si eteie We - 177 1 War / 
SOUCH a SUd tec ctlelsls cieialarclolulaic cele, cia eldhels eels 995 738 257 995 
Acapulco ..ccccsvesccscsrvcceovcsseccce 174 108 282 174 108 282 
BEGEPORE Ueiee cles eicious/sia gicivielesecate aielvictetele isis 135 49 184 135 49 184 
GUAYUIASN 6-05 cicle ee 10 Jisle ctrle ocieie « eieivinice sie 185 100 285 185 100 285 
RuertowVellara gs cc wcldc steers + sive sie Be vices 120 - 120 120 — 120 
Tijuana .occscccvcoveceesores sevcveccece 124 124 _ 124 
U.S. Continental — £.U. Continental ..... 115 426 311 115 426 
Las Vegas ......-..- sec cece cesecscccore 115 115 230 ‘IS 115 230 
Los Angeles ..ssscesccecscccccesececoce 196 - 196 196 - 196 
Hawaits —wHawal cfcic:c cvletsiclelaietslicleidic s’etelelclelesa 188 424 236 188 424 
HONORE UN 5c :5.0. fev 'ols ol eletel seis wierele aivieieisie sie 188 424 236 188 424 
CANADA: TODPAL) Vere wis, sleteieiare e citis cttie oe ace erates, scaeta 29,646 72,807 307 4,371 4,678 | 43,468 34,017. 77,485 
AFRIGAW=AFRIQUED ciciers io so lolateiciv oie oevcle vic 'v'ele - - _ oe a <= 
ASTA = IBSILEL . cicictetets wise wig sttiets oie wieccial Othe. 3106 - -_ _ _ — 
EUROPE ieinters nie shavenevate Roereete ws teisiatn rate tes arc 3,085 1,346 4,431 232 3,714 3,946 Sak. 5,060 8,377 
PACIFIC — PACIFIQUE . Cen os 122 RECs COREY ad - _ — = ae 
SOUTH (SUD) c\cic Helelercves nie Met sicls ose tele: < e . 29,283 20,672 49,955 29,283 20,672 49,955 


U.S. CONTINENTAL — £.U. CONTINENTAL cecee 
HAWAIE = (HAWAL S Woaicale sons ase Secald umes Ces 


6,374 4,711 11,085 
4,419 2,917 7,336 


6,449 5,368 11,817 
4,419 2,917 7,336 
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Civil Aviation 
Annual 1973 — Preliminary Data 


Canadian Transcontinental and Regional Air 


This bulletin shows preliminary 1973 statis- 
tics for Air Canada, C.P. Air and the five Regional 
air carriers (Eastern Provincial Airways, Quebecair, 
Nordair, Transair and Pacific Western Airlines) in 
Canada. 


The financial data for Air Canada are esti- 
mated, based on the reports from December 1972 to 
November 1973, because annual statistics for the air- 
line are not available prior to tabling of the Air 
Canada Annual Report by the Minister of Transport in 
the House of Commons. 


Statistics for C.P. Air and the five Regional 
air carriers, as well as operational data for Air 
Canada, are compiled from the 1973 monthly reports. 


A complete set of operational and financial 
statistics will be released later this year in: 


1. Transcontinental and regional air carrier opera- 


tions, catalogue No. 51-001, December 1973. 


i 
Air carrier operations in Canada, catalogue No. 
51-002, October — December 1973. 


Air Carrier financial statements, catalogue No. 
51-206, 1973. 


Please direct all inquiries to Mr. J. Bekooy, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 992-2957. 
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Ce bulletin présente les données préliminaires pour 
ey L973 AL! égard des sociétés Air Canada et C.P. Air ainsi que 
pour les cinq transporteurs régionaux du Canada, notamment, 
Eastern Provincial Airways, Québecair, Nordair, Transair et 

Pacific Western Airlines. 


Les données financitres de Air Canada sont basées sur 
des estimations A partir des déclarations couvrant la période 
allant de décembre 1972 & novembre 1973. I1 est A remarquer 
que les bilans annuels de cette ligne aérienne ne sont pas 
disponibles avant que les états financiers annuels soient 
déposés & la Chambre des Communes par le Ministre des Trans- 
ports. 


Les chiffres relatifs & CP Air et pour les cinq trans- 
porteurs régionaux, tout comme les statistiques d'exploita- 
tion de la société Air Canada furent établis a partir des 
états mensuels de 1973. 


Un compte rendu complet et plus détaillé sur les acti- 
vités et les finances de ces lignes aériennes paraitra inces- 
samment au cours de l'année. 


1. Opérations des transporteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux, n° 51-001 au catalogue, décembre 1973. 

2. Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 
au catalogue, octobre — décembre 1973. 

3. Transporteurs aériens — Etats financiers n° 51-206 au 


catalogue, 1973. 
Toute demande pour renseignements doit étre transmise 
aM. J. Bekooy, au Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone, (613) 992-2957. 
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Total ton-miles — passenger and goods 
(unit toll and charter services) 
Total, tonnes-milles — passagers et marchandises 
(taxe unitaire et affrétements) 
1972-197 


Transcontinental and Regional Air Carriers 
Transporteurs transcontinentaux et régionaux 
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* includes Air Canada Financial Figures for December 1972. — Comprend les données financiéres d’Air Canada pour décembre 1972. 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
January 1974 


Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin provides preliminary 
figures on aircraft movements for the month 
of January 1974. The statistical data are 
collected from airports with Ministry of 
Transport air traffic control towers. 


A comparative analysis of the 1974 
January data with the same month a year ear- 
' lier indicates that the total number of air- 
craft landings and take-offs handled by the 
55 tower — airports decreased by 8,933 in 
the period to 325,682 movements (— 2.7%). 
This decline in total activity was for the 
most part attributable to the 7.2% drop in 
itinerant traffic which registered 151,871 
movements, or 11,853 less than for January 
1973, However, the decrease was slightly 
offset by a 1.7% rise in local air traffic 
movements which stood at 173,811 in January 
1974, up from 170,891 a year ago. 


The most significant change in the 
ranking of airports as to total traffic ac- 
tivity was experienced by Edmonton Industrial 
airport which slipped from a third position 
in January 1973 to 9th place in the current 
period. Toronto International gained first 
ranking from St. Hubert which moved to sec- 
ond spot. Pitt Meadows was the leading air- 
port in local traffic with St. Hubert a very 
close second. 


For further inquiries, contact Mr. 
J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-992-2957. 
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March 1974 Mars 


Préliminaire 
Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
Janvier 1974 


Aéroports dotés d'une tour de contréle 


du ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires relatives au mouvement des aéronefs pour le 
mois de janvier 1974, Les statistiques proviennent 
des aéroports munis d'une tour de contréle du 
ministére des Transports. 


Un examen des données de janvier 1974 fait 
ressortir que le nombre total des mouvements d'ap- 
pareils enregistrés au décollage et a l'atterris- 
Sage par les 55 aéroports s'est chiffré a 325,682, 
soit une diminution de 8,933 mouvements ou 2.7% 
au regard de la période correspondante de l'an 
passé. Cette baisse dans le total du trafic aé- 
rien est en grande partie due & un fléchissement 
de 7.2% dans les données des vols itinérants Jee 
ont reculé de 11,853 face & janvier 1973 pour s'é- 
tablir 4 151,871 mouvements. Cette perte fut 
toutefois neutralisée en partie par un accroisse- 
ment de 1.7% dans les mouvements locaux qui enre- 
gistraient 173,811 en janvier 1974 par rapport a 
170,891 en janvier 1973, 


Le changement le plus marqué dans la clas- 
sification des aéroports selon le nombre total de 
mouvements a été éprouvé par 1'aéroport Edmonton 
Industrial qui est passé de la 3& position en 
janvier 1973 pour tomber au 9€ rang en janvier 
1974, L'aérogare Toronto International s'est clas- 
sé au premier rang pour déloger St-Hubert qui s'est 
vu attribuer la 2° position. Pitt Meadows s'est 
classé premier quant au nombre des mouvements des 
vols locaux et St-Hubert a suivi de tras pres. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires doit étre transmise AM. J. Bekooy, au 
Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: 
613-992-2957. 
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AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROL 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEF,P 
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AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BAIE COMEAU 
BRANDON 
BUTTONVILLE 
CALGARY INTERNATIONAL 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONCTON 
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SAULT_STE. MARIE 

SEPT- LES 
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VICTORIA INTERNATIONAL 
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WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


WE} 5 
TOWERS 54 TOURS 
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Airport Activity Statistics 


Second and third quarter data for traffic 

at selected Canadian airports for 1973 have been compiled 
and tabulated. Data for the first quarter of 1973 along 
with year-to-date figures also appear in this bulletin, 
We have also included quarterly and annual data for 1972. 


The first quarter of 1973 shows a generally 
large increase over the first quarter of 1972 due to the 
strikes of air traffic controllers and radar technicians 
in 1972. The air traffic controllers strike lasted from 
January 17 to January 28, 1972. The radar technicians 
strike, either rotating or nation-wide was from February 
6 to March 7, 1972. 


The ground personnel of Nordair were on strike 
from November 15, 1972 to January 20, 1973. Some flight 
services were offered during the strike, although most 
of the major routes were closed down. Service returned 
to normal on January 22, 


The figures for the second quarter of 1973 
were affected by Air Canada's machinists rotating strike 
from June 1 to June 19, 1973, with service back to nor- 
mal by June 22, 


The figures for the third quarter were af- 
fected by the C.P. Air machinists’ strike from July 25, 
to September 22, 1973. C.P, Air continued providing 
service during the strike, although it was greatly 
reduced, 


On July 26, 1973 non-operating rail workers 
started a series of rotating strikes; this turned into 
a general tie-up of rail services. They returned to 
work in the first week of September, This strike would 
affect the airlines share of passengers and cargo traf- 
fies, 


We regret that problems exist with the data 
for Edmonton Industrial, Victoria International and 
Windsor Airports. These airports will appear in our 
4th quarter service bulletin. 


Where relevant, lst quarter figures for 1973 > 
have been updated to include revised data reported by 
the air carriers. 


Further information can be obtained from 
Mr. M. Baker at the Aviation Statistics Centre, 275 
Slater Street, Ottawa, Ontario, telephone: 613-992-2332, 
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am Les données du deuxiéme et troisieme trimestre de 
1973 sur le trafic aérien 4 certaines aérogares choisies ont 
maintenant éte recueillies et disposées en tableaux. Les 
données du premier trimestre de 1973 ainsi qu'un total 
cumulatif depuis le début de l'année apparaissent aussi dans 
ce bulletin. Nous avons ajouté les données trimestrielles 
et annuelles pour l'année 1972. 


Le premier trimestre de 1973 démontre une augmentation 
générale en comparaison avec le premier trimestre de 1972 qui 
est due aux gréves des contréleurs de la circulation aérienne 
et des techniciens en radars qui ont affecté l'industrie en 
1972, La gréve des contréleurs aériens a eu lieu du 17 au 28 
janvier 1972. La gréve des techniciens en radars, qui a été 
soit rotative soit générale, a eu lieu du 6 février au 7 mars, 
LOR 


Cependant, le premier trimestre de 1973 a subi cer; 
tains effets 4 la suite de la gréve des préposés aux opérations 
au sol de Nordair qui s'est étendue du 15 novembre 1972 au 20 
janvier 1973. Certains services ont été maintenus durant la 
gréve, cependant la plupart des routes principales n'ont pas 
été opérées, Le service est revenu a la normale le 22 janvier. 


Les données du deuxiéme trimestre de 1973 ont été af- 
fectées par la gréve rotative des machinistes 4 l'emploi d'Air 
Canada qui a eu lieu du 1°™ juin au 19 juin 1973. Le service 
a é6té rétabli le 22 juin. 


Les données du troisiéme trimestre ont subi l'effet de 
la gréve des machinistes 4 l'emploi de C.P. Air qui s'est éten- 
due du 25 juillet au 22 septembre 1973. Méme si le service de 
la compagnie C,P. Air a été considérablement réduit, C.P. Air 
a continué 4 maintenir son service au cours de la gréve. 


Les travailleurs non itinérants des chemins de fer ont 
commencé une série de gréves rotatives le 26 juillet 1973 et sont 
retournés au travail dans la premiére semaine de septembre. 

Cette gréve qui a paralysé les services de chemin de fer a eu 
un effet certain sur les opérations aériennes en ce qui a trait 
au transport de passagers et de marchandises. 


Nous regrettons que certains problémes soient survenus 
avec les données pour les aéroports Industriel d'Edmonton, 
International de Victoria et de Windsor. Ces aéroports seront 
inclus dans notre bulletin de service du 4© trimestre, 


Quand c'était applicable, les données du premier tri- 
mestre de 1973 ont été révisées pour inclure les corrections 
soumises par les transporteurs aériens, 


ES De plus amples renseignements peuvent étre obtenus en 
communiquant avec M. M. Baker au Centre des statistiques de 
l'aviation, 275, rue Slater, Ottawa, Ontario, téléphone 613-992- 
2332. 
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COLLECTION OF DATA 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis from the individual 
air carriers concerned. The data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per cent sample 
and census basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter and there 
is at least one sample day in each week. This gives 
14 sample days per quarter and 56 for each year, 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, 
all arriving traffic is reported as being deplaned, 
although this may not actually be the case. 


Conversely, where a flight number origi- 
nated all departing traffic is reported as being 
enplaned, 


"Other International" refers to any inter- 
national traffic flying to or from any international 
point other than in the United States. 


Transborder refers to any international 
flight flying to or from the United States (including 
Alaska and Hawaii). 


COLLECTION DES DONNEES 


Chacun des transporteurs aériens impliqués a fourni 
les données relatives aux vols internationaux & partir d'un 
recensement. Les données pertinentes aux vols intérieurs 
ont été ramassées A partir a la fois d'un échantillonnage de 
15 pourcent et d'un recensement. L'échantillonnage est con- 
duit de telle fagon que chaque jour de la semaine apparait 
deux fois chaque trimestre et qu'il y a au moins un jour 
d'échantillonnage A chaque semaine. Ceci fait qu'il y a 14 
jours d'échantillonnage par trimestre et 56 par année, 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ol les numéros de vol ont changé, 
tout le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué, 
méme si ce n'est pas toujours le cas. 


En contrepartie, aux aéroports ot le numéro de vol 
tire son origine tout le trafic en partance est déclaré comme 
étant embarqué. 


“Autre international" référe A tout trafic inter- 
national ayant une destination ou une en provenance autre que 
les Etats-Unis. 


Transfrontalier se rapporte aux vols internationaux 
effectués 4 destination ou en provenance des Etats-Unis 
(incluant 1'Alaska et Hawaii). 
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Civil Aviation — January 1974 pee 


Operations of Transcontinental and ss 


Regional Air Carriers 


This Bulletin presents preliminary data 
on the operations and finances of the seven 
Canadian major scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the publication 
“Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue No. 51-001. 


In January 1974, both passenger and 
non-passenger traffic showed an increase over 
the same month of the previous year. The seven 
major air carriers reported passenger-miles 
for all services of 1,227.2 million in January 
of this year. This represents a 15.4% increase 
over the 1,063.0 million passenger-miles re- 
corded in January of 1973. Non-passenger 
traffic, in terms of goods ton-miles for all 
services, attained a level of 36.5 million in 
January as compared to 30.5 million in the 
previous January. 


Financial reports submitted by the same 
seven air carriers indicate total operating 
revenues of 87.8 million dollars : 19.0% 
above the figure for January of 1973. However, 
total operating expenses rose 27.8% during the 
same period. Consequently, the seven airlines 
reported an operating loss of 4.9 million dol- 
lars in January of 1974 as compared to an 
operating income of 1.3 million dollars in 
the same month of 1973. 


In comparing data for the two years, 
please note that a strike among the ground 
personnel of Nordair reduced their traffic 
during the first three weeks of January 1973. 


Please direct all inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, Telephone: 
613-992-2957. 


5-3504-501 
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Aviation civile — Janvier 1974 


Exploitation des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données provisoires 
sur l'exploitation et l'état financier des sept 
principaux transporteurs aériens aA horaire fixe du 
Canada. 


La publication "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux'', numéro 
51-001, au catalogue renferme toute la statistique 
mensuelle. 


Le trafic aérien se rattachant aux passagers 
et aux marchandises s'est accru en janvier 1974 com- 
parativement & janvier de l'année derniére. Les | 
données des passagers-milles pour tous les services 
déposées par les sept principaux transporteurs se 
sont chiffrées A 1,227.2 millions en janvier 1974, 
soit une hausse de 15.4% sur les 1,063.0 millions 
Le trafic, en termes 
de tonnes-milles marchandises pour tous les services 
a atteint un niveau de 36.5 millions en janvier au 
regard des 30.5 millions pour la période antérieure 
correspondante. : 


D'aprés les états financiers soumis par ces 
mémes sept compagnies aériennes, les recettes to- 
tales d'exploitation ont totalisé 87.8 millions de 
dollars, soit 19.0% de plus qu'en janvier 1973. 

De méme pour la méme période, les dépenses d'opé- 
ration se sont accrues de 27.8%. il s'ensuit donc 
que les sept transporteurs aériens ont accusé une 
perte d'exploitation de 4.9 millions de dollars 
pour janvier en cours face & un revenu d'exploita- 
tion de 1.3 millions de dollars pour janvier 1973. 


Pour fins de comparaison, il est & souligner 
que durant les trois premiéres semaines de janvier 
1973, il y a eu fléchissement dans les données du 
trafic aérien de la compagnie Nordair causé par une 
gréve au sein du personnel non-navigant. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires doit étre adressée 4 M. J. Bekooy, Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone: 613- 
992-2957. 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled 
Domestic Origin and Destination data for the 
second and third quarters of 1972 and 1973. 
Both year-to-date and current quarter figures 
are shown in this bulletin. . Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the 
current quarter's data. 


The air carriers participating in the 
0 & D surveys are Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Pacific Western 
Airlines, Quebecair and Transair. 


A Canadian Air Traffic Controllers 
strike from January 17 to January 28, 1972 
halted ail scheduled services in Canada, 
There was also an electronic technicians strike, 
either rotating or nationwide, from February 6 
to March 7, 1972, which reduced schedules, 
particularly on short-haul routes. These are 
the main reasons for the large increase in the 
passenger count for the first quarter of 1973 
over the same period for 1972. 


A strike by Nordair ground personnel 
from November 15, 1972 to January 22, 1973 re- 
sulted in most of their major routes being 
closed down. 


The data for the second and third 
quarters of 1973 were affected by the Air 
machinists rotating strike from June 1 to 
22, 1973 and the CP Air machinists strike 
July 25 to September 22, 1973. 


Canada 
June 
from 


Enquiries should be directed to Mr. 
T. Moore, Aviation Statistics Centre, 275 
Slater Street, Ottawa K1A ON9, telephone 
613-992-2332 or 613-992-8830. 


5-3504-501 


9 SLATER, OTTAWA, ONTARIO KiA ON9 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
_ de aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
; ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
wie’ ‘Transports et la Commission canadienne des transports 


April 1974 Avril 


Ci ‘os @rigine et destination des passagers 


thi aériens sur vols 4 horaire fixe _ 
Ce bulletin présente les données sur 

l'origine et la destination du trafic intérieur 4 

horaire fixe pour les deuxiéme et troisieéme trimestres 

de 1972 et 1973. Les chiffres cumulatifs pour 

l'année sont présentés avec les données du txrimestre 

courant, Les pourcentages proviennent des données 

cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus 

du trimestre 4 1'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes parti- 
cipent 4 l'enquéte sur l'origine et la destination; 
Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair. 


La gréve des contr6leurs du trafic aérien qui 
a eu lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté tous les 
services 4 horaire fixe au Canada. Le trafic a 
horaire fixe, specialement les courts trajets, a aussi 
été affecté par la gréve tournante des techniciens en 
electronique qui a débuté le 6 février et qui a 
dégenéré en une gréve générale qui s'est terminée 
7 mars 1972. Ces faits constituent les principales 
raisons pour lesquelles le premier trimestre de 1973 
présentent une augmentation substantielle par rapport 
au trimestre correspondant de 1972 dans le nombre de 
passagers. 


le 


La gxréve des employés de Nordair qui a eu lieu 
du 15 novembre 1972 jusqu 4 22 janvier 1973 resulta 
en la concellation de la plupart des intineraires. 


Les chiffres pour les deuxiéme et troisiéme 
trimestres de 1973 ont été affecté par 12 gréve 
tournante des machinistes d'Air Canada qui a débuté 
le 1 juin et qui s'est terminée le 22 juin 1973 et 
la gréve des machinistes de CP Air, du 25 juillet 
au 22 septembre 1973. 


Toute demende doit @tre adressée A M.T. 
Moore, Centre des statistiques de l'aviation, 275 
rue Slater, Ottawa K1A ON9, téléphone 613-992-2332 
ou 613-992-8830. 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics — 
— February 1974 — 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin presents preliminary 
data on aircraft movements for February 1974, 
The statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control towers. 


An analysis of the statistical data 
reveals that the total number of aircraft take- 
offs and landings reported by the 56 tower- 
airports totalled 390,391 in February of this 
year as compared with 336,868 recorded by 55 
airports in February of last year, representing 
an increase of 53,523 movements or + 15.9%. 

The growth in total activity between the two 
periods was entirely attributable to higher 
local movements which rose from 173,761 in 
February 1973 to 227,388 in current February. 
Itinerant movements remained virtually un- 
changed in the period under review. 


Cumulative data for the first two 
months of 1974 as compared with the same two 
months of the previous year also indicate an 
upward trend in total movements reflecting 
a 16.6% increase in local traffic offset in 
part by a small decline in itinerant movements. 


A note of interest was the filing of 
initial reports by Ottawa Stolport for the 
month of February. However, the scheduled 
short take-off and landing services to and 
from Montreal are not expected to commence 
until later this spring. 


Please address all inquiries to the 


attention of Mr. J. Bekooy, Aviation Statis- 
tics Centre, telephone (613) 992-2957. 
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Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement des aéronefs — 
— Février 1974 — 
Aéroports avec une tour de contréle 


du ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoires 
relatives au mouvement des aéronefs pour le mois de 
février 1974. Les statistiques proviennent des 
aéroports dotés d'une tour de contréle de la circu- 
lation aérienne du ministére des Transports. 


Un examen des données statistiques démontre 
que le nombre total des mouvements d'aéronefs 
(décollages et atterrissages compris) déposé par 
les 56 aéroports avec tours de contréle s'est chif- 
fré & 390,391 en février cette année au regard des 
336,868 enregistrés par les 55 aéroports en février 
1973, soit une hausse de 53,523 mouvements ou 
+ 15.9%. Cet accroissement dans l'activité totale 
entre les deux périodes en cause est da entierement 
& une hausse dans le trafic "local" qui s'est élevé 
de 173,761 qu'il était en février 1973 pour s'établir 
& 227,388 pour février en cours. Le nombre des 
mouvements des vols itinérants n'a pratiquement pas 
changé durant la période. 


Une comparaison entre les chiffres cumulatifs 
des deux premiers mois de 1974 avec les mémes mois 
de l'année précédente fait aussi ressortir la ten- 
dance 4 la hausse dans le nombre des mouvements 
totaux, reflétant une augmentation de 16.6% dans 
les vols locaux neutralisée en partie par un léger 
décroissement dans le trafic des vols itinérants. 


Un fait & souligner fut sans doute les pre- 
miéres dépositions remises par Ottawa Stolport pour 
février. Toutefois, la navette et le service régu- 
lier de cette station a décollage et a atterrissage 
courts a destination et en Provenance de Montréal 
ne débuteront que plus tard dans la saison. 


Toute demande pour renseignements doit étre 
transmise €M. J. Bekooy, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone, (613) 992-2957. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS " 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, FEB 1974 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D7AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, FEV 1974 
a eee 
FEB 1974 FEV . 
TOTAL 
AIRPORTS FEB RANK .ITINERANT RANK LOCAL RANK 
———— 1¥13 TOTAL 
AEROPORTS FEV RANG ITINERANTS RANG LOCAUX — RANG 
ABBOTSFORD 1223 9426 2224 7202 
BAIE COMEAU 19.44 2218 1248 1030 
BRANDON 4431 4916 1330 3586 
BUTTONVILLE 12933 16547 4 1700 14847 1 
CALGARY INTERNATIONAL y239 13017 8 1850 6 5867 
EDMONTON INDUSTRIAL 15623 17270 3 9016 4 8254 9 
EDMONTON INTERNATIONAL 5169 8571 3698 4873 
FORT ST. JOHN 1287 2319 1271 1048 
FREDERICTON 4338 4482 2133 2349 
GANDER INTERNATIONAL 1/59 2278 1618 660 
GRANDE PRAIRIE 2053 2809 1019 1790 
HALIFAX INTERNATIONAL 5738 5708 2808 2900 | 
HAMILTON CITY 10973 12957 10 1976 10981 4 
INUVIK 1462 3311 3005 306 
KAMLOOPS 3330 2965 ¥827 '- 1138 
KELOWNA 2719 2524 7a kaa 1807 
LANGLEY 8530 10429 1173 9256 6 
LETHBRIDGE 2740 3643 1277 2366 
LONDON 6984 6765 2480 4285 
MONCTON 4970 8136 alu pyg 6364 
MONTREAL INTERNATIONAL 13216 15508 6 14079 2 1429 
NORTH BAY 4388 4398 1372 3026 
OSHAWA Wid 7 6651 2.7715 3816 
OTTAWA INTERNATIONAL 11600 13556 9 5739 t 7817 10 
OTTAWA STOLPORT 0 1002 102 900 
PENTICTON 3368 6148 988 5160 
PITT MEADOWS 12998 15744 5 3058 12686 3 
PORT HARDY 1720 915 6719 236 
PRINCE GEORGE 2087 3820 1185 2635 
QUEBEC 6027 8005 4733 8 3272 
REGINA 8868 5215 1579 3636 
SAINT JOHN 2007 3636 1276 2360 
ST. ANDREWS 9861 11169 2498 8671 8 
ST. CATHARINES 3751 4500 529 3971 
ST. HONORE 2892 4456 1628 2828 
ST. HUBERT 20069 19169 1 + 4659 9 14510 2 
ST. JEAN 3190 3528... 1496 2032 
ST. JOHN?’S bala 1323 964 359 
SASKATOON 8372 10427 3540 6887 
SAULT STE. MARIE 1745 1847 etait 1076 
SEPT ILES 2887 3078 1963 1115 
SPRINGBANK 8259 15167 428] 10 ~—- 10886 5 
SUDBURY 4064 2619 1105 1514 
SYDNEY 1259 1411 794 611 
THOMPSON 2176 2688 2108 580 
THUNDER BAY 4480 5448 i110 4338 
TORONTO INTERNATIONAL 16717 17652: 2 16426 1 1226 
TORONTO ISLAND ¥591 8576 2914 5662 
VANCOUVER INTERNATIONAL 11750 12387 11406 3 981 
VICTORIA INTERNATIONAL 10199 12472 3479 Beg ta: ad 
WABUSH - 026 534 534 0 
WATERLOO-WELLINGTON 8517 6250 1174 5076 
WHITEHORSE ] 1764 1789 858 931 
WINDSOR 4056 4195 1626 3169 
WINNIPEG INTERNATIONAL 9528 W177) 8089 5 3682 
YELLOWKNIFE 1237 1686 1344 342 
1974 TOWERS. 56 TOURS 390391 163003 227388 
1973 TOWERS 55 TOURS 330068 163107 173761 
A Q FEB 1974 CUMULATIVE 116621 314853 401/68 


JAN A FEV 1973  CUMULATIF 671483 326831 344652 
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Canada-USA Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-USA 
Origin-Destination data for the 2nd and 3rd quarters 
of 1972 and 1973. These statistics are derived from 
two O & D Surveys - the Canadian survey in which the 
major Canadian carriers participate and the US Survey 
conducted by the Civil Aeronautics Board to which all 
the certificated US air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-USA O & D picture 
of scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consists of 
pure transborder 0 & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
year-to-date and current quarter figures are shown in 
this bulletin. Percentages are based on year-to-date 
data; ranking, on the current quarter's data. 


A Canadian Air Traffic Controllers strike, 
from January 17 to January 28, 1972 halted all scheduled 
services in Canada. There was also an Electronic Tech- 
nicians strike, either rotating or nation-wide, from 
February 6 to March 7, 1972, which reduced schedules, 
particularly on short-haul routes, 


Hughes Air West, providing transborder service 
to Calgary, was grounded by a labour-management dispute 
from December 14, 1971 to February 21. Only partial 
service was offered by Air West from February 21 to mid 
April. 


Northwest Orient Airlines did not operate into 
Winnipeg from June 30 until October 4, 1972 as their 
employees were on strike. 5 


The data for the second and third quarters 
of 1973 were affected by the Air Canada machinists ro- 
tating strike from June 1 to June 22, 1973 and the CP 
Air machinists strike from July 25 to September 22, 
1973. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 


275 Slater Street. Ottawa, Ontario, Attention: Mr. 
T. Moore (Telephone 013-992-2332 or 613-992-8830). 


5-3504-501 
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igine et destination des passagers aériens sur vols 
&é horaire fixe, trafic aérien Canada-Ftats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur 1'origine 
et la destination des peseaners dans le trafic aérien Canada- 
Etats-Unis, pour les 2” et 3© trimestres de 1972 et de 1973. 
Ces statistiques proviennent de deux enquétes, l’une est 1l'en- 
quéte canadienne A laquelle participent les principaux trans- 
porteurs canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée 
par la Civil Aeronautics board dont relévent tous les trans- 
porteurs aériens américains brevetés, Les résultats des deux 
enquétes sont réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de 
l'origine et de la destination des passagers aériens sur vols 
& horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin de service représentent 
l'origine et la destination purement transfrontaliéres de 
passagers. Les trajets transfrontaliers des voyages interna- 
tionaux ne sont pas inclus. Les chiffres cumulatifs pour 
l'année sont présentés avec les données du trimestre courant. 
Les pourcentages proviennent des données cumulatives pour l'an- 
née et les rangs sont obtenues du trimestre a l'étude. 


La gréve des contréleurs du trafic aérien qui a eu 
lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté tous les services 4 
horaire fixe au Canada. Le trafic 4 horaire fixe, spécialement 
les courts trajets, a aussie été affecté par la gréve tournante 
des techniciens en électronique qui a débuté le 6 fevrier et 
qui a dégénéré en une gréve générale qui s'est terminée le 
7 mars 1972. 


Hughes Air West, qui assure un service transfronta- 
lier & Calgary, a di cesser ses opérations du 14 décembre 1971 
au 21 février en raison d'un conflit de travail. Air West n'a 
pu offrir qu'un service partiel du 21 février jusqu'a la mi- 
avril. 


En raison d'une gréve des ses employés, Northwest 
Orient Airlines n'a pas opéré & Winnipeg du 30 juin au 4 
octobre 1972. 


Les chiffres pour les deuxiéme et troisiéme trimestres 
de 1973 ont été affecté par la gréve tournante des machinistes 
d'Air Canada qui a débuté le 1 juin et qui s'est terminée le 
22 juin 1973 et la gréve des machinistes de CP Air, du 25 juillet 
au 22 septembre 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données peut 
étre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, 275 rue Slater, Ottawa (Ontario), A l'attention 
de M. T. Moore (au téléphone 613-992-2332 ou 613-992-8830). 


— 


Onsal OES CEN GSO000 I! S102¢c81 SVES8H6 SHTIIA 
SAT SALINOL YNOd WILOL 
COLO IVE TV OL 


ec | OOrrL II 00 £909 O108r0l SIEves TWIOL 
eaail GEEGI S838 OO€E | O¢9L - NOLSOF XVATTIVH S62 
G°0! SEES! 0198 O8¢r i O8ser SaLEVaS YAANOONVA 92 
Om — S8E82 0188 SV867 O86) ; NTATONOH YAANOONVA €2 
8°Ol O?ev9ol 0106 S¢cs8vl Olvs : MYOXK MAN VMV ETO = ee 
PBS) OSL O£96 O1GS8 GS/E SATAONVY SOT KUN ING: = Ue 
eoint I STEOHE || 01201 G60G | GS 76 VIHA TSHQVTIHd TWAHINOVW = 07 
(IEG Orcs | Grsol OOS I . 0928 SATAONVY SOT TWHUINOW Al 
8°Ol So 66! S1901- Soo0s t Orso! JYOWILIVASNOLONTHSVM TWHYINOW &I 
Gaoe. Sv907 SSO S6IGI SEGR OOSTONVYA NVS OINOHOL 71 
ENE GOEIC OSIZI OO€/ | 0/ 84 VIHA TAGVTIHd OINOHOL 91 
OS): OIG It SON OG/ Ib O6ECI VdWVI OINOHOL Gt 
Omac Sled OS) EN SV.CGC GI8cl TTOULAG OINOHOL v1 
OCS GO0SZ OLOS! 0898 | O4c11 AYOWILIVE/NOLONTHSVM OINOHOL €t 
Sean 09946? O19 Ov 992 O£SS1 ONV TSAS7T9 OLN OIOR S Cl 
: [St Occ vee S¢cSS8I SeLad SOp/t OOVOTHO TWHAYINOW I 
(Parent 0) 6 G9 1SE S981 OIEOE GOIS! SATANNV SOT OLNOUOL . Ot 
1 Oman O/ OVE S9602 OO FOE OL 6LI NOLS OF OINOUOL 6 
0°S OVE9D O Cig O61£9 04981 IWVIV OINOHOL 8 
lgec OV ISE O0R2e GvVG8? Of 091 SAESONV S07 YAANOONVA | 
Seay OCkBY O464S2 G8/9V GL6vV~ NOLSOA TWSHYINOW 9 
[re GE66E G1¢9¢ Gel 8e G8Si2 QOSTONVYHA NYS YFANOONVA = G 
acl OSIE8 SSL SON ivi SLOC? INVIW TWHHINOW 
Vee 01108 O8tEb G9C89 SCvse OOVOTHO OLNOHOL  € 
Cov G/Orsl O¢cEel0l GvIl9l G/O016 ; AUOA MAN WHdINOW 2 
vi Create O412c | GE?902 O€CLII AUYOA MAN OINOCHOL 1 
% BN Sle. JANNV 71 3d 
NOTLVIYVA ENA Cele] AULSAWIUL ad INdsd AT AYLSAWIYL Az ATIIA 30 AYUIVd C/ 4 
= SINdAG = SINdda = = ONVY 
HONVHD % = YALYVNO ANZ = YALYYNO ANZ Y1Vd ALIO = 
FALVO-OL-u4VAA FLVG-OL-YVAK YNVA 
SL Al= GEOR C/ 61 CL6l 


€L61 LA 2/61 “SHULSANIUL 32 SINN= SIVJS-VAVNVO SAXIA AUIVYOH V STOA UNS SNALIYAY SYaoVSSYd saa NOTLYNILSAG JA ANIOTHO 
E/61 ONY 2141 “YALHYVNOD ONZ NOILVNILSSHQ ANY NIOTHO YAONASS Vd YIY VSN-VAYNVO GA TINASHOS 


L°9t O9Z66EE 0£ 6992 | Ssellée 0186801 SHTIIA 
: SST SALNOL YNOd TWLOL 
=S i bor tl Vo avo 

Pasical GS9ecs I GLIPLO G6ECES I GS6¥L6G - WLOL 
9°€ OSL6Y Orde OCCS8F OS¢9 VaAWVL OLNOYOL S2 
O°91 ogee l Ores GéBs] GiSt WHOA MAN YAIANOOHVA v7? 
O°el O1/S2 0626 OF 9e2 SOSL MYOA MAN J NEVIEO? SE? 
e° tt OS9oLl SO66 O4LGI 55 88 MYOXK MAN XVSTTIVH 22 
Gel OOLL? GeELI O88E?Z C096 ATLLVAS YAANOONVA [2 
OO" O2E GC GBOtl Gerrd Of68 VIHdTS0VIIHd TWSIYINOW 02 
C6 OOF Gcldt Gr iG2@ Greil NOLSOG XVSTIVH 61 
9°22 Grr ce Ovizi OS¢clL2 O866 VIHATSQVIIHA OINOHOL 8 
B°l? OO61E O9EE 8 G819¢ S8otl SHTSONV SOT TWAYINOW JI 
EO SPOCEe O69E t GEESE? O£80I SYOWILIVESNOLONTIHSVM TWHYINOW Ol 
(AWE GOL8E OO/E ft OE VOLE CGI SqGOWNTLIVE/NOLONTHSVM OINOHOL Gt 
1*9 01508 Ofcr! OF 6SL Orc).  IWVIW OLNOYOL vt 
6°92 GEESE Or/Gt OL98¢ GIVE OOSTONVYUA NVS OFJNOUOL Et 
€°si GO62r O6LS1t GG COL Ol1orl JIOU Lag OINOHOL Zt 
9°8 SS 16 Gé6rél OGESY Ores | GNV TAAST9 OINOYOL 11 
Gaal S655 GLEIZ? O02 16% C8eél OOVITHD TWHAHINOW Of 
£°st Or 6S OLE? 0900S 09961 MNOLSOG OLNOYOL 6 
cee O8BILOl O£0vZ 08686 GIBr2 IVVIW IWAHYINON 
G°at O62Z19° GZ192 GLOEG G91 2? SATAONV SOT OINOHOL L 
G°s OL£89L 01082 Oc82eLl SEO97 NOLSOS WHAYLNON 9 
6°S2 OLGED OLE8Z OF vOG G88 i2 SHTAONY SOT HAANOONVA GC 
LEG GIGiL OrElEe OFLL gO G10OAZ OOSIONVYHS NYS YSANOONVA 
ene as OCO6C|l O688r O¢c6601 GSOIP OQOVOTHD OINOQHOL € 
JEM GS 920 oesstl GSCEASS OB81R4A MYOX MAN Walon 2 
v°s O1IStS OLIGSE! G6E9EE O90 | AYOA MAN OINOHYOL | 
% FANNY T 3d JANNV T 3d 

NOTLVIUVA Indsad 3 SYLSsvWidl FE Indsdq At SYLSAWIYL Se ATIIA 30 SuIvd C/A 
= SINdad = SIndsid - ~ ONVY 

SJONVHO % - YSLyuvnod due om 43 lLyvnd dye Gv de ALT SD ~ 

SLVO-OL-WV3aA ALVG-OL-YvVah YNVY 


EPOVGLOL 


£161 Z161 


€/6l LA 216i *SHYESSWIUL SE SINN-SLVLS-VOVNVO ‘AXIS SUIVYOH V STOA YNS SNSIWAY SUSOVSSVd SAG NOILYNILSHO 13 S3NIO“O 
€L61 GNV 2161 “YSLUYNO GUE NOILVNILSAGC ONV NIOTYO USONASSVd YIV VSN-VOVNVO GATNGSHOS 


ee ee ee EE oe ee em ty Ee ee ee ae ee ee ee ee ee es re ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee ee Ces ew ee 


- : y ©. < —'" —_— i 
ej Ve ; oa ‘ ig 
ey et ee ee, we ale - > 
a Cie Ae ce Ce OM TR aR ee cy red te ee ee ee ee ee ee ee ee 
i= . j = 


’ 


et 7 val a 
‘ 


r : ! > 2 ; zy ca ~ % ‘ Lé 
hy; AVO® CAC + TTA % es URA UITEE. SUN SeCEY GiAr he MMA Ts oe 
; THU-2TATS“ACAMAD paar SRIAROM. A. 2ICK AOl- CHE NSE avast fon NiGlebATeESu Fs Shornu 


PHA 3 30 5 Ryn “ 
< taht | a < . 
eee ene erie eeliperll  ma a apm mp et A BI Re A NR a A a ee ee a 
WEES me Vt ft : WY eae f 
Pet = 4, ’ . ‘ ; 
BAAD! 3 Fs r 
GMs 4 : : Tk y 
5 Gs eT | 4 = * t + opt 


305 OT iii 
ix + Ms i ? 
ge 4 
¥ hc i « 
= tg ‘ ) Es ‘ 
ff : + 
tes jee > > r = 4 
reer & a ‘ : = ‘ 
‘ 
A> a 
7 5 : 
S :¢ = 
‘ a i 
* = 
Smeg 
rete 
» 
6. ‘+ aoe Ld - 
_— aS wy r ‘< 
t ; 
ap *» tri 2 s i ; 
rahe A f 
< V2 St 61 #4; 
as ete taf - 
nee = = 7 al pees 
< -- = ee | Wir’ fhe “ aaz4 


CE286S 7 


\TALOGUE 51-004 


ran 


ee Pe ee 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


service bulletin 


f viation 
tatistics 
entre; cra JU 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportatio 


f s 


cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Mipss 


a id the Canadian Transport Commission 


Vol. 6 No. 26 
ASC-SB-4-11 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


Preliminary data on the opera- 
tions and finances of the seven Canadian 
major scheduled airlines appear in this 
bulletin for the month of December 1973. 


Complete monthly statistical 
cata may be obtained by consulting the 
publication "Transcontinental and Re- 
gional Air Carrier Operations", catalogue 
No. 51-001. 


Preliminary annual data for the 
Same seven air carriers have previously 
been released in the service bulletin 
"Canadian Transcontinental and Regional 
Air Carriers - Annual MODS ee MOde aGie 
No. 19. Please note that the financial 
data in the annual bulletin reflect the 
estimation of Air Canada figures for the 
month of December 1973. The financial 
figures in this bulletin are actual va- 
lues as submitted by the carriers. 


In comparing the data for De- 
cember of each year, it should be remem- 
bered that a strike among the ground 
Personnel of Nordair affected their ' 
traffic during the entire month of De- 
cember 1972. 


Please direct all inquiries to 
Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-992-2957. 
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SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONQ 
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Exploitation des transporteurs aériens trans- 


continentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données 
Provisoires sur l'exploitation et l'état 
financier des sept principaux transporteurs 
aériens 4 horaire fixe du Canada pour le 
mois de décembre 1973. 


La publication "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et ré- 
gionaux", numéro 51-001 au catalogue ren- 
ferme toute la statistique mensuelle. 


Les données annuelles préliminaires 
pour les mémes sept transporteurs aériens 
ont €té publiées au préalable dans le bulle- 
tin de service intitulé "Transporteurs aé- 
riens transcontinentaux et régionaux du 
Canada - Annuel 1973", Vol. 6, No. 19. 
Priére de prendre note que les données finan- 
ciéres du bulletin annuel comprennent les 
chiffres estimatifs de la société Air Canada 
au regard du mois de décembre 1973. Les 
données financi@éres contenues dans ce bulle- 
tin sont les chiffres véritables tels que 
déposés par les transporteurs. 


En comparant les statistiaues de 
décembre pour chaque année, on doit se rap- 
peler qu'une gréve au sein du personnel non 
navigant de la compagnie Nordair a influé 
sur les données du trafic de cette compagnie 
Pour tout ie mois de décembre 1972. 


Toute demande pour renseignements 
supplémentaires doit @étre adressée 4M. J. 
Bekooy, Centre des statistiques de l'avia- 
tion, téléphone: 613-992-2957. 
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Civil Aviation - February 2974 


we Re i 
Operations of Transcontinental “. 0° 


end Regional Air Carriers Ne 


Preliminary data on the operations and 
finances of the seven Canadian major scheduled 
airlines are presented in this bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the publication 
"Transcontinental and regional air carrier 
operations", catalogue No. 51-001. 


Both passenger and non-passenger traf- 
fic during February 1974 showed an increase 
over the same month of last year. The seven 
major air carriers reported passenger-miles 
for all services of 1,141.7 million in February 
of this year compared to 964.1 million in the 
month of February 1973. Non-passenger traf- 
fic in terms of goods ton-miles for ail ser~ 
vices totalled 36.8 million in February. 

This represents an 11.6% increase over the 
32.9 million recorded in the same month of 
1973. 


Financial reports submitted by the same 
seven air carriers indicate total operating 
revenues of 85.0 million dollars: a 23.6% 
increase over the figure for February of 1973. 
During the same period, total operating ex- 
penses rose from 69.9 to 90.8 million dollars. 
As a result, the seven airlines reported an 
operating loss of 5.8 million dollars in : 
February 1974 as compared to an operating loss 
of 1.2 million dollars in February of the 
previous year. 


Enquiries concerning the material 
presented in this bulletin should be directed 
to Mr. J. Bekxooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone 613-995-9894. 
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exploitation des transporteurs aériens 


: 4 transcontinentaux et régionaux _ 


Les données provisoires sur l’activité et 
L'état financier des sept principaux transporteurs 
aériens 4 horaire fixe du Canada sont présentées 
dans cette &dition., 


La publication intitulée "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux" 
numéro 51-001 au catalogue renferme toute la sta- 
tistique mensuelle. 


Le trafic aérien comprenant celui des passa- 
gers et celui des marchandises s'est accru pendant 
le mois de février 1974 au regard du méme mois de 
l'année précédente. Les chiffres sur les passagers-— 
milles déclarés par les sept principaux transporteurs 
pour tous les services se sont établis pa ea Ag iy / 
millions pour février en cours comparativement a 
964.1 millions pour février 1973. Le trafic, autre 
que celui des passagers, calculé en tonnes-milles 
de marchandises pour tous les services a totalisé 
36.8 millions en février, ce qui représente une 
hausse procentuelle de 11.6 sur les 32.9 millions 
enregistrés pour la période correspondante de 1973. 


D'aprés les états financiers déposés par les 
mémes sept transporteurs aériens, les recettes to- 
tales d'exploitation ont été de 85.0.millions de 
dollars, soit 23.6% de plus que pour février 1973. 

De méme, en comparant les deux memes périodes, les 
dépenses d'opération se sont élevées de 69.9 4 90.8 
millions de dollars. I1 s'ensuit donc qu'il y a eu 
perte de 5.8 millions de dollars par les sept lignes 
aériennes pour février en cours comparativement 4 un 
déficit de 1.2 million de dollars en février dernier. 


Toute demande concernant la matiére présen- 
tée sous cette rubrique devrait 6tre transmise au 
soin de M. J. Bekooy, Centré des statistiques de 
l'aviation, téléphone 613-995-9894. 


1y74 
1973 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONCTON 

MONTREAL, INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STOLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 
ST. HUBERT 
ST. JEAN 
ST. JOHN?’S 
SASKATOON 
SAULT STE. 
SEPT ILES 
SPRINGBANK 
SUDBURY 
SYDNEY 
THOMPSON 
THUNDER BAY 
TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 


MARIE 


WHITEHORSE 


WINDSOR 
WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 
TOWERS 56 TOURS 
TOWERS SE LOURS 
TQ MAR 19/4 CUMULATIVE 
A MAR 1973 CUMULATIF 


TOTAL 
MAR. 
1973 
MARS 


8426 
2354 
Waths 
11478 
13826 
24046 
10686 
2606 
4652 
Z25T 
3265 
7183 
12398 
4923 
4275 
4577 
109 16 
4187 
1046 
7490 
15600 
4584 
8290 
12925 
(@} 
3055 
17668 
1685 
3600 
8139 
12183 
2480 
13044 
4437 
62 30 
2668] 
5050 
2464 
8695 
2036 
4195 
1/7980 
3121 
2157 
3493 


5410. 


19032 
11780 
139933 
12854 
¥8i 
1293 
3042 
455] 
12639 
2093 


TOTAL 


108/2 
2211 
5471 

13919 

13680 

16145 
1972 
2910 
3645 
2512 
2880 
6914 

13422 
4156 
3945 
34141 

1371 
34 33 
7037 
1242 

15851 
471) 
UST 

12556 
3518 
4645 

19189 

1133 
4616 
7940 
B\sy|, 
S15 

12614 
5425 
3810 

18626 
3742 
1847 
9223 
177) 
3492 

33400 
4282 
1316 
4536 
5913 

196/42 
8235 

1489/7 

13347 

104 
6052 
2714 
6574 

11666 

2632 
413032 
437124 
129653 


11092C% 


MAR. 


RANK 
RANG 


Poon 


10 


5 


6 


1 


MAR. 1974 
MARS 1974 
1274 MARS 
ITINERANT RANK LOCAL 


ITINERANT RANG LOCAUX 


2834 8038 
i 336 875 
1220 4251 
1610 12369 
8296 6 5384 
8621 5 1524 
3788 4184 
1244 1/26 
2052 . 1593 
1945 567 
1072 1808 
3256 3658 
2092 11330 
3664 492 
2091 1654 
978 2433 
1702 12609 
1208 2225 
2552 4485 
2066 5176 
15312 2 539 
1517 3254 
2193 5184 
6087 7 6469 
415 3103 
1472 Sis 
4447 9 14742 
899 234 
1558 3063 
4410 10 3530 
1826 3695 
1494 2263 
202 if 10087 
639 4786 
1573 2231 
4/08 8 13918 
1506 2236 
1069 1718 
3299 5924 
922 849 
2312 1180 
3591 9809 
1270 3012 
884 432 
2308 2228 
1432 454] 
18576 1 1096 
2555 5702 
13230 3 1667 
4321 9026 
702 2 
1168 4884 
1242 1472 
1774 4800 
8815 4 2851 
asso {36 
1771549 235483 
208413 229311 
492402 63725) 
535244 573963 


RANK 
RANG 


10 
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Revision of Telephone Numbers 


In order to accommodate the large volume of —_ 


telephone calls we have been receiving, the Aviation 
statistics Centre has had its telephone system revised. 
[he numbers listed below are effective May 15, i974. 

Je trust that this revision will improve upon the 
service offered to the users of our data. 


. a“ oN 
ae Révtgion des numéros de céléphone 


Le systéme téléphonique du Centre des statistiques 
de i’aviation a été révisé dans le but de lui permettre de 
mieux accommoder le nombre volumineux des appels téléphoniques. 
Les nouveaux numéros sont entrés en vigueur le 15 mai 1974. 
Nous croyons que cette révision améliorera le service offert 
gux usagers de nos données. 


Telephone Number (Area Code 613) 


Numéro de téléphone (code régionaie 613) 


thief G.C. Coleman 992-0856 Chef 
995-3897, 995-9898, 995-9899 
Economic Anaysis Unit Analyse économique 
Head W.R. Burr 995-9897, 995-9898, 995-9899 Chef 
Airline Traffic Unit ; Trafic Aérien 
Head J.M. Burchell 995-9897, 995-9898, 995-9899. ~~#Chef 
Passenger Origin & Destination T. Moore 995-9897, 995-9898, 995-9899 Origine et Destination des Passengers 
Airport Activity & Traffic Flow M. Baker 995-9897, 995-9898, 995-9899 Activité des aéroports, circulation aérienne 
International Charters P.L. Paradis 995-9897, 995-9898, 995-9899 Vols Nolisés internationaux 
Airports - Civil and General Aviation Unit Aéroports, Aviation civile et générale 
Head J. Bekooy 995-9894, 995-9395, 995-9856 Chef 
Airports DB. Rankin 955-9894, 995-9895, 995-9896 Aéroports 
Civil Aviation G. Wilson 995-9894, 995-9895, 995-9896 Aviation civile 
General Aviation M. Routhier 995-9594, 995-9895, 995-9896 Aviation générale 
Systems Plannirg Planification des systémes 
-Head D.S. MacLeod 995-9897, 995-9898, 995-9899 Chef 
Operations Opérations 
Head R.J. Morin 995-9897, 995-9558, 995-9899 Chef 
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Aircraft Fleet 


Canadian Commercial- Air Carriers 
as of April 15, 1974 


leet Reports from all Canadian compa- 
nies licensed to perform commercial air serv- 
ices have been compiled and tabulated. The 
figures shown represent the number of aircraft 
with valid certificates of airworthiness which 
were available for commercial air services on 
April 15, 1974. 


This is the first issue of the Fleet 
Report in which aircraft have been classified 
according to‘ the new weight groupings estab- 
lished by the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 
. this material to the Aviation Statistics 
Céntre, Attention: Mr. J. Bekooy, Telephone 
995-9894. 
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Flotte aérienne 
Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
en date du 15 avril 1974 


Les rapports sur la situation du parc aérien 
pour l'ensemble des sociétés canadiennes autorisées 
a effectuer le transport commercial aérien ont été 
compilés et mis en tableau. Les chiffres représen- 
tent le nombre d'aéronefs possédant un certificat de 
navigabilité valable au 15 avril 1974. 


Le présent numéro du rapport est le premier 
ou les services aériens commerciaux sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
Comité des transports aériens de la Commission cana- 
dienne des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour ren- 


seignements additionnels 4 M. J. Bekooy, Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone 995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 
Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A O=- 4,300 
B 4.90) = 772000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 
Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 
Hélicoptéres (Aéronefs a voilure_tournante) 
Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
¢ 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 795 OU 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


American Aviation Yankee AAL 24 
Yankee AA5 Ihe 
Aero Commander Darter Commander 100/500 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 
Aeronca 058 
Sedan 15AC 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 
Debonair B33/C33 
Bonanza B35 
Travelair 95 
Boeing Company Stearman 75 
Callair Imco Callair A5/A6/A7/A9 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - serie 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 120 
Cessna 140 
Cessna 150 
Cessna 170 
Cessna 172 Skyhawk 258 
Cessna 175 Skylark Z 
Cessna 177 Cardinal 25 
Cessna 180 218 
Cessna 182 Skylane _ 28 
Cessna 185 Skywagon 161 
Cessna 188 Agwagon 15 
Cessna 195 #4 
Cessna 205 1 
Cessna 206 Super Skywagon 39 
Cessna 210 Centurion 3 
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Cessna 305 
Cessna 336 Skymaster 
De Havilland Chipmunk DHC1 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions & voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Fleet 21M i 
Canuck 80 9 

Fornaire Alon Aircoupe Fl 1 
Found Bros. FBA2C 10 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 4 

Lake LA4 i 
Luscombe T8F 2 
Mooney Mark 21 1 
Maule Beedee M4 4 
Navion Aircraft Navion D16 1 
Piper Aircraft Cub Special PA11 uh 
Super Cruiser PA12 16 

Super Cub PA18 46 

Tripacer/Caribbean PA22 | 14 

Comanche PA24 6 

Pawnee PA25 29 

Cherokee PA28 226 

Cub Trainer J2/J3 6 

Twin Comanche PA30 34 

Cherokee Six PA32 11 

Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-serie 5 
Voyager 105/108 6 

Taylorcraft 12/15/19/65 1 
Temco Aircraft Swift GCl a: 
Waco WACO 1 


Group A - Total - Groupe A Laer 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


a 
M 


anufacturer 


Model 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander 


Beech Aircraft Corp. 


Britten-Norman 
Callair Imco 


Cessna Aircraft Corp. 


De Havilland 


Dornier-Werke 
Fairchild Hiller 
Grumman 


Noorduyn 
North American 
Piaggo & Co. 
Pilatus Porter 
Piper Aircraft 


Howard 
fea Smith) Acftt. Co. 


Commander 500 
Commander 560 

Snow Commander S2C 
Baron 55 

Turbo Baron 56/55TC/58 
Islander BN2 

Cadet S1B11 

Twin Cessna 310 
Skyknight 320 
Super Skymaster 337 
Cessna 402 

Cessna 414 

Cessna 421 

Beaver DHC2 

Turbo Beaver DHC2 
Dornier 28 

Husky F1l 

Ag-Cat G164 
Widgeon/Super Widgeon G44 
Norseman 4 

Harvard NAT6 

Royal Gull P136 

PC6 

Apache/Aztec PA23 
Navajo PA31 

Howard DGA8 ' 
Aerostar 


Group B - Total - Groupe B 


200 


a 
eal 
PRO OrPrNMUNWA FH Ww ~Y 


“aor 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Aero Commander Jet Commander 1121 Z 
Super Commander 680 Le 

Avro-AV Roe Anson 5 3 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 76 
Twin Bonanza 50 2 

Queen Air 65/70 a 

Super 18S 24 

Queen Air 80 4 

Commuter Liner 99 i 

Bellanca-Miller Aircruiser 6675 L 
Britten-Norman Trislander BN3 a 
De Havilland Otter DHC3 84 
Twin Otter DHC6 60 

Grumman Avenger GTBM3 Zh 
Goose G21 13 

Super Goose G21C 1 

Mallard G73 5 

Lear Learjet L24 i 
Learjet L25 3 

Mooney Mitsubishi Mooney MU2 8 
Noorduyn Norseman 5/UC64 19 
Norseman 6 BES 

Scottish Aviation Twin Pioneer 1 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearinger Merlin SW2 1 


Group C - Total - Groupe C 370 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A P2iL 
Dassault/Sud Aviation Mystere 1 
De Havilland Dominie DH125/HS125 5 
Hamburger Flug Hansa HF20 1 
Lockheed Lodestar 18 3 
McDonnell-Douglas Invader A26 14 
Dakota DC3 86 

North American Mitchell B25 jf 
Group D - Total - Groupe D £33 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions a voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Avro-Hawker Siddeley Avro Andover 748 3 
Bristol Aircraft Freighter 170 3 
British Aircraft Corp. Viscount 700/800 series - gerie 26 
Convair Metropolitan 440 7 
Super Metropolitan 640 5 

Curtiss Wright Commando CW20 4 
Fairchild-Hiller Fairchild FH227 3 
Friendship Fokker F127 10 

Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 i 
Handley Page Dart Herald 3 
McDonnell-Douglas Skymaster DC4 4 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 


~N 
wo 


Group E - Total - Groupe E 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 3 
Boeing Company Boeing 737 27 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 8 
McDonnell-Douglas Liftmaster DC6 1 
Douglas DC6B a 
Douglas DC7C af 
Douglas DC915 8 
Douglas DC930 44 
Group F - Total - Groupe F 98 
Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 eT 
Stratoliner B707 120 series-serie iL 
Astrojet 727 5 
'Stratoliner B707 320 series-serie 3 
Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonneli-Douglas Jetliner DC840 series-serie 16 
Jetliner DC850 series-serie 10 
Jetliner Super 860 series-serie 24 


Group G - Total ~ Groupe G 66 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions 4 voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model Number 

feddeeaceeur nee Noakes 
Boeing Company Jet Clipper 747 7 
Lockheed Tristar 1011 9 
Group H - Total - Groupe H “16 
Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 2,998 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model _ Number 
Constructeur Type Nombre 


Group A - Groupe A 


Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 30 
Gazelle SA341 i: 

Bell Jet Ranger 206 194 
; Trooper/Ranger 47 182 

Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 LS 

Hughes 369/500 39 
269/ 200/306 Idi 

Group A - Total - Groupe A 489 


Group B - Groupe B 


Aerospatiale Alouette 3 SE3160 6 
Sikorsky Chikasaw S55 4 
Chikasaw S55T 9 

Group B - Total - Groupe B 19 


Group C - Groupe C 


Bell Iroquois 204 12 
Iroquois 205 8 
212 4 
Boeing Vertol Vertol 42A 3 
Shawnee 105/44 1 
Sikorsky Choctaw S58T 11 
Sikorsky $62 4 


Group C - Total - Groupe C 43 
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Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Group D - Groupe D 


Sikorsky Sikorsky S61 4 
Group D - Total - Groupe D 4 
Helicopters - Total - Hélicoptéres 595 


Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres a, 0035 


aol Ie 


*301TEME ST np xneo quos seazzTyo sey — ‘G{ Aine Jo se v1e seinsyq (1) 


ee es 
| 


ccc aaa Eee, g66°c7 849°% Lae 7LT Ecc*e Somes (YTAAy = Tracy). 961 
9s ZEZ "EE ZS6°% 779 °Z Trt rach g0¢ ‘€ ‘eee (zoptauer — Azenuer) 7/67 
6S O7z 6T€ 676% = 679 “Z 6E1 191 80S‘ se ** (81g09909 — 1990390) €L6T 
6SS 712 C8z OLS ‘Ze SE6S ‘Z 971 TST 67 ‘E “S52 = (JOLT INE — AINE) IEE 
C67 L9Z 827 IBL°2S e665 °2 Tel 1S 9LZ‘€ on et eehy = (t41dv) Ef6t 
vach 782 002 GUL Cm 097% 771 6€1 602 “€ EEA a gon eas | OAC 
91Y CTE 101 665°Z 7SE 2 SIT O€T C10‘€ Se eee her on rel? eee EELS OE 
68€ SOE 78 L6G. Gis OLE ZC L6 86 986 ‘Z Date tae cee eee Macys CLOLOS 
99€ 98Z 0g EG coe GES Z L6 C8 E88 ‘Z aie Nae eee Se CL GIO | 
nv 782 09 617°% ss ‘2 76 OL COL Zz ai ge cn ear cmge Conaees eCt OGL 
O€€ LOE 4 Giz-e SST? og Ov S09 ‘Z SS Sago Tee es Oe tele Ch) LOOT 


SUuO 3ST SuUO ST anest~ndoid AnsqAses1 
e Ineo g ins,0H Carat ail s[yeredde, p 
TeqOL = suTqin,T [eIOL os = ss B03 sIquOoON eguuy 
aut sue suTsue doad qef : : 
Ss7ss ote SaqF ai he SaOTR a JosTy UT r1e3eZ 
3 its TTs XTF The g SuoTsy 9/V [eI2OL 
szaqdoot{teH JJeAIOATe BuUTM-psxty 


a SR LS a a a a a ee 


epeue) np xneToreuu0d sueTise sinejiodsuesz3 sop 
que[OA TeTigqew np Suotstndoid ap epow 3x{T JueATNS ‘uot zTjizedsy *TT nesTqey 


quetd 1zamog jo addy Ag 2O9TA APTAIeD ATY [eToL9UMIOD UeTpeURD *TT 9TIPL 


ATALOGUE 51-004 


Statistique 
Canada 


f Statistics 


Canada 


service bulletin 


entre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi-..: 
‘Cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission ae 


fl € 


Vol. 6, No. 32 
ASC-SB-1-6 


Canada-USA Scheduled Air Passenger Q&S 
Origin & Destination as 


In this bulletin are featured Canada-USA 
Origin-Destination data for the 4th quarter of 1972 and 
1973. These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the US Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated US air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-USA O & D picture of 
scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consists of 
pure transborder 0 & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
year-to-date and current quarter figures are shown in 
this bulletin. Percentages are based on year-to-date 
data; ranking, on the current quarter's data. 


A Canadian Air Traffic Controllers’ strike, 
from January 17 to January 28, 1972 halted ail scheduled 
services in Canada. There was also an Electronic Tech- 
nicians' ‘strike, either rotating or nation-wide, from 
February 6 to March 7, 1972, which reduced schedules, 
particularly oa short-haul routes. 


Hughes Air West, providing transborder service 
to Calgary; was grounded by a labour-management dispute 
from December 14, 1971 to February 21, 1972. Only par- 
tial service was offered by Air West from February 21 
to mid-April. Northwest Orient Airlines did not operate 
into Winnipeg from June 30 until October 4, 1972 as 
their employees were on strike. 


. A strike by Nordair ground personnei from 
November 15, 1972 to January 22, 1973 resulted in most 
of their major routes being closed down. 


The data for the second and third quarters 
of 1973 were affected by the Air Canada machinists’ ro- 
tating strike from June 1 to June 22, 1973 and the CP 
Air machinists’ strike from July 25 to September 22, 
1973. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mr. 

T. Moore (Teleohone 613-995-9897). 
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wan’ ‘Origtine et destination des passagers aériens sur vols 


rot a@ horaire fixe, trafic aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur 1l'origine 
et la destination des passagers dans le trafic aérien Canada- 
Etats-Unis, pour le 4° trimestre de 1972 et de 1973. Ces sta- 
tistiques proviennent de deux enquétes, 1’une est 1l'enquéte 
canadienne 4 laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par la 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de i'origine 
et de la destination des passagers aériens sur vols 4 horaire 
fixe entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin de service représentent 
l'origine et la destination purement transfrontaliers de passa- 
gers. Les trajets transfrontaliers des voyages internationaux 
ne sont pas inclus. Les chiffres cumulatifs pour l'année sont 
présentés avec les données du trimestre courant. Les pourcen- 
tages proviennent des données cumulatives pour l'année et les 
rangs sont obtenues du trimestre A l'étude. 


La gréve des controleurs du trafic aérien qui a eu 
lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté tous les services 4 
horaire fixe au Canada. Le trafic a horaire fixe, spécialement 
les courts trajets, a aussi été affecté par la gréve tournante 
des techniciens en électronique qui a débuté le 6 février et 
qui a dégénéré en une gréve générale qui s'est terminée le 7 
mars 1972. 


Hughes Air West, qui assure un service transfronta- 
lier & Calgary, a dii cesser ses opérations du 14 décembre 1971 
au 21 février 1972 en raison d'un conflit de travail. Air West 
n'a pu offrir qu'un service partiel du 21 février jusqu’a la 
mi~avril. En raison d'une gréve des ses employés, Northwest 
Orient Airlines n'a pas opéré 4 Winnipeg du 30 juin au 4 octobre 
1972. 


La gréve des employés de Nordair qui a eu lieu du 15 
novembre 1972 jusqu'a 22 janvier 1973 résulta en la cancella- 
tion de la plupart des itinéraires. 


Les chiffres pour les deuxiéme et troisiéme trimestres 
de 1973 ont été affecté par la gréve tournante des machinistes 
da'Air Canada qui a débuté le 1 juin et qui s'est terminée le 
22 juin 1973 et la gréve des machinistes de CP Air, du 25 juillet 
au 22 septembre 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données peut 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- | 


tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention 
de M. T. Moore (au téléphone 613-995-9897). 
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Civil Aviation - 4th Quarter 1973 


‘Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 995-9894). 


TABLE OF CONTENTS 


Page 
Introduction 1 
Table 
1. Operations of Canadian Air- 
lines and Scheduled For- 
eign Airlines, 4th Quarter 
UL 7 8) AP ODOC OOUOOONCTUCCUUC 2 
Ze Selected Operating Revenue 
and Expense Items - Cana- 
dian Airlines Financial 
Levels I-IV, 4th Quarter 
1973 eeeeoeoeeeoeaeeeeeeeeee ee 3 
36 Helicopter Statistics - Com- 
panies Operating Only 
Helicopters, 4th Quarter 
1973 scccscccccccccvcsesene 4 
5-3512-501 
8705-501 


/ SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


I, 


Price — Prix: $4.20 per year/ Satine one 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


edigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 


Transpéxts et la Commission canadienne des transports 


RARY \ 


“Opérations des transporteurs aériens 
au Canada" oe 

Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
. seignements sur 1'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres 


Le bulletin “Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
L'aviation, a l'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 995-9894). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 


4th Quarter 1973 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 


4° trimestre 1973 


Operating statistics 
Levels I1I~V carriers 


Statistique d'exploitation 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter —Servicesi-de frétement © ye... .. «0s ses seleeae Ge : 
Specialty — Services: specialisess a. mel. «<select « BO Oboe 6 

Total revenue — Total, trafic payant ....... sie] 6'e/h Ohsy'stei ete, ote le 
Non-revenue —| Trafic non payant 4........0. creysioletess © fateleleyelstersie 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels 
III and IV operating only helicopters - Exploitation relatives 
aux hélicoptéres recettes et dépenses - transporteurs des 


niveaux III et IV n'exploitant que des hélicoptéres: 

Revenues* — Recettes* 
Charter — Sérvicestide f£retéement t..%.000 esses 6b sige | vou 2 S000 
Spectlalty —isenvicessspectalsicecme marmis. ua ons curdcitte teen oe Mu 


Other —seAutt resiyats de Se sto ok ce ae ctloee ee oe Hievereugie es aie Ll 


Total operating revenues — Total, recettes 
di explortationwe. ciccucees cere ictie nce nes oa. ae eee ss 


Expenses* — Dépenses* 


Flying voperations)—sOperations (der voluseccile selec ene eaten $*000 
Maintenance — Entretien ........... SUID OG OCU AHO Canam WY 
Other Expenses! — Autres dépenses! .s.sccescsasasss umes. hot. WL 


Total operating expenses — Total, dépenses 
diexplodtationm. 0s er chs oes cece tine een Pigs Bacto torr 


Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... $'000 
Interest expense —slateréts 26.4. 6505S soc e se oc cule Me os hae $000 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
apres nimpotss cee eee sae oe fee istetsieVelete ial simile ciexerelelst teenie ate -- $*000 


4th quarter 


4© trimestre 
1973 


33, 632 
6,790 


40,422 


2,838 


7,978 
677 
1,099 


9,754 


5,314 
3,005 
2,930 


AS PAY 


- 1,496 


E5205 


= 5,989 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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res for 1973 are compared with the data for 1972. 


of the figures for both 1972 and 1973: 


June 1974 Juin 


Airport Activity Statistics 


In this edition the preliminary annual figu- 


Statistiques d’activité aéroportuatre 


Ce bulletin de service compare les données annuelles 
préliminaires de 1973 avec les données de 1972. 
The following events affected the magnitude Cependant, en analysant cette statistique, 11 est 
important de noter que les événements mentionnés ci-aprés ont 
influé sur l'ampleur des chiffres pour les deux années consi- 
dérées: 


A Canadian Air Traffic Controllers’strike;~from » 


5 La gréve des contréleurs de la circulation sérienne, qui 
January 17 to January 28, 1973: ‘W&lced all scheduled’: 7 @eu lieu du 17 au 28 janvier 1972, a ralenti les services 
services in Canada. ee ss horaire fixe aux aéroports canadiens; 

2. The radar techniciaq#” fetpexes either rotating OLNt? vate be rrét_de travail des techniciens en radar, aut a d‘abord 
nation-wide was from February 6 to March| % 1972. tk éc& rotatif et est ensuite devenu général, s'est étendu du 

oe : 6 février Sy? mars 1972; 

3. The ground. personnel of Nordatr, were’ on strike from Tr, Le perGonnel préposé aux opérations au sol de ‘Nordair a 
November 15, 1972 to January 20, 197302 Some flight & _quiteé le travail du 15 novembre 1972 au 20 janvier 1973. 
services were offered during the strike, @ighough att _ vo" Quelques services ont été maintenus, toutefois, la plupart 
most of the major routes were closed “Gown ‘ Service > des routes principales n’ont pas été opérées, Le service 

+ veturned to normal on January 22. ey (i So hn est retourné 4 la normale le 22 janvier 1973. 

~~ a 

4. Hughes Air West, providing transborder service to 4. Hughes Air West, qui optre un service transfrontalier 4 
Calgary, was grounded by a labour-management dis- Calgary, a dU cesser ses opérations du 14 décembre 1971 au 
pute from December 14, 1971 to February 21, 1972. 21 février 1972 en raison d'un conflit de travail. Aprés 
Only partial service was offered by Hughes Air le retour eu travail, la compagnie n'a pu maintenir qu'un 
West from February 21 to mid April. service partiel du 21 février 4 la mi-avril. 

5. Northwest Orient Airlines did not operate in Winni- $5. Northwest Orient Airlines n'a pu offrir de service a Winni- 
peg from June 30 until October 4, 1972 as their peg du 30 juin jusqu'au 4 octobre 1972 en raison d'une 
employees were on strike. 4 grtve de ses employés. 

6. The Air Canada machinists’ rotating strike from 6. La gréve tournante des machinistes & l'emploi d’Air Canada 
June 1 to June 22, 1973 and the CP Air machiniscs' du 1€T au 22 juin 1973 et-la gréve des machinistes 4 l'emplot 
strike from July 25 to September 22, 1973 affected de CP Afr du 25 juillet au 22 septembre 1973 ont affecté 
their services. le service de ces compagnies. 

7. On July 26, 1973 non-operating rail workers started 7. Lorsque, le 26 juillec 1973, les travailleurs non-itinérants 
a series of rotating strikes; this resulted into a du rail ont commencé une série de gréves tournantes, les 
general tie-up of rail services. They returned to services du rail ont subi une immobilisation générale. Les 
work in the first week of September. This strike travailleurs sont retournés au travail dans la i*T® semaine 
affected the airlines share of passengers and cargo de septembre. Cette gréve a influé sur la part du trafic 
traffic. des passagers et des marchandises transporté par les coa- 

5 pegnies aériennes. 
8. The fuel shortage resulted in the cancellation of 8. La crise de l'énergie a été 4 la source de cancellations 


to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 


flights by many carriers. de vols par plusieurs transporteurs aériens. 


De plus amples renseignements concernant les statis- 
tiques peuvent @tre obtenus en communiquant avec M. M. Baker 


Enquiries relating to the data ray be directed 


275 Slater Street, Ottawa, Canada. Attention: Mr. M. au Centre des statistiques de l'‘aviation, Statistique Canada, 
Baker (Telephone: 613-995-9897). 275, rue Slater, Ottawa, Canada, téléphone: 613-995-9897. 
CONTENTS TABLE DES MATIERES 

Page Page 
IMETOdUCEION 2... cc ccccccccccccccccccccccsoccecs 1 Introduction ..... slaleintele's seccce ec ecccccccccccccccssees . 1 
Calgary Incernational Airport ......esceseeseeee 2 Aéroport international de Calgary ......+--se0- Biaieiaereiers 2 
Edmonton International Airport Saarionee 2 Aéroport international d‘Edmonton . 5 a 2 
Gander International Airport ....... seseee 3 Aéroport international de Gander ...... 3 3 
Halifax International Airport ....-ceeesceceeee 3 Aéroport international de Halifax s 3 
London Airport ....... Wejaitehcets aialatie eis 4 ABroport de London ....-.-.see0% era 4 
Montreal International Airport sies\elelale 4 Aéroport international de Montréal . . 4 
Ottawa International Airpore . Ssenpodn 5 Aéroport international d'Ottawa .. . 5 
Saint John Airport (N.B.) .. SSanocs 5 Aéroport de St. Jean (N.-B.) .....6- 3 
Thunder Bay Airport ........- Sleseeee 6 Aéroport de Thunder Bay ........-- A 6 
Toronto International Airporce ... eccccce 6 Aéroport interrational de Toronto .. . 6 
Vancouver International Airport . eecccoe 7 Aéroport international de Vancouver 5 7 
Victoria International Airport .. eeccee 7 Aéropore international de Victoria . 7 
Winnipeg International Airport .. seenese 8 ‘A€roport international de Winnipeg 8 
Edmonton Industrial Airport ...ccescesseceeceee 8 A€roport industriel d’Edmonton ... 8 
Windsor A1rport ....cccccccccccsccccccvercecccs 9 ABroport de Windsor cevccassenccccecenscccsvevesesreces 9 


SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


COLLECTION OF DATA 


The data concerning international flights 
were collected or a census basis from the individual 
air carriers concerned. The data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per cent sample 
and census basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter and there 
is at least cne sample day in each week. This gives 
14 sample days per quarter and 56 for each year. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, 
all arriving traffic is reported as being deplaned, 
although this may not actually be the case. 


Conversely, where a flight number origi- 
noted all departing traffic is reported as teing 
enplaned, 


"Other International" refers to any inter- 
national traffic flying to or from any international 
point other than in the United States. 


Transborder refers to any international 
flight flying to or from the United States (including 
Alaska and Hawaii). 


COLLECTION DES DONNEES 


Chacun des transporteurs aériens impliqués a fourni 
les données relatives aux vols internationaux A partir d'un 
recensement, Les données pertinentes aux vols intérieurs 
ont été ramassées A partir A la fois d'un échantillonnage de 
15 pourcent et d'un recensement. L'échantillonnage est con- 
duit de telle fagon que chaque jour de la semaine apparait 
deux fois chaque trimestre et qu'il y a au moins un jour 
d'échantillonnage A chaque semaine. Ceci fait qu'il y a 14 
jours d'échantillonnage par trimestre et 56 par année. 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ol les numéros de vol ont changé, 
tout le trafic arrivant est décleré comme étant débarqué, 
méme si ce n'est pas toujours le cas. 


En contrepartie, aux aéroports ot le numéro de vol 
tire son origine tout le trafic en partance est déclaré comme 
étent embarqué. 


“Autre international" référe & tout trafic inter- 
national ayant une destination ou une en provenance autre que 
les Etats-Unis. 


Transfrontalier se rapporcte aux vols internationaux 
cffectués & destination ou en provenance des Etats-Unis 
(ineluant l'Alaska et Hawait> 
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ASC-SB-2-1 


Service Bulletin 
Bulletin de service 


Aviation Statistics Centre 


Centre des statistiques de l'aviation 


Revisions in 1973 preliminary data 


Révision aux données préliminaires de 1973 


Montreal International Airport - Aéroport international de Montréal 


ee 


Deplaned Load Departing Load 
‘ Mail Cargo Mail Cargo 
Domestic — Intérieur 
lst quarter - LET trimestre 1... seeereveeercesseeecece B0cea7 9,584.9 4,372.5 21,127.8 
2nd e - 2¢ ! EVE cicieleteielelsvetsisis sie'aisie\ciwin(eleielele 2,805.8 11, 378.1 4,205.3 20,805.6 
3rd me - 3¢ 4 Dinieleveleleie/eie)sietetslsiolorererareralsfoe’eve 3,009.2 11,952.1 4,031.2 22,359.2 
Domestic - Year-to-Date - Intérieur - 
Depuis le début de l'année ...... afeleleie sievsiolsisiaislaleioisialsie 8,837.7 32,915.1 12,609.0 64,292.6 
All scheduled services - Tous les services 4 
horaire fixe FoR SES Bere : 
lst quarter - 1° trimestre ..........- eee ccccsccsccces 4,520.1 33,817.0 6,204.2 45, 265.6 
2nd ov - 2e Un auiatevoints) = sieleieivicfoleverors eleisivicinievsioie 4,386.8 32,951.4 5,876.2 47,374.2 
“3rd - 3e Ls PB SSORO OD GICLRIDOMOCD Byereieyatere 4,507.7 34,072.6 5,610.2 49,810.7 


All scheduled services - Year-to-date - 
Tous les services a horaire fixe - depuis 
le début de l"année .....c...ccceee erelare:siajelele cieratale\sveleie 13,414.6 100, 841.0 17,690.6 142,450.5 


All services (scheduled and charter) - Year- 
to-Date - Tous les services (4 horaire fixe 


et nolisés) - Depuis le début de 1’ année 


lst quarter - 1¢r trimestre ...... Ricialeteteincessieunte anil Sraterele 4,520.1 34, 243.4 6,204.2 47,133.2 
2nd 2 - 2e ialeleisiaieiersivieieiaais:sValsinels'sieie/oiee 4,386.8 33, 155.8: 5,876.2 50, 262.2 
3rd B - 3& " Mialecicieieie saisre ee e/alele shi iele's/e/ele\e 4,507.7 35,710.8 5,610.2 53,049.7 


YEAR-TO-DATE - GRAND TOTAL - TOTAL GLOBAL - 


DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE .....ee-scecccccerccrccccccree 13,414.6 103,110.0 17,690.6 150, 445.1 


Thunder Bay Airport - Aéroport de Thunder Bay 


Arriving Load 


Passengers 
International scheduled services - Services 
internationaux 4 horaire fixe 
United States - Etats-Unis: 
3rd quarter — 3© trimestre ........eeseessees ela syeieiciatatale« ata vare inate Stee Salsitere ott 1,620 


Vancouver International Airport ~ Aéroport International de Vancouver 


a 


Deplaned Load Departing Load 
as Mail Cargo Mail Cargo 
Domestic - Intérieur 

lst quarter — LET trimestre ......esereeeceeeeeeccseee ‘< 2,524.4 2,160.4 . 
2nd " =i Ze My pyayereteleleiele eieielaisinvaterelale.e'e(eleivie-6 Tesl2e5 12,959.7 
3rd Md - 3¢ ” clelsiolalovolelevalslelefeisicis etacetsloisieiee’s 2,141.9 1,802.4 
Domestic - Year-to-Date - Intérieur - : 
Depuia le début de l'année ....-. eee eeseeerrccecees 6,968.0 20,845.0 5,974.3 34,177.5 
AJ1 scheduled services - Tous les services a 
horaire fixe 
lst quarter - 1°T trimestre 1... sseeeceecrercrereescsves 5 pee foe 2,858.2 
2nd * - 2¢ Hd AADAC CUO OD OOOO OOSOGOOOS 11,084.8 14,145.06 
3rd " - 3¢ Me ROCCO DO ADU OOO OOO OOO 2,715.9 2,483.3, 


All scheduled services - Year-to-Date - 
Tous les services a horaire fixe - depuis : 
le début de Lianne oo... cece e eee receccccsrsvcccerees 8,888.0 30,741.9 8,063.9 37, 845.7 


All services (scheduled and charter) - Year- 
to Date - Tous les services (4 horaire fixe 


__et nolisés) - Depuis le début de l'année 


lst quarter - 1€r trimestre ..sseereresscrereccscvcrnre 3,227.2 2,858.2 
2né “4 - 2e hen BODUUDONOOUNOUUOUOOOOND0GOS 11,094.8 14,530.2 


3rd Ms =23¢ * oceccceccveveccesecccsevece 2,715.9 2,483.3 


YEAR-TO-DATE - GRAND TOTAL - TOTAL GLORAL - 
DEPUIS LE DEBUT DE L'ANNEE ...sccerccccescsrocscosccecoes 8,888.0 30,957.] 8,063.9 38,382.9 
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ATALOGUE 51-004 
| 


Statistique 


1 Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


A viation 


oduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
tions Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
d the Canadian Transport Commission 


Vol. 6 No. 36 
ASC-SB-4-15 


Civil Aviation - March 1974 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


This bulletin presents preliminary data on 
the operations and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may be 
obtained by consulting the publication ' ‘Transcontinental 


and regional air carrier operations", catalogue number 
51-001. 


In March 1974, both passenger and non-passen- 
ger traffic surpassed the levels recorded in the same 
month of 1973. The seven major scheduled airlines re- 
ported passenger-miles for all services of 1,464.2 
million during March of this year compared to 1,228.2 
million in March of 1973. Non-passenger traffic, in 
terms of goods ton-miles for all services, increased 
from 38.3 million in March 1973 to 43.9 million in 
March of this year. 


The same seven air carriers have submitted 
financial reports showing total operating revenues in 
March 1974 of 108.1 million dollars. This is a 26.8% 
increase over the 85.3 million dollars earned in March 
of the previous year. Total operating expenses in- 
creased 27.8Z from 76.4 to 97.7 million dollars over 
the same period of time. Consequently, total operating 
income as a percentage of total operating revenues 
declined from 10.3% in March 1973 to 9.6% in March of 
1974, 


Please direct ail enquiries concerning the 
material presented in this bulletin to Mr. J. Bekooy, 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613-995-9894. 


5-3512-501 


) SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONS 


Over mer 


Price — Prix: $4.20 per year/par tpuisat a) 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


jlarch 1974 Mars 


Aviation civile - Mars 1974 
Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux ct régionaux 


Les données provisoires sur l'activité et l'état 
financier des sept principaux transporteurs aériens & horaire 
fixe du Canada sont présentées dans ce numéro. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au cata- 
logue renferme toute la statistique mensuelle. 


Le trafic aérien des passagers et des marchandises a 
été plus élevé en mars 1974 que celui du méme mois de l'année 
précédente. Les chiffres des passagers-milles soumis par les 
sept principales lignes aériennes pour tous les services ont 
totalisé 1,464.2 millions durant, le mois de mars en cours au 
regard des 1,228.2 millions un an auparavant. Le trafic, autre 
que celui des passagers, perp ine en tonnes-milies de marchandises 
pee tous les services s'est haussé du niveau de 38.3 millions 
qu'il était en mars 1973 pour atteindre 43.9 millions en mars 
cette année, 


D'aprés les états financiers déposés par les mémes 
sept transporteurs aéGriens, les recettes totales d'exploitation 
se sont chiffrées 4 108.1 millions de dollars en mars 1974 
comparativement aux 85.3 millions de dollars en mars 1973, soit 
un gain de 26.8%. Les dépenses d'exploitation ont également 
augmenté (+27.8Z%) passant de 76.4 3 97.7 millions de dollars 
durant la m&me période. Par conséquent, le revenu total d‘ex- 
ploitation, exprimé en pourcentage du total des recettes d‘ex- 
ploitation a baissé de 10.3% qu'il était en mars 1973 pour 
s'établir 4 9.6% en mars cette année. 


Toute demande concernant la mati@ére traitée dans le 
présent numéro devrait @tre acheminée & l’attention de M. J. 
Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation, téléphone 
613-995-9894, 
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Civil Aviation - 


"Air Carrier Operations in Canada" 
Annual 1973 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 


The tables contain selected details of general 


operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete annual statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 995-9894). ; 
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"Opérations des transporteurs aériens 
au_ Canada" 


Année 1973 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été assemblées 
et compilées. Les tableaux renferment certains 
renseignements sur l'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses a‘ exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique annuelle. 


Adressez toute demande pour renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 l’attention dé M. J. Bekooy, 
(Téléphone 995-9894). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 


Annual 1973 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 


Année 1973 


Operating statistics, 
Levels‘III-V carriers 
Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown - Heures de vol: 


Charter — ALEReTement Spa cierde sls ele ccs clic ole) sve cisietetete ctctele lets tolsiele eters 
Special ty.— Viole Sspectaltses a, . 1 teis cisvela:« < ctercletcsecshetersty ctetsleleetets 


Total revenuer— Total, trafic payants. sicticts «sdeicleis:o1s eee esi ¢ 


Non-revenue.— sl rardc none pay ant wiaicciaie ole no slelchereicicielel ele sieieicterelers 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
levels III and IV operating only helicopters - Recettes et 
dépenses d'exploitation des hélicoptéres - transporteurs 


des niveaux III et IV n'exploitant que des hélicoptéres: 


Revenues* - Recettes* 


Charters eAEfretements Ps aac stctelctets o c's cers elckc ate siecle c ctelsrfele ei eteh Ss 7000 
Specialty7— Vols “specialises eine estes ete sete sales seis ie vale ere stems 
Other —fAutres *...'%.)..0 sfevesooiehey ee iateralisl oceveie ane letetersieteters oteletersisys 6 My 
Total operating revenues - Total, recettes 


dtexpllod ta pion i.) avin c, chelators clecieveleve slate nels elotelstcleterstorece el) me 


Expenses* - Dépenses* 


Flying operations - Opérations de vol ........ecceececeses $'000 
Maintenance#= Entretient, «at. st sfc c.c.+s'0ce otter ctetete stadia cine Mee 
Other, Expenses | Autres#dépenseés) ic sic secs setters seatecle tere ee) be 
Total operating expenses - Total, dépenses 
AVexplod Pa toni... c1s <jcle sete clctele hie © Slecs a sis: d 6 teielsfoveterctocvore eels 


Operating income (loss -) - Revenu (perte -) d'exploitation .. $'000 


Interest, expense#—#interet’spayes) str « clewsic.c os ofaule ete cltiste, cove sieht " 


Net income (loss -) after taxes - Revenu net (perte -) 
APLes AmpOts Pre ove oierevelic’s sce cicke eho state's ove locere a sce rescsle cM etereherereteierers 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. - Les recettes et 


213,806 
26, 408 


240, 214 


15,133 


45,766 
33,329 
2,642 


S15 737 


22,778 


14,143 
11,030 


47,951 


3, 786 


3,491 


613 


les dépenses des transporteurs du niveau V ne sont déclarées qu'a la fin de l'année. 
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ASC-SB-3-6 , ie # June 1974 Juin 
ER OES 
Preliminary Bing a A eo Préliminaire 
Aircraft Movement Statistics ty Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
- April 1974 - - Avril 1974 - 
Airports with Ministry of Transport Aéroports dotés d'une tour de contréle du 
Air Traffic Control Towers ; Ministére des Transports 
‘ This release presents preliminary data Ce bulletin présente les données provisoires 

on aircraft movements for April 1974. The : relatives au mouvement des aéronefs pour le mois 
statistics are collected from airports with d'avril 1974. Les statistiques proviennent des 
Ministry of Transport air traffic control rapports émanant des aéroports munis d'une tour de 
towers. controle du Ministére des Transports. 

The total number of aircraft landings Le nombre total des décollages et des atter- 
and take-offs reported by the 56 tower-airports rissages aux 56 aéroports dotés d'une tour de con- 
totalled 491,793 in April of this year as com- trole s'est chiffré 4 491,793 en avril cette année 
pared with 447,110 by 55 airports in April comparativement 4 447,110 aux 55 aéroports en avril 
1973. This represents a flat 10% increase or 1973, soit une hausse de 44,683 mouvements ou 10% de 
44,683 more movements than last year's total. plus que le total de l'année derni@ére. Cette ten- 
The upward trend in total activity was entirely dance ascendante dans l'activité globale est due 
attributable to a 27.7% rise in local movements entiérement au gain de 27.7% dans les mouvements 
which totalled 295,010 as against 231,086 in locaux qui ont totalisé 295,010 par rapport aux 
April of last year. On the other hand, itiner- 231,086 enregistrés en avril dernier. Par contre, 
ant traffic declined 8.9% from 216,024 move- le trafic des vols itinérants a fléchi de 8.9%, 
ments to 196,783 in the same monthly comparison. passant de 216,024 mouvements 4 196,783 dans la 


méme comparaison mensuelle. 


A note of interest was the official Il y a lieu de souligner 1l'annonce de 1'ou- 
announcement that STOL - the short take-off ; verture officielle d'un systéme de transport aérien 
and landing air transit system will commence qui assurera 4 partir du 24 juillet prochain la na- 
daily service July 24 between Rockcliffe air- vette réguliére des passagers entre l'aéroport de 
port in Ottawa to Victoria parking lot on the Rockcliffe 4 Ottawa 4 destination du pare de sta- 
Expo site in Montreal. The service originally tionnement Victoria situé 4 proximité des terrains 
scheduled to start in mid-1973 has been delayed de 1'Expo 4 Montréal. Le service de cette station 
several times by construction problems. The (DAC) a décollage et 4 atterrissage courts qui devait 
6,094 movements reported by Ottawa Stolport in débuter 1'été dernier a été retardé 4 maintes repri- 
April are mostly all of the "local" category. ses depuis en raison de problémes en construction. 


Il y a eu 6,094 mouvements d'aéronefs enregistrés en 
avril par Ottawa Stolport, la majeure partie de ces 
Mouvements étant de la catégorie des locaux. 


Fur further enquiries concerning this . Pour renseignements supplémentaires concer- 
release, please communicate with Mr. J. Bekooy, nant ce bulletin, priére d'adresser vos demandes a 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) M. J. Bekooy, Centre des Statistiques de 1'Aviation, 
995-9894. (613) 995-9894. 
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1974 TOWERS 56 TOURS 
1973 TOWERS 55 TOURS 
JAN TO APR 1974 CUMULATIVE 
JAN A AVR 1973 CUMULATIF 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 


eae) eS a 
AEROPORTS AVEC TOUR DE ,CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABbO TSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONC TON 

MONTREAL INTERNATIONAL | 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STOLPORT 
PEWTICTON 

PIT&£ MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

St. JOHNS 

SASKATOON 

SAULT, STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO. INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTION 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOTAL 
APR. 
19/3 
AVR. 


9942 
1963 
5478 
16552 
11209 
2143) 
8016 
1812 
5093 
2628 
4222 
6666 
13423 
5249 
4782 
4515 
11236 
3967 
8646 
T7121 
15260 
4816 
8879 
15735 
O 
3541 
24944 
1904 
4352 
71669 
12281 
3088 
13837 
5900 
3942 
26773 
5578 
2363 
6459 
2998 
2501 
13978 
3946 
1694 
4615 
4216 
18370 
12007 
15544 
12475 
773 
7816 
3625 
5478 
Les 9t hy 
2020 


APR. 


; RANK 
TOTAL 


RANG 


11568 
2175 
5378 

19762 

17740 

20495 
7245 
3502 
5568 
3064 
3467 
6453 

17675 U 
3561 
4794 
4300 

15802 10 
4303 
8803 
8854 

16655 8 
6411 
9179 

15556 
6094 
5146 

19368 4 

1463 
6226 
Tok | 

1053) 
3966 

13454 
5928 
5134 

23035 i 
6913 
2116 

14575 
3334 
4301 

16231 o 
613Y. 

1226 
3486 
5901 

18880 > 

12391) 

15044 

13656) ee 

812 
9646 
2632 
S78 

13534 

UNS 
491793 
447110 

LONI S25 
1556317 


N Ow 


APR. 1974 
AVR. 1974 
1974 AVR. 
ITINERANT RANK LOCAL 


ITINERANTS RANG LOCAUX 


2977 8591 
1297 878 
1619 3759 
2363 17399 
9734 6 8006 
10795 4 9700 
3305 3940 
1506 1996 
2221 3347 
1752 1312 
1477 1990 
2755 3698 
2669 15006 
3185 316 
2656 2138 
1480 2820 
1691 1411] 
1616 2687 
3007 5796 
F102 14/0 6743 
16077 2 578 
1643 4168 
3408 5771 
6804 7 8/52 
788 5306 
1588 3558 
4364 15004 
1242 221 
1826 4400 
5025 9 4666 
2705 7826 
1477 2489 
2490 10964 
980 4948 
1839 3295 
6163 8 16872 
2449 4464 
1037 1079 
4852 10 9723 
1005 2329 
2324 1977 
3317 12914 
1364 4775 
736 490 
2614 872 
1386 4515 
17377 1 1503 
4390 800) 
12968 3 2076 
4626 ¥030 
756 56 
1739 7907 
1450 1182 
1699 4219 
9960 5 3571 
2099 616 
196783 295010 
216024 231086 
688833 930688 
751268 805049 


RANK 
RANG 
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International Air Cideter es 
Statistics 1973 Totals 
Passenger Origin and Destination 


The attached data provide totals 
for "International Charter Passenger 
Origin and Destination", and show the 
number of charter passenger flying to 
and from Canadian cities during 1973. 


Comparative summary totals for 
1972 have also been appendixed at the 
end of the tabulations to permit year- 
to-year analysis of international char- 
ter market fluctuations. 


The top five canadian cities for 
international charter passengers in 
1973 were: 


Canadian Cities 


Villes canadiennes 


1973 
Toronto 892,482 
Montreal 209,575 
Vancouver 144,828 
Windsor 67,504 
Edmonton 50,961 


One noticeable fact is that the 
total of 892,482 for Toronto represents 
59.4% of all the international charter 
passengers registered at Canadian ci- 
ties for 1973. 


For further information, please 
contact Mr. P. Paradis, Aviation 


Statistics Centre, telephone: 613- 
995-9897. 


5-3512-501 


IS SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Number of Passengers 


Nombre de passagers 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


my , Rédigé par le Centre des statistiques de I'aviation, Division des trans- 
“ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 


jnsports et la Commission canadienne des transports 


June 1974 Juin 


Statistique internationale des 
affrétements aériens totaux de 1973 


Origine et destination des passagers 


Les données présent€ées dans ce bulle- 
tin fournissent les totaux sur "L'origine 
et la destination des passagers transportés 
en vols nolisés' et indiquent le nombre de 
passagers transportés en vols nolisés "vers" 
et "en provenance" des villes canadiennes 
au cours de 1973, 


Un sommaire comparatif des totaux de 
1972 fut ajouté comme appendice afin de 
permettre l'’analyse des fluctuations d'une 
année 4 l'autre pour le marché des affréte- 
ments de passagers internationaux. 


Les cinq meilleures villes canadiennes 
pour le nombre de passagers transportés en 
vols nolisés internationaux en 1973 s'éta- 
blissaient comme suit: 


Change 


Variation Z 


1972 

667,815 33.6 
184, 892 13.3 
BES 907 24.9 
68, 089 =.059 
45,818 LUZ 


Il est important de noter que le 
total de 892,482 pour Toronto représente 
54.9% de tous les passagers transportés en 
vols nolisés internationaux "vers" et "en 
provenance" des villes canadiennes en 1973. 


Pour de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser 4M. P. Paradis au 
Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: 613-995-9897. 
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By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


Total all 
passengers on 
eharter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


Out In Out 
Total - - Total - 
: Sortant | Entrant Sortant 
Arctic. Lodge/Reindeer, Lakes 2). cs ciciwcletels sere ore - - - 602 555 Ls kS7: 602 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... - - - 602 555 3 Lea ly 602 
Duluth Wee tae eis ei, cates iseia:s seis aiersterstererale - - ~ 36 34 70 36 
Minneapolis/St.) (Pau lw's<.c\ticetiels elelnsier ; - - - 566° Bz 1, 087 566 
Bapotvil lems ticetstee ass Neier atatetatesera7e asics - - - - 195 195 - 
EUEOPG Wels ictetels erolelel clois/sts o sie.ceis csecccccce - - - - 195 195 ms 
Parise. RO IOIIG CE: OOM Sisiafersiolosuciate ¢ - - - - 195 195 - 
5 

Calgary a csmectase ere Siareveteus tec atotsieateler Patstels 17,230 17,049 34,279 B, 682 5,990 11,672] 22,912 
Asia = AsiGipss «sist safe «sie ORIOL 50 1 erence 141 138 279 - - - 141 
TOKYO © cis, ciclesn.citeioieicts.¢ oldies Rep ocomound fe 5 141 138 279 > - - 141 
EUKODC iss os axesstotercrorie sve aia. cisidisve.e s eleresvetele Sone 9,036 8,803 17,839 4,191 4,308 8,499} 13,227 
Amsterdaini eyes ctcieitiemie oes sare sete atereentsls 1,648 1,449 3,097 997 1/253 2,250 2,645 
Brussels m= *BruxelVeguaes oc ccc sloecse alec 458 304 762 - = - 458 
Copenhagen - Copenhague ..........26. an 167 154 321 427 551 978 594 
DusseldGr fi. sews cence e's 560006 0RE 6 slalatele - - - 390 398 788 390 
Frankfurt += Franctorttn. s ccc. osccciiee S 459 442 901 172 179 351 631 
Geneva = Geneve iia sitis <n 10i, « bisie.s oe, scenune 182 183 365 - - - 182 
London - Londres ....... aralalateveinisl eiaiaiee be 5,536 °-5,890 11,426 1,627 1,484 <a bbe 7,163 
Madridiiiin cece smcrereetreleisieisisrereine SOROS 198 - 198 - - 7 198 
Malaga (<2 ses .«' aeletslere sera siarenets ere. lees ole O - 196 196 S = = = 
Munich) ee alate ois'alsleletereleletore eieitis.clete au els - - ~ 135 - 135 135 
Prestwitknaictsc-nee ete mie isle leis s\eicleletele Och - - - 443 443 886 443 
Venice = Veni se) oeetelieiwicice sence osc oe 197 - 197]. = = = 197 
Warsaw - Varsovie ...... Saleleis’ <:a/s\sislace aa 5 191 185 376 - - - 191 
SOuUENT=) Sud ots ceme cies cscs emcte es seats 2,514 2,845 5,359 - - - 2,514 
Freeport” ceceat cee eloteieie cis’c wisie ets'e's «a eiete 28 194 222 - - - 28 
Mazat Lanier clelsis oe. aietetarckelereisteysters ofsaarete 954 1,265 2,219 - - - 954 
Mexico sivaceeene AGH 41d BO SRORIOG Bieisieis\etaiere 134 - 134 - - - 134 
Montego ‘Bay "s-1- eretetaciere «<)> o's ale aleleieiaie a ete 313 139 452 - - - 313 
Puerto Valilartagessss%sstectees «3s eiorcrsterere 1,085 1,247 2332 - - - 1,085 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 1,136 860 1,996 1,491 1,682 37173 2,627 
AGLlantaite sctsie cts tere stele eles iseieleistes cies c - ~ - 149 149 298 149 
BLLTding sy PMO se te sre sic xa tsals e16., 6 elaie'e, 0.6 oie ete 80 80 160 - - - 80 
BOStON eiicaye o.civeete fetes e's alc sletereceteretereie aie - - - 322 411 733 322 
Cold Bay; Ales Saeskics «ccc ARCBOOOTOOUO 11 - 12 - - - il 
Chileage < asic cs ee EE Ee Te & bs & 130 113 243 | 130 
Cleveland: ccisveies etetelete sa! GON ORDO OCOD NOOO + - - ~ 94 94 - 
Green Bay... .- sce oa ceseccsecccres eee - - - | 98 = $8 98 
Great Falls, Mond ic22%..0s0 Seieisieacersieieys - ~ - j 97 - 97 97 
Kansas CLOy"osctecs ciec cis0. 6 plates’ siotclaiorete Sete - - - 188 192 380 188 
Las Vegas Vs iieles ciclo 010.0415. sig de,ece' ejete!s aieceiete 543 546 1,089 - - - 543 
Madison, Wisc isis cisib0<c.< Any aaae ercecis - - - 100 100 200 100 
Moline; «Ei ies s cies Diatersieeiarel soles cieieye - - - - 212 212 - 
Niagata Fable. ena ic Une cetclscctsete Warsie sists - - - . 9 o4 188 94 
Norfolk, Nebie....es<.- certo o clateretaid: ot avaretets - - - 35 35 70 35 
Philadelphia - Philadelphie ........ fois - - - |. 93 - 93 93 
Rochester; (N.Y. n).s606c% a elata-olale e\ateioteiere - - ~- 94 94, 128 94 
Salt Lake City ..... slsishefoiaioisihoiols nis eiaisiele - - - 91 95 186 91 
San Diego gdarinctes asics estan a e\e vyee.8i0, 0:0 108 51 159 - - = 108 
Seat€le wasmcnes. <crcaciere acle ue ARO rie ates 133 183 366 - - - 183 
Waterloo, Caco\. cmc ccictc eters oAligocdoaonts ae 211 - 211 - 93 93 211 
Hawail: = Hawa wos cc cle s.cles deri svetaiecieress 6,403 4,403 8, 806 - ~ aa 4,403 
Hono lul uiiasitcrete « wtelet te htatale efatai Meio: Derstetsie 4,403 4,403 8,806 - - = 4,403 


vols nolisés 


In 
Entrant 


555 


195 


195 
195 


23,039 


138 
138 


13,111 
2,702 
304 
705 
398 
621. 
183 
7,374 


195 
i395 
195 
45,951 


279 
279 


26, 338 
5,347 


= Ae 
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TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


ChastOle CEO Weis-</ ean idls.cicia sieieueivie.c.c.c © 


BUEODE. dalalnieics ais. aigye Siojajeve,.c'e litte .< 610 oe 
Hondong—) LONILES! <.s.2.0.0 6 erciee cic.ce's 


DOUCI— SUG Ma avereiocare sicleleie eve ele-c/aiele-siele'e 


NSSGAU Ee ciele siete dis a.cie cree Cwecccses . 


West End ...... sige ccveee enceseces 


ececes 


U.S. Continental - £.u. Continental ..... 


ST BOSCON ccae sc elalajaiais/< c\e\s 6 Serevess\ers/s sislecieee 
OOTY) Bb orneereniasicsnace Cecvccccccscece 
Chur Chi Dri es siecisiencie oes slalelelaiaisie|cielelsislelelelse 
U.S. Continental - £.u. Continental ..... 
SCAG IC. seeHonecbenpe SicéSaaaco misinininiere’e 
DESO OM fotarcletecsle ole\cie  ereragsyors’s'¢ psyanae’s/s.¢.0 6) wiele seis 


U.S. Continental - é.u. Continental ..... 


Bloomington, LL). +. ccs sccies sc casos a 
BOMONTON “law cfe ee eis sicisiee 6 Se crete pisietsls vale eisievajelele 
Europe ........ miaiois als) sie'ei ate eivie'a:0\010,0\0ja\a\e 6 9/0 
AMSCOLGAM) "cies cicisis sicve.c'e 6 SSS5G0066 wieia slelere 4 
Belfasti ss sce ss Bleleic/orevete SAéoonuodecodoD 
Brussels - Bruxelles ...... Sisielalsiereleteis 55 
COlog ne materia sisisisicidfeicir ccleieisie/eleiaiainctiore eve 
Copenhagen - Copenhague ...........0- Oe 
MUDEOUNLK “eisie'e clei sre s\cie.eloie si ce's claves sie ee o6 
IDUSSCIGOLED oc'c,s/ccc'e sos erate mis ieie's.0'0/6\eUsle(e% ae 
Frankfurt - Francfort ......... Sealer si bi6 
London - Londres ....... siaisvceces SoCs 
Mitantretem a clecisisiciscie’s cele wislaisie'e'e'sieleieisjels.e1s 
PAYA Si oretgtalore sicis(saiole viele eleie.csisinicc.anieies ee ° 
CSCWA Chisel cicreisiac rats o's ofelate\e 6) e's'e s\e.see 6’ 
Vienna’ = ViEMNe fices cccleccsc sees sesecee 
SOUGHT =A GUC «1s ocvciepais'eicie vale-e sisisic é siei< selale a0 
Mazatlann. «s+ tiswis/c\cic\e ofe'e-s.« SOHACHENOHON 
Puertop Vallarta. os vscccsesso0 ft sieeigiclc ss 


U.S. Continental - f.u. Continental ..... 


CUICARO! ccc.es sfecciocre's BAe O86 seo agddede ae 
MUMECAUS ALS. -s <-s1eisioie.c eleia.e.s:616-6 ASOT 
PBB IVERAS eie'c o siglaisio siecle sie/sialcieie/e 6 s\¥.ccie'e'e e 
EB TARELOCLED = cicinieiie ders oltre bie syeisieleloreceleieieie 
Ma LIRC sl L ssi steintelaiciere oft oveieie isie!sciesieiers 

SEMEDLERON erse ies ales oio\e (tole sinicle's:e cecccccecs 
SCG AS aindor epoons AOC SOO OOO OCRIOr 
SDOKANCE cisisicacia/sleisia/s ele slo aigiels 9 « ©, c1e\cleteic\e 6 


WACELLOO RG IAs. s oiescre:cc.c:0\s s cinis'.6's'6 


BEWS1 2 — HAWAL sicicicicccic.c ci bisic cicie BOS 


ceececoe 


12 
12 


20,571 


9,892 
2,150 
183 
155 
198 
642 
5,948 
305 
128 
183 


8,196 
8,196 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


19,705 


183 
152 
93 
792 
5,971 
292 
160 
183 
442 


102 
340 


1,393 
53 
838 
356 
38 


annuel 1973 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Sortant 


40,276 


19, 806 
4,238 


Passengers on trips 
originating in 


foreign countries 


oe 
22 
22 
5,565 
5,122 


2,149 
190 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


In ‘ 
- Total 
Entrant 
348 513 


46 


46 
46 


10,685 


10,056 
4,109 
190 
196 
508) 
312 
1, 234 
2,861 
254) 
39 


24 


24 
24 


25,691 


14, 826 
4,110 
183 
196 
409 
198 
156 
1,303 
7,459 
305 
324 
183 


Total all 
passengers on 
charter trips 


In 


Entrant 


625 


22 


22 
22 


25,270 


15,036 
4,237 
190 
183 
406 
93 
156 
1,365 
7,321 
292 
254 
356 
183 


442 
102 
340 


7,956 
7,956 


Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


546 


Total 


1a Wal 


183 
183 


451 
112 
339 


537 
330 
207 


12 


12 
12 


46 


46 
46 


50,961 


29,862 
8,347 
190 
366 
196 
815 
291 
312 
2,668 
14,780 
597 


= 
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TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés . 
Par ville canadienne annuel 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
| Passagers sur les voyages | Passagers sur lea voyages 
en provenance en provenance 
du Canada de l'étranger 


Passengers on trips | Total all 
originating in passengers on 
foreign countries | charter trips 


Canadian city — Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Total de tous les 
passagers sur les 
} 


vols nolisés 
In 


Entrant 


PIE FRO mete wieras eisterstais Sieraiuis eit ie a ieleevelera erelele’s - - - 51 51 102 51 51 102 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... - - - 51 51 102 51 51 102 
PEO tel emer el wane ctarsiclercts s/sters eleisre sieleiers GARI ~ - - 15 iS 30 oH 15 30 
Terre Haute, Ind. ..... SSAA OR OUI AiG ~ - ~ 36 36 72 36 36 72 
! 
Forts Nelson's \.\s ss 5. 1s oie sieiewisielelsie.e's sieisisierers 134 - 134 = - - 134 - 134 
PUT ORGM ctaivieie's siaisioreetecicisinie Bienes sisisisatete Brerere 134 - 134 ” = - 134 - 134 
London) =? LONdULGd. © eis sisseisietias eisicisere ¢ aan 134 - 134 - - - 134 - 134 
Gander is cicisiesisjele statsicralerscsiers eisisiaie eitsieis eisisiceie oe | 957 844 1,801 - 416 us| 957 1,260 2,217 | 
BUYODES siars\s: 0 siecle ee p.0:01c0 skoleisiateiaiele SACO HOOHO 957 670 1,627 - 416 416 | 957 1,086 2,043 
BASeP A1MaS) o sic stetaisis-cleiplo(ersisia sie (eke wieistsiersie - 198 198 ~ = - | - 198 198 
London = Londres? ccs cals.cccc os soe ecccce 526 329 855 | = 133 133 526 462 988 
Santiago de Compostela <.....cccsscosce - 143 143 - = - - 143 143 j 
Venice - Venise .......seeeeeeee oe ceses 134 - 134 = = - 134 - 134 | 
Warsaw — Varsovie .....sccese ees. ceeewes 297 - 297 - 283 283 297 283 580 | 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... | - 174 174 - - "- - 174 174 | 
Los Anvelesi sacie siecle sc ccs sie ceva ss eee a | 174 174 = = = - 174 174 
GodlistLake"iscss.acteaees PP sh, PTE - - S 60 60 120 60 60 120 f 
02S: Con€inental *'£.0/ continental’ .!:%. s - < 60 60 120 60 60 120 | 
Chicago-sif sic. ct eatoscdeeentsciws wen ek: - - -- - 16 16 32 16 16 32 | 
Minneapolis/St. Paul sietsisrelelsicis sinie nia sie ete - ~ - 44 44 a8 44 44 88 i 
Gnose Bay ........-- eleie sisieicte GCOS sleintetacsle - - - - 1,260 1,260 - 1,260 1,260 | 
Europe .2¢6s.- 00. REE. noe NANT eco, 0i5 Me Rai Z - = 4 - 1,260 1,260 - 1,260 1,260 | 
AMECELAAM Es. «1... seicisieeiceeisaisicies © alemteleieieie - - - - 756 756 - 756 756 
Hamburge-vHamboure tes ce oiiataidis'els aie s/o a ae - - - - 504 504 - 504 504 
Halt EGS ccratetearatoiate o-c sieteiere asieialeleistoisiajeteisieinsis or 5,459 5,002 10,461 132 294 426 5,591 5,296 10,887 | 
But ope iceins itest AD beh ak: S243 nae 2,908 2,546 5,454 132 268 400} 3,040 2,814 5,854 
AMBCETAAM o.c.0 cictdle sc ccesecs.c.ce eielaveiejsjelaye 254 254 508 132 132 264 386 386 772 i} 
Brussels -— Bruxelles ...........0008 an 174 174 348 - - - 174 174 348 
LONdGON VS LONGY CG Male.c cis.cisivioiw.cle csle else see 2,161 1,935 4,096 7 136 136 2,161 2,071 4,232 |, 
Malaga oso5:0.55 Need Megane ates aieciaiss * 183 183 366 - ~ - | 183 183 366 | 
Venice - Venise ..... safe Meio are ia'eitiettes:s 136 - 136 - - = 136 - 136 . 
{ ‘ 
South — Sud .....6--ecces ciate. 6:6,0%6i8:si6 cease i 2,438 2,343 4,781 - - - 2,438 2,343 4,781 | 
Antigua ...... a otter e:, 6 ayeinierareis.s eidieterereneiers 3646 347 713 - = - 366 347 713 
BOCCDOE CI iere 6 /4:6. 10,000 vac oles OOO GOD OL OOS 1,977 1,996 3,973 - = = 1,977 1,996 3,973 
Montego Bay .......- wiesarer svatetatelorerore sieteteta e's a5 > 95 ~ - ° 95 - 95 
U.S. Continental - hie Continental ..... 113 113 226 - 26 26 113 139 252 
HartLord,: CON. terletelsctescrsinteete micleiciersiete sisie - - - 26 26 = 26 26 
South Bend, Ind. ....ceecccescccencores 113 113 226 = - = 113 113 226 
Bam L BO cc eeitepsta)o.aaretelelopte cre aici ete. eie wie/siaieierarele'e | 3,450 3,432 6, 882 99 99 198 3,549 33532 7,080 
South = Sud Vaciageccccis'sicie ot Sonenbonancsoc 3,430 3,412 6,842 - - - 3,430 3,412 6,842 
NAGES Ul wa sieldiere ese ayes 45 Roe, Senor maleeresiete 328 114 442 - - - 328 114 442 
WOME EDA | ccsiure)s/o\e.n's cleicinip aidleeicjalpielsiecvieaicie 3,102 3,298 6,460 “ - J 3,102 3,2¢3 6,400 
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TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Total all 
passengers on 
charter trips 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous ies 


% E en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne Ville @trangere du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Out In In Out In 
= Se) - Total - - Total * 
Sortant ntrant Entrant Sortant | Entrant 


Hamilton - Concluded - fin 


U.S. Continental - f£.u. Continental ..... 20 ‘20 40 99 99 198 119 119 238 
Akron; Oh. ..... ASOD OR Dt OOOO FOO < 20 20 40 - - - 20 20 40 
Harrisburg, Pa. ....scecseee aaieisiciels naoon - - - 997 .. 99 198 99 99 198 

Trnuvidlewecictistee «020 atetetaieteieaieraeyaisisieisisi sieeieveye 19 - 19 - 30 30 19 30 49 
U.S. Continental - £.u. Continental ..... 19 - 19 - 30 30 19 30 49 
bBarteretalands Als. ..1.+<+- 010%. Gejeisiare 19 - 19 - 29 29 19 29 48 
Fairbanks, Als. ...+.+- coreceee eee cece - - - - 1 1 - 1 1 
Relownan-.'-- 5... eiieie\sis plate sieisiovelalelelereiciciel= : 65 50 115 - - ~ 65 50 115 
South - Sud .......6. oiisicels Miniclevelelelvisieicteje\= 65 50 115 - - - 65 50 115 
“Mazatlan <....... eislsts ico om Riciciels sie.omicielete © 65 50 115 - = - 65 50 715 
REnOrais,. <9 ie» «ier MEMS coieieisieieisinisis slcieis)s cteieieie 6 80 40 120 57 67 124 137 107 244 

U.S. Continental - £.U. Continental ..... 80 40 120 57 67 124 137 107 244 
ChICAZO 2... ccccccocccccccsccscce SHOOORS 80 40 120 - 2 - 80 40 120 
Detroit 1... cece eer cccescececcecccecce = F - - - 10 10 = 10 10 
EVKUCIty, 2 Ok.s sects), Piseise be itisiaie ici eisterote:s a6 - - - 22 22 44 22 22 44 
International Falls, Min. ........ heise - - - 15 5) 30 15 15 30 
Poutsvi 2 et. sic.cicclesivice SnOdor aioteteisiels S55 - - - 20 20 40 20 20 40 

Kitchener/Waterloo secccccccccccccccccoccce 15 LS 30 18 18 36 33 33 66 

U.S. Continental - £.u. Continental ..... 15 15 30 18 18 36 33 33 66 
DOETOLE Mise s)0ie,cre:01015 SO6 6 DODO DOD OOOO DOE - - - 18 18 36 18 18 36 
Fort George, N.Y. ...-.ese-0- slapeieisieieieis)s 15 15 30 - = - 15 15 30 

Lac La Ronge ........ Ricicteieleisioinieisisieisiete crareisie’s - - - 22 22 44 22 22 44 
4 

U.S. Continental - E.U. Continental ..... = - ~ 22 22 44 22 22 44 

Minneapolis/St. Paul ..... aielataieletstetcterscee - : - - 22 22 44 22 22 44 
OMG OW fojeiaeiele. c.cicic.c.cllein co cc siecle cincceesiclscccs 427 385 812 145 162 307 572 547 A119 

SouthwesSudiuls <<. cic cslcesics Melete elelole/aictetelers os 223 223 446 - - - 223 223 446 
NAGA Gee c a oa acieicleccsccecicicisicecccuvieces 110 110 220 - - - 110 110 220 
MGBENERI Ness. . delseccaccccscccesccvcccce 113 113 226 - - - 113 113 226 

U.S. Continental - £.U. Continental ..... 204 162 366 145 162 307 349 324 673 
MG SCOM Malelele cine aleteteleteis oic.¢.010 6 «slo cleciee coms 64 39 103 - - - 64 39 103 
Buffalo wéic.0:0:0cleeel FA OOCDU AOS DODORCH OOD - - - - 25 25 - 25 25 
Carroll, La. actececcscceeriessicccescccee 25 25 50 - - - 25 25 50 
Chiao ates « crore wle's wo i Grmeaco soundoccs 44 44 88 eee 70 76 152 120 120 240 
Columbus, Oh. ......-- Mlatateieisicietslolaiats\sieie.s - - - 44 44 88 44 &4 88 
Kalamazoo, Mic. ........- siaicleisisysieiciseieis as - - -|: 25 - 25 25 - 25 
Moline, “TEL... ..fscestecces Dieieiieisiaiserein\oie/s:e 17 - 17 - 17 17 17 17 34 
Madison ....... Mca ccctedee wclce scsi asie.e ~ 28 28 56 = Ts - - 28 28 56 
PACtSbUrg ...-cccccecccccecccscccccvece 26 eY 26 52 = - “= 26 26 52 


et yp 


TABLE 9A. Intermational Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 


Annual 1973 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés . 
annuel 1973 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


MOOCEON «ccc cwacccesne eecccecs eecces ecccccce 
EUTOPe cles ccwccccvccvveceeeave sec eecceee 
London - Londres .....20.e.6 aa 10.6 wieiSiewe 6 
Baris) Giese cic c veletisccies eovecccece oeccens 
PREStWICK (eiscisieeciciss'sis'e seccers eevcscces 
Venice - Venise cocccrcncccccerccece 
Montreal si ..ccccctwoecene eCecccesccccccee 
AEF ica =VALTI que ciscican!sicieiscie «sos eis SqOnoD 
Cairo =— Le Caire ..cccvcecocsecs Sv we Sige < 
Asia - Asie .....kecee seeliovcccvcceciseses 
TOKYO! cicie css arelerereke aiwretareiniate Savareleinie cipieis 
EUEODE Ua a:<)cscsis sight s.<.¢ e'arsds ei eisic see cites neces 
Amsterdam. < sintsicvercielaisreteis oie acececcesece 
Athens - Athénes ..........66. sielsinieies ee 
Bratislava je os <rcloiece 0a c/aieiels's.6'a\c'eie/e las 6s'6 
Brussels - Bruxelles .......... Sieleiers'sieie 
COLORNE MS cine o,2,0 slolnls olsicialefercielciesaiers(erote « eee 
Copenhagen - Copenhague .......... Seece 
DUbrOVILC c/./s cc ole ojos ot iuiele|o ¢ bia otis vis 6 
DUSSECVGOLE (so cele cicleiasieceieinie aisic«/eemis c cla.e 
Frankfurt - Francfort ........ SOO CAD were 
LAS Palmas eras lew viele cis eicitlereieloie alaieitisisiete’s 
Leningrad: ins s ..< c/cisjelesewiee siete POOR OIC 
Etsbon = Lisbonne We ccs cisicicics «)e/c\cle «elec ea 
EVOU nadiviacasetiavcte sieidalscebisioccctncesacece 
London — Londres w.csccscccesvces ee vielerste 
Lethe tl So San 5 oO GCRAnC i SqomcuOLOsemOD 
Ma Lag Aine c\c1c cis citisicisicicveieictetsicis cic eis é wacene 
Maree Lie: < <icistejecie's cicletwie ADC ICRORIO OIG 
Moscow — Moscow ..c*s.ccscecss eeccvcee os 
Mund ch wersicis/s:sis's a1 COCO ROC OC DOD ODO IOCIOS 
NICO cals cre sicibicieialetajwlele/sietelt Cc esccccecce ee 
OSLO eccisie's wierelae)svate fs eieletetelalecee’ « Siovajarererarese 
PAELS tale cieieic, cles ebeeccensessccecces Sees 
PEASUGIEs ace aie wletale tele c ofsfsielesicecciecivecce 
ROM osc 'eis sib) sicleleiaisiole eioxelain ele eecccecs cece 
SHANNON) aieis'o.aleie: oiaislelstacs eit wie cleus ele ecacccee 
Sondre Stromfjord ........... eccccccece 
Venice = Venise csc cco cess eeoccceccece 
Vienna — Vienne ......c0cccceee erelaiaic/eiele 
Warsaw - Varsovie ...... eS ecccece eeeccee 
ZUEACH Tele <ie\cie aistotatele alaicininiottl4\e\e,e/e\njaid?era'a ole 
South -/Sud .... <j. @ eae) « Sietate 6.000 eclerete 6) a/¢, 
ACAPUulCS ~ 22.6 ces ce cccccccccs eecececece 
Bridgetown ...... welelejeieiematn.e aieraisia date eece 
COZUMET, wiviaie on cislecien.« clesiesicieecisia we a ene 
Fort de rance (akc « <0 siete sicle cs clots ove 
FLEEPOLt cccocvescaciccsvascecescvcccces 
Havana - La Havane ...... 60) 6,.0(6,0)6 een 406 
Montego Bay ........ eee eweccceccceecess 
MEXLCONR 6 :6-2:0.0 «oe Coc er evedecenecescses oe 
Nassau)... .sccccwee eevee wccvccccacecoce 
Pointe-a-Pitre ........ Brel a ecaieseysvererevavarsx ele 


POPC AU EYANCE coarse geese wiccesicete 
UCT CORVAT LACES yaicicisereie drelel cjaieexarcieialelui cielo 


Sew Taco cna wie apucesers el tvolarersjen pre cia nares) eral 
SantJ Wad 656250160 ‘afarares ormeratal cia eecesseine 
WESC VERGE! cs sisidieimisivic clinics dace clotecliesiou civics e 


Par ville canadienne 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du_ Canada 


In 
Total Total 
coeane carvers dovtent Entrant Roteane 


776 
311 
107 
252 
106 


94,029 


60 
60 


24,626 


46,512 


88,570 


359 
359 


70 
70 


23, 581 


8,359 
397 
430 


Deo 


1,529 
957 
214 
252 
106 


182,599 


359 
359 


130 
130 


48,207 


Passengers on trips 


originating in 


foreign countries 


Passagers sur les voyages 


en pp ee 


de strange 


17,354 


2,918 


26,976 


14,427 
1,920 


1,677 
221 


392 
2,857 


192 
383 
252 
4,500 


Total all 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


ans nolisés 


776 
SLT 
107 
252 
106 


103,651 


60 
60 


29,862 
866 
408 
168 

1,358 


594 


166 
252 
10,024 
504 


2,927 


105,924 


359 
359 


70 
70 


32,742 
1,054 
252 


1,702 
320 
594 
108 
506 


Total 


1,634 


1,634 
1,062 
214 
252 
106 


209,575 


359 
359 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous 1 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Passagers sur les voyages 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance passagers sur 1 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Out In In 
Slated = pearl = Lala, 
Sortant Entrant Entrant 
Montreal - Concluded - fin 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 21,962 17,495 39,457 4,386 8,163 12,549 | 26,348 25,658 
Albuquerque ........... CHSC BOUC TOCGOnO - - - 126~—.-— 119 245 126 119 
Anchorage .......... ce cveeees oc eececcce 175 = 175 = = Te wel] 5 sts 
ARLENE ARs « otiletais:./0.s: 00h sisie/siszi6 slsteia\e ele. are/e 225 53 278 223 327 550 448 380 
Baltimore's... Ries, «6 ose av aia ie\S\ e's etaveielavelsiers - - - 178 178 356 178 178 
Birmingham )s:. 05-2. css. 0 AC HOCOOC OOOO - - - 36 40 76 36 40 
BOSUONE ries ia sialtteccisie/sleleicie.sicie asnonoond6ue 106 25 131 110 211 321 267 236 
SBULEAL ON ste .c uid cisicis's/0« ofe sialsieislelets s/eisisicieie'e o 308 55 363 305 403 708 613 458 
Chariestonsawey. es cceeeee tes occcccecce - - - 44 49 93 44 49 
CRATTOEL OWN -Cis,neiciai6.otois\e/e slein's's'0 e1e 6ie.s.5.0-0 - - - 185 184 369 185 * 184 
CHLCRRO! Min cies kaise. 01s ose Siwlsia'siste/sisle' e's o:s's's 1,018 145 1,163 292 1,181 1,473 1,310 1,326 
CLOCHONACA cities sreie ole. Gis sieicie se ewisis\e/eieis 93 - 93 124 124 248 217 124 
Columbiay SiC. osc ccicesccese Rielsipioateleisiae 72 - 72 - - - 72 - 
Columbus; wONs. ..0<c00s 50.500 atcisialsisloieisielercie - - 45 47 92 45 47 
Daytona beach Pte. deiccc Peticciccc ote heccse 94 94 188 - - - 94 94 
eDallasiy cieciesics oc 0 BONO SOs IO OS OOOHOGAOD - 336 336 336 333 669 336 669 
Denverics +... 2s aiate ewe ofa TOOTH ODOROr - - - 245 244 489 245 244 
DECEOLER Ms cicis Paide slaltia tc ereclcis'se.e @ athe se68 - - - 35 35 70 35 35 
PATEOWE IND p<: cletele’sie'sisls ciate wincis'o.0 6 v6 staoiela - - ~ 78 77 155 78 77 
Hartford; Considsi.c.3- Molsisisiclese ie eisiote area 79 - 79 - - - 79 - 
HAETASDGr gs has ercicieveiticveysicclevarere.a6,co Aco - - - - 94 94 - 94 
Houston Bcc: Aadi.cle soa aleioreieis.s.9 8 nigisis/sle\e 37 - 37 - - - 37 - 
Indianapolis ........ ministe oleisin a! oil atereisisiows - ; - - 109 113 222 109 113 
Kansas City ...... Rais! a cithes SOO OO 40 - 40 - - - 40 - 
Las oVepaS® ./5s 6 cic ecieces A aate pieieleverera Be HOO EO 1,985 1,790 3,775 - - - 1,985 1,790 
Lebanon, WNatles s <isis's 2 odsisicesis-s6.50 AHSGo8 A 3 - 3 - - - 3 - 
LOSWANS CLES) 1. fetatsiche cis Ne crcicie e101 6 c.ces.c.c.se 190 - 190 355 1,218 1573 545 1,218 
Louisvidile ....iits ats sinisboleioiole.o oe SOCGOGCOE - ~ - 100 - 100 100 - 
Milam tian itciess.«.<sistote oe Sot OC SOOResOdG- S050 7,527 7,667 15,194 - - - 7,527 7,667 
Minneapolts/St.pPaul. .)..ccccecccccocecce 76 - 76 - 41 41 76 41 
Molines Elis ssc SG0B 08 ere levaloleiayalatale'eie ore - - - - 99 99 - 99 
Monroe, La....... sloweloleisieiaisicisisinic isis oieirise - - - 88 88 176 88 88 
New Orleans - Nouvelle-Orléans ........ - - - 208 208 416 208 208 
NEW) NOP eis .0:0:0f Bic co .clee Beis sise A 3 SOBA 518. - 518 44 360 404 562 360 
Oaklands cs.s<th: AOOUBI6 Sa0GO ON OOO AC - - - 206 353 559 206 353 
Orlandor icici eves ole sieiclejelsisle clelelsistelsit «0.0 6 370 60 430 48 48 96 418 108 
Peoria, Ti). .e4.6 BiaNeishatelereisieieis alateieisisisisic - - - ‘19 19 38 19 19 
Philadelphia - Philadelphie ........... 688 _ 140 828 139 605 744 827 745 
PhOensx: viscccccwes aieioistieiate stereo SO OEOS - - - 96 96 192 96 96 
WATE SHULE) jc.cs.0lsis.e cio cieie e oicjateia aisisielaleistelsie 116 35 151 60 360 420 176 395 
POrt Land! %s...<15 <a-0 Sendo O66 sielets ate Sele sere - - - 172 198 370 172 198 
Raleigh N.C. ci<cictarsiciets ci sivlololacaioveieieceveleis - - - 58 56 114 58 56 
DE WLOULS Laciiciiierercisicversisve aisisioiaieiete.e siaieiaieie 225 109 334 79 79 158 304 188 
Sep OCCT SDUTE His: <10:5/6,0ic.cjele\.0:6.0,0:6 siaeisicle 65 553 221 774 - - - 553 221 
SQHLOrd fieviesececcew ces dondocoddaégacuane 188 - 188 - - - 188 - 
SRNERWANCASCOL ore: cfe icicles olsiele als telaletolo ese wiase 260 - 260 - 242 242 260 242 
Spokane ......... Sioisis (aids Win slelelaiwieisivisisiciaie - - - 29 41 70 29 41 
Syracuse ....... 5 SAR OOOO ONO OOOTIC OONOC 55 55 110 - - - 55 55 
ERMA Weicleis oer .0 Ss,0.0\0 aeretaleis! pisistekeiaieleipiele: «cere 325 1,067 1,392 - 79 79 325 1,146 
WASHENSEOM cs is\0;0;0:010,01014:018)s\015/010,6;6,8)016 ,0,016,0,658 - - - 214 214 428 214 214 
Waterloo ......... Sialaielalelateiatefatsieieieleleiele oie 151 72 223 _- - = 151 72 
West Palm Beach ......... Sialalelalale\eletereiais'e 6,485 5,571 12,056 - - - 6,485 5,571 
PE WMS SR A WL 5, oe 6 ,0y0ieheseierese.eieie es6jexelwieze.< 869 745 1,614 - - ns 869 745 
HOMO LULU ites clcistele sisisleis/slsleisie’alere tiers ere aie/ots 869 745 1,614 - - - 869 745 
North Bay ........ ciefolpipia\e's, sfalslale ales c.0 dictals\e 60 493 762 1,255 - - - 493 762 
BASEN GW aatcdeic 9 aca ies sluts is .501.<) </aiaiejei0)4:0.6\a;6j0\0\016 6.6 182 183 365 - - - 182 183 
London - Londres ....... SOOT OE - 183 183 - - - - 183 
RESELL CK ters alsrace avere elses te avele ia areveio:einiere ste'ss 182 =. 182 - - - 182 - 


es 
es 


Total 


223 
12,056 


1,614 
1,614 
1,255 

365 


183 
182 


TARLE 9A. International Air Charter Pasaeneer Origin and Destination 
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TABLFAU 9A. Origine et deatination des passagers transportés en vola noliaéa 
Par ville canadienne annuel 1973 


| Passengers on trins H Passengers on trips Total all 
originating in ‘ originating in | panrengers on 
Canada j foreign countries { charter trine 
Canadian city - Foreign city meee os a 
&. Peassagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
Ville canadienne - Ville étrangére en provenarce i en provenance passagers sur les 
du Canada | de 1"étranger _ | __ vols nolisés 


North Bay ~ Concluded - fin 
SOUCH mau) «5-0/3 ote ofls.ce wlsinio oiale + eabaiele ofa-0.4. 
WESE] End) cr a aieieis's« <> ¢1a)aualaters/stars slerpiolele s\e.s 


U.S. Continental - £.U. Continental Gack 
LAS VER AG < c.clats see alald oitielays viele slctattis/e's o's/< 


q 

! 
rary 
o 
ee) 
nN 
ss 


Osha wall tus sje: sei aiate piers 61o'e'cuereetavela cole ete eieralare sie sie 28 28 84 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 28 2A, 54 


28 28 SA 


PLANE pMLC.: cee scietcih o byte 6 crcl wisietasisiens.« - - - | 28 28 


6,573 PYSTEe) «2 ae bt: 


OER Awa) sais ovcrelese.odiblsclsiecletere nists le siclelsieteiainrate es 


DAKE Bais cos J acidiele'e cs clste ates s crete c Gere stele cis 
DOUALA c's osc cldiele so cclsla chdtele ss cfs eittiete's es 


KANG sce seleis vis stators a cieieteie ait staveretetelenia s eia'ae 


In } Out In | Cue i peein | 
— Total - - Total - ; - Total 
ant ; Sortant | Entrant 3 Sortant | Entrant: 


! 
BULODE] cniccsinvsitste Votes isla clesisciceasescee jm iso 26 1,916 3,294 - 209 209 1,978 2, 125 4,103 
AVISCEXGAM ".'... siutsle cs clei elctele «|e s/c dielele cece 186 - 189 - - - 180 ~ 180 
London — Londres .......c.-s06 eheletatntelerevere 1,798 1,916 3,714 - 34 34 1,798 1,950 3,748 


| 113 308 421 3 - - | 7123 308 
Moapuleo ss ccc cee eee eee ents = 195 1.95 St = a. | a 195 
RYESCWICKE c. c:dedslaisles clo stains wictelate cane wiece 

‘ 
{ 


| 
ME See kh havi Kecevos Cadel Coe ERE ook « | 385 . 385 
| 


Ouch =) Sud) "</.\. alelelele/ciclele efalste ole'e' e's ateieis seve. 4.061 3,810 7,873 ~ > - 4,081 3,810 7,873 
Preepart 'st saan ene ce tee ote ase ais os 2,237 1,794 6,031) - - - 2,237 1,7% 4,031 
Montegol Bay enh ce sth sos castcaodee ss o- 704 732% «1,437 = - - 704 733), 437 
RASGAM, 02> cough cs cce chess cs se chhes cas. Pe 2.22080 4,189 ro 309) = - ~ 1,120 1,189 309 

BR West und (2.22. «calc s clorcicic niece oo acts sa ae | - a4, wd > > - - 94 94 

U.S. Continental - £.0. Continental ..,.. i 149 29 173} 39 B25 — 248 354 692 
Boston). tees he eee Eke eb. eae cae 47 - 47 92 89 181 139 29 228 
Cleveland *2,'.see ch bak os CRB eas 51 = gai < = a 51 ' 51 
Louleyigte +. geks ee Ee. cscs acs ods | - - | - 109 iro! - 109 199 
Minneapolis/St. Paul 2.5... .sse-sec. | 29 29 58 = 25 255 29 54 83 
Haw York s/c \Wee ete iss ee ea | 22 s 22 z S i 22 “2 22 
Philadelphia ~ Philadelphie ........... - - - H > 2A | - 2h 2% 
Des LOM "sie ai a sree eibiomie ae sis e's etme sicae. of - - H 7 7 14) ri 7 1A 
Wilkes=Bane’ Payy... ss etieseseccemeeceds: | - - aay - 20 RO; = a9 80 

| | 
BOCOrbOKFQugin’ vs <cloleieils ccc oc: s os ese cates és | 10 16 26| = - oe 10 16 26 
r 4 

U.S. Continental - £9. Continental ..... | 10 16 24) = = Bal 16 15 26 
BOREOD.s « o:5.0 cue wlayGare ma eaiaieers di Gro Gerdebers wrete - a at - ~- =| ° 9 9 
Pore Buren ise tesserae hee kee ake ee, 3 7 int > - - | 3 7 “10 
Teter haro, W-Jneg.+s sg. dus osoe es Gee ees | 7 - 7} - - pe 7 - ? 

| | | 
Rrince Gearges:..+/c daca < hove cere eneaels ate 45 65 139 > > = 65 65 130 
‘ 
South S“ASUd' sc ueibiot tas oto netinles cae tome |} 65 65 139) - - > | 65 65 130 
DUEEIICEY Gosia eel ingoe aodsnocosooracgda 65 65 130] = - a 65 65 130 
Hy 
{ t 
Quebec : scum te os: RRR Nee See eee eet en ae 888 736 1,624] 355 TiJom + acd, O7 Due 1,263) ees G53 2,696 

Bout Stanans4 :: peers sees ssertine Ae |e ee ioe ‘75 181 = a 2 106 75 181 

MONt GRORNAY. «in cei ee isiecitieeisietetereiele ceiciate te | 106 70 181 > = - 106 75 181 


19t = 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
Annual 1973 ; 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Quebec - Concluded - fin 


U.S. Continental - f.u. Continental ..... 


BORE OTM aia aicciclele:c s/eveia'e RI Sisia\alsiss cists e.aie's 
CEC Ae Ol isteretetclentare cicicietere ielsbininiaisia\sievovsl« oral 
CCV. anayirersrs srarere iss 51s 6 she ai0)-« Scales tele pin craiers’ 
MALCLOL e\COls: Ritic.c's cscs elt c.cpcie'aicc be a5 . 
AAU S tects ceisiesa.cicsois/s/eie since Risisis\sis s\eleleisie:s ie ae 
; Minneapolis/St. LTMAS AB ORE siatatplolelelere 
Nashville, Tent. «4c chessecscc pipieiaaieres 
BT GWEY OFM cecateiercrattie ciaesisiet ce 6 es D clalelslele os 
Philadelphia - Philadel phie slalsipiniaisistotere 
TOLIAG. (Ole sic-s.cs ysis inl als eisie's pin iinisieie\e A 


REGINA voeitiiciy viens Meticsiecs ste cecie es ete ses 


U.S. Continental - f.u. Continental ..... 


EAS NOLES oc lccrciaette sc sinc ttitte «ns os Site a 
Minneapolis/St. Paul ..... aietevels elersisioieie’e 
SO@SCELG Be crereiajcejsletere crore eal Sioiere|s\eieieie'e/a\eie\e 


WAL OLN OOM ciersilertitteine. icin elton s teié cheese 
Hawaii - Hawai ......... SO DOO CROROEDDOSOE 
HOMO Lar Tab te\'e ais.oiosrels ecicicveictavcuts cco 9.0 tte ce 

Sta John’ S Oh. <..5006 esse sialeleletetelaisieie’siciatetelevs « 


OVECTYS 5S 5 SNGEIROS SaRE Rn >. wate: * Se 
ESOP ATS exc alioreisis.e1s ois cleeerne elo orcioe cece 


London - Londres ........... eis) slolelsietelee . 
BS OME DIS SUG s\<ialein atosivieleis/s of clei aieicielale ure oe 
PACA DW LCOM aioe sco stele ocle..0. Uieisveleicielele eialeieleieie 


BY LGS COUUN Ea. ai's oie cic ciel sbicttracls cre cece ce.e 


U.S. Continental - £.U. Continental also 
BANZOL EG ete soso crens ste eebecsenee 


SBOMAL OOD aia ole acicceeeite sie oe tie tisie's cco cet cists 


EUITODE oo Sieb o.cis:0.c.08 PiWdipiclsis de 00 t.s.sis's aides ee 
MONON =F LONdMres i eis.c.0c.c:40ccs.css eee. ccie 
OSLO aicie 6 Ss:5'0:3 aietalvivie siete ete ieialeleielaieie\eie cis 


U.S. Continental - f.u. Continental ..... 
STE ONE BOY Bare) <reiecievetet sts o.01ahe Sieiasa./e. era tieie-@ 
AGaROLFADES: 5c/s:c.siticies occ clettinic-s +6 «attire . 
BBS LV ORES Doris. <.0:0, celeriac s sltertctes cs etree 
SE LOULOM 0 .5/<16,0.0: steric c 6's eleltes.cdce ec tens 
MSEQPLOORMLEs Soe oc oc oftteltes.os co ties 


Mawalt (= "HAWGT ...5.cetclc's <6 cade e ceiccec thes 
HONOLULU Br cicte oioys,aletetoielsie.ejaehte eters o-oo cette « 
DAU CESCO-MAL LE) 1. ..5.s.ceitat,co o elt oh eee tits 


U.S. Continental - f.u. Continental ..... 
WASEVORAGLA cleN ce cte'cieats so ceee cts oo cent 


2,755 


2,000 
1,820 
180 


By Canadian City 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


annuel 1973 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


In 
Entrant 


1,443 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
—is 1'étranger 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


as nolises 


Sortant eortant Bntvant 


96 


90 
90 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City Annual 1973 
TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 
Passengers on trips Passengers on trips Total all 
originating in originating in passengers on 
Canada foreign countries charter trips 
Canadian city — Forelgaucity Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
a 3 * en provenance en preven passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangére du Canada te 1'étrange vals nolisés 
in In bad 
Total Total ent 
suetant Bler ane aueeant Entrant coreant Entrant 
SHEE DEOOKG, canes cies ale -o.s\e sivrels’a\e oleleiviclerelelersiere/® 78 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... - - - 38 40 78 38 40 78 
Duhit: Waris ecka sate iaiese ala aie aialierersie kereistetarelsis - - - 38 40 78 38 40 78 
Std bury? mreetpictelsis oe sisiaic eveinle ste ceiminie ste boot Sosoc 181 96 277 - - - 181 96 277 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 181 96 77/9) - = - 18) 96 277 
PLAS AVERAS! er cinelcwlsrsiierc cite PEBOOO GOD OCOD 85 - 85 - = = 85 - 85 
Opdand Oma aisle e'sininteisis!ain cists miaiele'sverealslere let 96 96 192 - = - 96 96 192 
Summersid Gi atcie csielelvaieis eles sles oigieicloreisicieloeeicie c 398 395 793 = = - 398 395 793 
EUKOPE) /s'1c1a'e sc s'e/elo SA OO SOOO SO ACOCI AS é 398 395 793 = - - 398 395 793 
Rondon (= Londres yii.1< 01s/s'osieisielelolelaieiaia cloie!s 398 395 793 = - - 398 395 793 
TinindermBGy vais ac svcisicie sis c Si GSGOS piaveisrerareiee 165 80 245 199 294 493 364 374 738 
SOUCHM=sSUGl stele ss elesiea > aioe aadieis aLele stereisiainzs 128 42 170 - - - 128 42 170 
FLeepOrt .-ceeccccsece eee c cece ces ecece 128 42 170 = = S 128 42 170 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 375 he 38 75 199 294 493 236 332 568 
Chicagouecncss. + Ar OPIS AR eS aeisioete - - = 25 120 145 25 120 145 
Green Bay « <\iciaciscils os aiertelersinioiaisisieisteinlels - - - 24 24 48 24 24 48 
International Fails. ocisicwis-s ise sieieele eOG 37 38 75 - = - 37 38 75 
Madds0n) we. s'«.06in[/ei erate elas HOE OS OC COO - - - 46 46 92 46 46 92 
Sepp LOULStars:. oo ceiieleisicies se. AHOOOSH OOO - - - 81 81 162 81 81 162 
Waterloo. oi. osies oe OE ORUOODO UICC OOO 0 - - - 23 23 46 23 23 46 
Timmins ..... Biers ate stale eisivicia wisioiete steisisieiete praieiere 65 64 129 - - - 65 64 129 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 65 64 129 - - - 65 64 129 
CHICAS OMe s oac.c5 4 wisialela|sYoietel ole tialalsisie(oisiete Sc 65 64 129 - - - 65 64 129 
TOLOMEG! tetstele eierotslols sis ols) stodaiels) oi wiaiett: sfecsls els eistsic.s 336,265 314,110 650,375} 108,072 134,035 242,107] 444,337 448,145 892,482 
Africa - Afrique ...... SO DOO OD AGC OO CINC A 194 - 194 - - - 194 - 194 
BAGO) et oachte cesses. slelsteipiaiets sfoherersiatec Ne 194 - 194 - - - 194 - 194 
Asia = AS1E 2.6 6ccscecc cece elevatstalateters SGOEC 254 254 508 - - - 254 254 508 
TOKYO? «tae eo e cieie se noddo Gade soandtinae 254 254 508 - - - 254 254 508 
BGQO DG rere hoi ciors's c-eletstalevslslarcaiealc's sie eleaievs «+. | 173,788 157,207 330,995] 104,772 128,049 232,821) 278,560 285,256 563,816 
AmSte Kd dim! (ore a1s\iele, cic iotsinicsslateraisiste miatalelataaiste 13,715 13,110 26,825] 16,025 15,987 32,012] 29,740 29,097 58,837 
Athens e="ALNENES wees s <0 dei elas cece else oe 6 1,678 1,495 35273 - - - 1,678 1,495 SeL73 
BAG@IE,. tersiclsls 61s 01s c00,0.9 Bab AoOsGtoc SOMADGE - - - 183 183 366 183 183 366 
Belfast dea. 2%,./ aelsieelsietererststsls SIOCROOOO - 352 352 4,380 4,383 8,763 4,380 4,735 9,115 
Belgrade e.c.0..cc8 sis a sfeielate ele siclsiaicleisie/s 348 348 696 ws - - 348 348 696 
Beri gcrecicies cleats a latrere eieisterarstala'sisis'sererels - - - 435 435 870 435 435 870 
BE rms NS AM is c.6.cic,s)o1o.e\e als) afajele,6 ee eccccccce - - =i" 183 188 371 183 188 371 
BRE LALaVAd siclsts\s's lcisicls's pistuvalelelsietaisieie!a:sisisve 168 168 336 - - ~ 168 168 336 
Brussels - Bruxelles ...... Goalaisieheieie's.ecors 1,692 1,540 aeese 979 803 1,782 2,671 2,343 5,014 
BUGAPER tiers a.c15.0,0 ee 's1s,4.0 eb eieislesiaisioresietciaie 1,197 1,187 2,384 920 900 1,820 2,117 2,087 4,204 
COLORAG ciciseis soe /sleeieters SOO RODS BOGKOHOC 779 568 1,347 1,601 b5253 2,754 2,380 1,722 4,101 
Copenhagen - Coneningus’ Sievejalaievelwlacerarevelsie 547 762 1,309 467 663 1,130 1,014 1,425 2,439 
DOPE EA CTO Ie afeketeiale OIC AIOE 726 743 1,469 156 191 347 882 934 1,816 
DUbrOVAL Kis vce cccesinicwcsieeecie sxeletaieisis’s . 430 441 871 - ~ - 430 441 871 
Frankfurt - Francfort eisteiuisveelnia ei tiave aiate 4,185 4,184 8, 369 5,000 5,926 10,926 9,185 10,110 19,295 


Geneva - Gen@ve ...ceccresecevecesecees 826 834 1,660 - - - 826 834 1,660 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Canadian city - Foreign city Passagers sur les voyages 


Ge nance en provenance assagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangére Wane de Pigeeueee , vata nolisés 
Out ; In Out In 
- Total ea - Total - - Total 
Sortant Entrant Sortant | Entrant 
Toronto - Continued - suite : 1 : 
Europe - Concluded - fin 

Hamburg - Hambourg .......... Seccvcee oe - - - 375 ¥ 377 752 a7 377 752 
HeTGanilarac. meee Messi ec elae ieiavaieve evento Soc 808 785 1,593 1,506 eG) OGM acer nC 2,095 4,409 
eh Ca Pas Mores clcletetdele csi t oes oc ecte cts re 183 183 366 - = = 183 183 366 
Leningrad Gs sic ae sce « a rateyateafo a a'sts ia) eietatclete - 536 536 = = = - 536 536 
Eisbon! sb isbonne@.. cs ..'c dele e sce ces Ses . 819 328 1,147 - - - S19 **** **328 1,147 
Liverpool ........ Mele croistaretetersis cvcleicisiare’ ate - ~ - 195 195 390 195 195 390 
BLT SDE | ATA fetelc’ais' tae ie eles eae Soles pietatateleterere 988 696 1, 684 322 322 644 1,310 1,018 2,328 
London - Londres .......... Sieleisie ciel dtaletels 92,322 82,273 174,595] 33,204 48,671 82,875 125,526 130,944 256,470 
UCONN ciao’ clelels'e aettclclsla's Salons’ sete dates 5 - - - | 189 - 189 189 - 189 
Madrid ae... GOIN 2:0 NICO OF GOB OIAEROE IG API 240 - 240 - - - 240 - 240 
Ma Lag ay Paice fees ole c's% oleate Btetalotelere SF IDO 1,367 1,811 3,178 - - - 1,367 1,811 3,178 
Malta<jMalte << delescc cic dhe-cteo:006 Sec0da5 - - - 279 723 1,002 279 723 1,002 
MANCRESEEL olc;<'c's/clotote s\'s oCte'eh mieten ietctetate 50 8,447 4,692 13,139] 12,306 13,494 25,800 20,753 18,186 38,939 
LT Os GOS U DO BOCOC GOCOEED ACL APR ACI ret - 119 119 - = - bas 119 119 
“Moscow - Moscou ........... OPAC UOOD LOO 536 - 536 - 191 191 536 191 727 
OY QS 4 aaa DS <5 ASCE 6 5 AE a ee Hea 783 961 1,744 - - - 783 961 1,744 
Newcastlenet.t.ic siete ols clcle sie c'e's SORIOLIIO - = - 428 452 880 428 452 880 
INUr OmbO LOH is:<'cisicccicto co's es cloteticlo ce wa aieicle 168 - 168 336 - - - 168 168 336 
Palma de Mallorca ............... Sou006 254 254 508 - - - 254 254 508 
PaTAS teceeet. atolelalelelttete cle aisielslelsiolelelete stele’ 1,971 2,151 4,122 - - - 1,971 2,151 4,122 
Prague! 0% c..20cc.cte- mlotoretetel ere AGO OOD Byers 672, 25s 672 1,344 336 336 672 1,008 1,008 2,016 
Prestwickt? ..3..<680 5. srslotiole ais oteleieieleleleve 16,248 14,022 30,270] 18,967 22,080 41,047 355215) 36510205071, 517 
[500 LN a8 9 see 9 A sowie tater tereiaretetels 183 183 366 - - - 183 183 366 
ROME! .-s, ofole's oacecv<' Riaisisisiele Biottinisisis ictal sieterers 10,325 9,508 19,833 785 1,109 1,894] 11,110 10,617 21,727 
ROSCCELGAME Ee cc's sclewats oscisetciee te ce tee - 1,217 aby aly/) 304 is303 1,677 304 2,590 2,894 
SHANNON Rie meres oe seisetecire cele ote ces 174 ~ 174 - - - 174 - 174 
SPLAC. .Bciee.e.cocioee aldvele’e Biclelecsio\s mielataterate - 172 1727 - - - - 172 172 
Stockholm@...i:+sscOtes «> slefave\ sie (evavevs/es16 eters) 152 =e 152 - - - 152 - nib) 
Stutteartge. ©... oe slalslaisieia s’stalc.siciel\ete arele 194 182 376 728 1,013 1,741 922 1,195 7 ee 8 Wf 
Pees-Sided v..5.s0teec sc BOCOUt BOOTODUCOS 7 - - 194 381 575 194 381 575 
Teneritferrs. .'.. AG ootie a isiaraterete s/s icie’e were - 217 217 - - - - 217 217 
EETOSt OC Mies +o x's s ceicis cos cin awe os pieretatscetays - - - 195 199 394 195 199 394 
Weatcer=aVeni seis. ccs Seecos ce Sonne 1,397 1,323 2,720 252 252 504 1,649 DES, 3,224 
Wiennal =aviienne 4 Behe «ics sce ekcc sce detec 2,094 2,138 4,232 983 1,166 2,149 3,077 3,304 6,381 
Warsaw - Varsovie ...........0- HOD ods 2,640 2,566 5,206 263 260 523 2,903 2,826 5,729 
ZORTED . Sade ois.ci0re:6 b AGS DODY DOSS OOD COOS 3,459 3,820 7,279 2,632. 3,116 5,748 6,091 6,936 13,027 
BULLCH™c gaictethec.s's cecleits os seas oRerocibindc 1,073 . 498 TSS7r - 217 217 1,073 715 1,788 
SOME Hs SUCUEs\ «5/5. <icrs ateleiccleie. iche s¥e'aie's: ees elev 116,704 113,750 230,454 1,991 3,753 5,744 |118,695 117,503 236,198 
ACADULCOME£ c.s'c cs oe oss 5 ees ssopocad 18,507. 17,624 36,131 - - - 185507, 17,624 ° 36,131 
AnCTatiaWatas o's s/s ceicie sss Sfotete ciareielcieretete s 211 211 422 - - - 211 211 422 
ALUDA os itieic ss ss cite bee alate Sater SIODODOOG 7,996 7,988 15,984 - - - 7,996 7,988 15,984 
bermuda’ —yBermudesit...=s.5cl vs see oc cees 355 259 614 - 107 107 355 366 721 
BEAR EUOWRUEsTs cits cicfalle occ sheet ceo ce eee 21,111 21,065 42,176 - 292 292 | 21,111 21,357 42,468 
COZUMO LE cies ts eaten case ee eee eee 38 - 38 - - - 38 - 38 
Curagao ....... BSE ASATORNO AcOOAAEAOO aS 338 338 676 - - ~ 338 338 676 
RECCPOTE lec ccc stan eos cee eee sete 12,529 11,461 23,990 -. ~ - 12,529 11,461 23,990 
Guaymas lace ss: cc sites cect ete shee acne 100 100 200 - - - 100 100 200 
Havana - La Havane ...........- sfarcleteretere 1,834 1,519 3,353 - - - 1,834 1,519 3,353 
Kingston ....... OPC OOTICOOUISOGOOODBOOC 321 ~ 321 uk 321 321 321 321 642 
MEXICOVes sete tt eee SHA O ION reo nE 406 81 487 - - - 406 81 487 
MONCERON BOVE sis sss cose ce cee elec ete. te . 6,211 6,233 12,444 | ~ - - - 6,211 6,233 12,444 
Me IS ISIUB HEIST HORA AC I ic fa aes ae 24,148 24,854 49,002 - - - 24,148 24,854 49,002 
Port of Spain - Port d'Espagne ........ 2,752 Pa Srhr a 5,523 1,991 3,033 5,024 4,743 5,804 10, 547 
PuercoVatlarta’<:iifas esse eee kk te 2,349 2,404 4,753 - - - 2,349 2,404 4,753 
BIONGe JAnelrolscccscee ssc eeteess ccane 254 254 508 - - - 254 254 508 
SERPUUCT Amr: cots ctecc cee Perens cncaeee 4,249 4,149 8,398 - - - 4,249 4,149 8,398 
DENT OURN caeciss's ts HelAe ccc oae comes sca 3,047 2,908 5,955 - - - 3,047 2,908 5,955 


WAGCEENd! cncwjte sss ccelediocecotececceoe ne 9,948 9,531 19,479 = = a 9,948 9,531 19,479 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out “FED. ; Out Out In 
= ra Total _ Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant Sortant | Entrant 


Passagers sur les voyages 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Continued - suite 


U.S. Continental - £.U. Continental ..... 40,290 38,407 78,697 15309) 25.233 3,542 41,599 40,640 82,239 
MAY ALTO eye sie sae A Sinmicioo Ddaecwicee Seeee 39 39 78 - = ape 39 39 78 
AL Lan tag wise tele ss hate Sos Bb atahabstats «islet spe 28 28 56 - 29 yA is 28 by 85 
DUSUSEA Dates. ole ein siataisde: + «6/186. ele tela Vatotare tate fale 239 239 478 - - - 239 239 478 
BALESMOEE gis ccc sce io asic vier ee ete lolarelstenace ee 144 144 288 - 82 8&2 144 226 370 
Mead ligt: «sks Salant ae ee ae hea 20 . 20 - - - 20 - * 20 

BE EBOGLON) e:eisic/a's 0 sie slciele @ 9 svarestatete 06 ee slefele A 283 65 348 35 35 79 318 100 418 
Brunswick, Ga. ...... nieleleiclaisie so siste etelate s 44 - 44 - - - 44 - 44 
BUBDANK here. chebeioie otatete a arolece ofalale. ofa cc oleae « - - - - 183 183 - eLS3 183 
Charlotte; Nes stewie s's:c\0o alufels s’s cl e'als mie'e-« ~ - - 80 98 178 80 98 178 
Chicago: << +c ic asicte ¢s erotaeieisieieisaeiere aoe 283 133 416 - 63 63 283 196 479 
Cl ev elianidig. o.\<:<:s stclela ste o's OBO ACNIGOHC SR awe 56 70 126 - = = 56 70 126 
Comumbus iOhs, « s aelets.cs 010 ae fete oie’ ele etetete's 28 28 56 - - - 28 28 56 
Crossville, Wen. soni cers.e a cfslele claie ss cietaie s 28 28 56 - - - 28 28 56 

eg DEE TAS) ataters.s'e «<lt/ele sfotsle‘aie eeleleisieiais alsieraiiers 656 659 iors 145 - 145 801 659 1,460 
DEDVET sian ievs's.s's a.sieks}s <)s\sie om Eis bie lcietoc ein ete 524 520 1,044 = > = 524 520 1,044 
DEtrottinuiris «ce CR OCOD OOK sielevoreta\auazels 213 170 383 35 - 35 248 170 418 
DVO CH: stetescteiele te soit ete crete reteinioceie sielereieters = 21 - 21 - - - aD - 21 
i ayeetigatsoos $choge cet Boccae aot - = - ~ 48 48 - 48 48 
Fort Lauderdale. wwinn sss sce clclcies sie we sie ae 1,308 1,073 2,381 - - 7 1,308 1,073 2,381 
Grand Junction, Colm os ssf cele stole eres eere 636 629 1,265 - - - 636 629 1,265 
Grand | Rapidsoe Micsa. + sietsicleisie aisles occas 30 26 26 52 - - - 26 26 52 
GFGen Bay). camcscinciacalsvisios sees cs isislala'e 171 171 342 - - - 171 fbr jb 342 
Harrispure , « «is lesis ass) Aa sadeed efatevatetas’s 113 113 226 - - - 113 at 226 
HOUSTON Gis 6 oye ne sinietcislstale/aioietaraiare(a(a\e weiarears 440 443 883 - - - 440 443 883 
TndtanspOliSs wes eslelela ss 0 ste aateretale sis steiwiire 198 198 396 97 97 194 295 295 590 
Kansas CIty oo. sa eitie cialetalele SOOO OS 120 122 242 - oO - 120 122 242 
Lake Havasu)... 0 cscesccccise Snoat pintaleisiole 2,198 2,079 4,277 - = = 2,198 2,079 4,277 
ADSLNS (vie crcice cvs eterererstes 55 SOnuCbOOTAOHES 56 56 112 - = = 56 56 112 
Las. Vegascs csc seems eleleietlaraaarete slatsiereare 6,034 6,062 12,096 - - - 6,034 6,062 12,096 
BEX TNE EOD mites ataiske elarerore s pletelerctate sicle'sr ole ari - - - 50 50 100 50 50 100 
Los Angeles ......... Shot SCOOT os 211 173 384 167 286 453 378 459 837 
Douisviller. .2.. sie ecccccece wiejsisie.sisiahatals 100 100 200 - = - 100 100 200 
Madison ..... AADOH Eee OSS IO arereieerareruketere - ~ - 98 96 194 98 96 194 
Matdeén, (Mon s< s/s « A PaSeaIse OF slavaveierelqratars 16 16 32 - - - 16 16 32 
MaTilON,, Olig /s\s's ciclalnjclale' aleiatalele oleic e'e sheleyo 31 31 62 - - - 31 31 62 
Meniphts! «core ein ce suciansie eile e Diavesexsleka\e.s/o” afetere 181 362 543 - - - 181 362 543 
Miamd 2. /cresc, a0 Disiavereieralaiers 010.0 6 sisiecic cece scicic 6,270 6,178 12,448 - - - 6,270 6,178 12,448 
MALT CL Gicicieis s cieictelsteteieisiets eveiare siajestalejeieis 28 28 56 - - - 28 28 56 
Milwaukee ..... Sac oboe SSoaunosaca8 sw eeiele 15 15 30 - - - 15 15 30 
MInnea polities St.) PAULE emis cess a ole cicireiai o 24 - 24 99 172 271 123 172 295 
MoTine sb ldiet ales cloplaic sie'o'e siesjovsiolsiets s1'el> 6 227 ~ 227 - 47 47 227 47 274 
MONCEFey cassis aie s/< o!6 SSdpcooursdoo slelayeinlarora 40 40 80 - - - 40 40 80 
Newport) News. s/s cletere s's\6 418 « eisisiciate ele eletsie 28 28 56 - - - 28 28 56 
NEW YORK iars cis) cletis sie eine aig aeleisls/ e's! a's a¥efere 318 209 527, - 144 144 318 353 671 
CSAULAT wterslsiele e\srnie,s ¢ wieic sie clea 5619.00 6.6 6 eisisiers 24 - 24 - - - 24 - 24 
OPTANGO se vraicicieis cle eicieinie « sialalateiie/sisie|s,siclaiecore a Ler ay 2 1,837 3,109 - 8 8 aeete 1,845 35227 
Oshkosh, Wiss. << sjsee 20> siete w/a) 0 s)aialeisie eee 28 28 56 - = - 28 28 56 
Philadelphia - Philadelphie ....... rigid 234 114 348 46 46 92 280 160 440 
MOCO EX evateaieus c/s siclets Lc sinicitiercielemiclese ecalelete 53 53 106 bes - - 53 53 106 
PAC CROUL Oe arate es! crete ete paieeleia eto An GatOnD 3 66 66 132 35 108 143 101 174 275 
POPC NGEONE wicicie's sice AEH AL SOCBCUROGOBOS 2 ~ 21. = - = 2 - 2 
POLO LANG sc e\a/eie's els) e/evaiaie ccc cevcccecccccce 125 122 247 om - = 125 122 247 
Providence. .-...:-ce mialpialeraietsie cvalelers sieretare - - - - 35 35 - 35 35 
Pueblo... cancsee SAC ASHE Ded cnipess\slels so sisi 719 620 1,339 = - a= 719 620 1,339 
Rhinelander, Wis. ...... elahatetalavalatelalate’elale 40 40 80 - - - 40 40 80 
Richmond. .Vaeu.. cc aeen sivielaletelnievaleleieteveieisie - - - 95 95 190 95 95 190 
ROGHGAC CEI. asec. 5016 ese tt eleiaigleia/siaie’slalaie'eie 416 28 28 56 - - S 28 28 56 
SC SRLOULM Eaters clelctelsatercse Marvels stalalalsialelaevetale 94 - 94 11 11 22 105 11 116 
SU, LGECTADULS isc clacieis clea (cle-6\elnle!sioleieieve aie 6,415 6,767 13,182 - - = 6,415 6,767 13,182 


Sanford .ccccccccccsccccccvcccccccccccs 844 1,099. 1,943 = = o 844 1,099 1,943 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers Ctransportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 

du Canada de 1'étranger 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Toronto — Concluded - fin 


U.S. Continental - E.U. Continental - 


Concluded - fin ; 
DAN ELAVCISCO) 5. siiis's.c.sc dieses wocicecse areleta 169 164 333 - - - 
Sarasota, Springs «ccccccscsceoss eislanelorera 10 10 20 ~ - - 
CORSE « dad oegoce Heese dae eae aocuecetes 247 131 378 - - = 
SOUCHCENBEineS, NaGemee slecisecesccccecce 12 12 24 - - = 
EEaDDAM aie aiclelaie oisisiclelcies ele 6: ote atatgiovelerevelsteletere - | o 3,414 1,979 5,393 - - - 
TeaLerbOLOwciae osc nencacc SEP PEE ap etaw cd 54 54 108 - - S 
WaSDINGEOR ccccc vices vos clositige ccc ce meee - - - 316 404 720 
WALCE LOG Mala vile 1a) al de oiele ote: Aelelcce:s <0 ¢ e/sie/s\e 90 - 90 - 96 96 
MCGUEPALREBCACN) auracc ccicwicisinsices.¢ saisice 4,955 5,008 9,963 - - - 
HAGE. fo — USWA ac < addcics ciclo eas sie a cicvg cise 5,035 4,492 9,527 - - - 
BOD OLOL CR s:nidnicieiskeislaleias el eicleisicieia/a\¢\s/a\sle ele 5,035 4,492 9,527 - ~ - 
EE Q@UIGORN y a.0 ie) ptorcie: old -ale.6ie'e ar eococe) Capmcodorr con 27 27 54 = - - 
U.S. Continental - E.U. Continental ..... 27 27 54 - - - 
TOCCEDOLO occcccwiswicccccvcsccoceccccocs 27 27 54 - - r 
WESAIUM CLE Yineie sc coc cinicie ciciclaScecesescecsces - - - 36 36 72 
U.S. Continental - E.U. Continental ..... - - - 36 36 72 
MINNeApOLIS/St. PAU s. .cgeiasicaccceccsice - - - 36 36 72 
Wad RGc Orailarele( aleve oieleic\alecoteicie-sie/otttete sucnboscondc - — % - 18 18 36 
U.S. Continental - E.U. Continental ..... - = - 18 18 36 
Grand RADIGS i cic cisivinisicis ode eiciaciee cee sce - = - 18 18 36 
WaRCOUVOCE Et lorsleicisle's siete cic vicielel dels sielsisiclsicisiciesle 55,026 49,133 104,159] 18,795 21,874 40,669 
ABIAR= ASIC. «oe acleisitiaielcicicie de.eisie.sieisie eeleiaiele 444 171 615 -- - = 
ACS ack VAs © MBSR ORAEE debogae sietalelsis ; 444 171 615 - - = 
PAOD Uy atoisis!s a1s'« voi civisjeleieie ool iaie eee a1 s/ olekeis,e,e 37,369 33,144 70,513} 18,039 20,507 38,546 
Amsterdam ......... | BOOS SNES sislalerecaiels 4,029 4,048 8,077 4,006 4,146 8,152 
BOIL ASC. si o:s.6,1s)5:6 Mirorciaieiaiels) sels sisielslelsisieieys - - - 394 198 592 
BOOGiecicicivia: sicieie iss <u oret cucisicle heiaidieis! «\sis siateieie 172 172 344 180 180 360 
Brussels - Bruxelles ....... aletelatalelsiaielere 508 508 1,016 - - - 
Cologne ........ pier teis.éle.eke Sigalalaloielaletetalele - - - 183 183 366 
Copenhagen - Copenhague ........ alevoloielare 764 740 1,504 508 508 1,016 
Frankfurt - Francfort .......-6. sleieereiels 1,051 999 2,050 480 480 960 
Geneva - Genéve ........- eibie.diereielee pi alereiaie 183 - 183 = - - 
Hels inks s sis.c.e'c1cs Avae-oc'o cig Basi si010/0.0 oStueie 364 354 718 361 624 985 
London, = Londres ......ccsccccccccccoce 26,960 23,995 50,955 7,076 9,010 16,086 
IO PR OUROTICn CC OOOTTOL CL COOOOCO OCT - 187 187 - - - 
MARCRESCEG ac ccccs Addecc coe ddsiccocccedidce 325 - 325] | 2,605 2,965 5,570 
PRUs LAMM ciptslele'sieletsieisic stolaicio|s s(t: sieiaie\e a\cls. ois lelele 353 346 699 - - - 
MOSCOW, = MOSCOU o.cceccccsccccccccsesco 183 - 183 - - - 
Om L Gian nix adele stein.c.s.clctels aidte.o 4 uididis.s\s.0.6,6.ch4 s\0 504 504 1,008 - 252 252 
iY TS COM ORS SRR 5 enndoddocr bonconocuace 183 183 366 254 - 254 
PEOBEWLC Kigoie. sic os dictate cfoo » ¢ cisicle s\5.«.0.0 cleisic 1,439 836 2,275 1,992 1,961 3,953 
Vertice, — Venise « ccc ccccccsccccvccccce 153 150 303 - = - 
ZABTOD.. 0 cave 06s covivivccccecccsecoscoseee 198 122 320 - - - 


Total all 


passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére 
= Out In Out In 
Total - = Total - = 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


18 


18 
18 


73,822 


444 
444 


55,498 
8,035 
394 
352 
508 
183 
1,272 
1,531 
183 
725 
34,036 


2,930 
353 
183 
504 
437 

3,431 
153 
198 


18 


71,007 


171 
171 


53,651 
8,194 
198 
352 
508 
183 
1,248 
1,479 
978 
33,005 
187 
2,965 
346 
756 
183 
2,797 
150 
122 


Total 


36 


144, 828 


615 
615 


109,059 
16,229 


Bn) (fem 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers Hise en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
as nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provensece 
de 1'étrange 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


te In In 
Total Total Total 
cobtand Entrant Sortant Enteane Sortant | Entrant 


Vancouver - Concluded - fin 


Souehi = nSud io des sis seoiece HO OREGOOUCE sncodG 6,139 6,066 12,205 - - - 6,139 6,066 12,205 
PIRQCDOLC irisisssiese,siciejoreie aidialeie e\ela\ereneleia/elarojeie 10 165 pu7/3) 2 ¢ = - 10 165 275 
LUO ZEA | GIRRRIOI. 5 (OPIS SEC COODO SAO siale 290 268 558 - - Pi ote Ie 290 268 558 
Matza tL atib <,0, 0, ore.csstieiniese aisfoiieletclatevereiaiciore ele 3,369 3,199 6, 568 - - - 3, 369 3,199 6, 568 
Montepo.Bay <....00.cs» +: Sistoieveralorelapesaisisisieieis 261 244 505 - - - 261 244 505 
Puerto Vallarta Siic<icci BECO OTOD OC Bieieiere 2,209 2,190 4,399 - - - 2,209 2,190 4,399 

U.S. Continental - £.U. Continental ..... 4,240 2,755 6,995 756 1,367 2,123) 4,996 4,122 9,118 
Anchorager We..is,< <kraveieve.<.s.0keie eitieveleioiere Rferiote - - - 104 104 208 104 104 208 
Chicago, «sce scieeitie isis aHOacGa do 50 Gag00G - - - 232 235 467 232 235 467 
Dallas: Weiisk ccies societies wie 6 Ricteisrsjoierelersretatetere - - - 179 272 451 179 272 451 
Pont, Laud etd a Le; (oiciais\siaisieiejorererplaie sieisteieressis 305 - 305 - - - 305 - 305 
Bake, Havasu. estate Siac feleieinteloreiaicietnlsts) 375 352 727 - - - 375 352 727 
LAB UVERABR «o).,0/2:s1etietertis seis.vieele sfatetelecetatolots 1,145 1,115 2,260 ~ - - 1,145 1,115 2,260 
Los) Angeles 2... ..cccccicccccccccicsicecce 608 241 849 - = = 608 241 849 

WANGQWIY OX Kc :0:0ys wwlersistere Sie isieierece eter eiaietstare aTayoisie - - - 96 94 190 96 94 190 
Oakland ty. <\s.<vercveisisitinie siejeraine COTE DOO CONE ~ - - - 102 102 - 102 102 
PHOEDLX, |< sis.01s,s:0ieineisvoisssisi4 etefererere Sfetvieterstele 456 375 831 - 36 36 456 411 867 
IR@n0) Hepsreedevatereloly, oeialeneistalaketatesstajeleiele stoteaterets 242 240 482 - - - 242 240 482 
San Diego ......3.. a shelavsleontersiere eishele(eteleie 200 98 298 - - - 200 98 298 
SANWEEBNCLSCO Meltaicoisieleselere\eveiass oisisiclarsieieiese 667 94 761 - 376 376 667 470 1,137 
Seatt Neue cicis.ccieisveciousiewisisie cisres> Adcaanseour 47 47 94 - - - 47 47 94 
Twin) Falt's: .... isi<i0celeis.ciave.o:4 oketelsisie pierettielave 1951 193 388 - - - 195 193 388 
Waishiinie COM! ra,ccsaverelautenctesersierereie nou bosses - - - 145 148 293 145 148 293 

Hawadidty = Hawa 4.0). eteisis..9.«detetee eielereseretateisie 6,834 6,997 13,831 - - - 6,834 6,997. 13,831 
Hono Lala cicisicc.eivie SOO OC DOOD SOCOOOOES 6, 834 6,997 13,831 - - - 6,834 6,997. 13,831 

Vile Goria ersvatelcic\«\eisielsisisletereiselelstelsiereloleieisieleleisiste 517 §11 1,028 149 149 298 666 660 1,326 

Europe: ...\.. Siew ialacdele ec HOU SOGCOCOS eenarsie 192 369 561 - - - 192 369 561 
London - Londres ........ ACOOBDOOASH AOD 192 186 378 - - - 192 186 378 
MOSCOW, =IMOSCOU! cisic,s.<:exs1e clovereis.c.0\e\eie101s 010.6 - 183 183 - - - - 183 183 

South) Sud: <.2s.0,0.8 «ise aus wisiove ote eeecceeee 57 - 57 - - - 57 - 57. 
Mazatlant i « <ic.c.s0 Bieler micdetetetelsicisie/sistetslets 57 - 57 - - - 57 - 57 

U.S. Continental - £.U. Continental ..... 142 142 284 149 149 298 291 291 582 
Bodisese Ddat i0-0.. <icleletecc'e’s s/c letetets 5.5 SAGAS OS - - - 93 93 186 93 93 186 
EABRVCSASEE cle.c.s.cieleleteicle.sc\ee beter Sie ioisisie SO 117 Le? 234 - - - 117 117 234 
Seattlewkek os.0cc0t 5 SEIO pislele.c 0.9\0,6.0'a Sisie 25 25 50 - - - 25 25 50 
SPOKANE Files .c.0.cic cleats oie cielo @ieleveicieisivietteiee - ~ - 56 56 1 Id 56 56 112 

Hawai t=) Hawa, 5\<:c.clscbeisie.c clelelets.cie sc. sielelo.c 126 - 126 - - - 126 - 126 
BONOLGLORSS ¢ 2:5 0 ntebnie + o.clcietiniate wicvcje-otetelee 126 - 126 - - - 126 - 126 

Whitehorse ..... Sarno > Ris <copeojele eileieisioia.e(o(r sieve 85 85 170 151 150 301 236 235 471 

U.S. Continental - £.U. Continental ..... 85 85 170} - 151 150 301 236 235 471 

ADCHOYAG ESR. 4. cis ie cicted atic .eio ae Aeteieicie.« aire ° 85 85 170 151 150 301 236 235 471 
Windsor§.%<4 fee, elefe laters ielcisieaieeseshoisio(e e1s.elel ove 34,199 32,500 66,699 189 616 805} 34,388 33,116 67,504 

EGROpedetasfts cals. 6 Flo 3 OO: ot CEAO DAO EPIL. 1,594 SFO! 189 387 576 1,906 1,981 3, 887 
Budapest ......... Fo ESERIES MOOG sioiaselenetale 174 174 348 - - - 174 174 348 
Frankfurt Franclore’, ois.cisis stoic siescieseie 201 200 401 - - - 201 200 401 
London? = Londres. i505 <.6.0,c.0le.es8,0.0 wielecs'pipis ie 756 1,030 1,786 - - - 756 1,030 1,786 
MANCHESTER ve ccie o's clereielc cies ote rela veievaiata' ava Sf 200 - 200 - ~ - 200 = 200 


=e ea 


= 151 = 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City Annual 1973 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne annuel 1973 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passagers sur les voyages 


Canadian city - Foreign city 


Passagers sur les voyages 


iz 4 > en provenance en provenance passagers sur les 
Ville canadienne - Ville étrangére da. Carigda Pe eRe Salarhtdnss ; 
In In : : Out In 
be Total - Total - - Total 
Entrant Entrant Sortant | Entrant 
Windsor ~ Concluded ~ fin ; 
Europe - Concluded - fin ; 
Pisat=(Pisercccccrs Rieretevetere om cteisisterece ere ae - - - - 198 PUES | - 198. 198 
Prestwick ...... RCD enOUOCIOSNOOG SH OIO - - = 189 189 378 189 189 378 
‘Rome ..... SCOT OOS OTOO Ce DOOR EOS ganos 386 190 576 - - - 386 190 576 
South =" Sud) Bitiscis.<10 s1clie cis s.0:siee levelatels\sieiclezete 31,742 30,198 61,940 - 198 198) 315742 © 30,396 62,138 
*keapulco’ ssees < Se csaaestessthmseacecse ‘ 2,759 2,928 5,687 - - - 2,759 2,928 5, 687 
ALUDA he clelcielsieisie piotetelaiatareeleiesttiorsrsiateters ese 2,127 1,836 3,964 - - - 25827 1,836 3,964 
Bridgetown ......... Sol) JOO OE .OoOme ele 4,648 4,320 8,968 - - - 4,648 4,320 8,968 
EGODOLE | ceiitict «iets w eieln eis’ s cle 00 e.0.010,0 0/6 Oi 2,842 2,723 5,565 - = - 2,842 2,723 5,565 
[SOBER GHsadd Sad pboo cOOUUDBOOCIOOOOOO 265 - 265 - 198 198 265 198 463 
MGBCES ON BAY) Weisic'elaie/eislaivicieiale|sie'a's/a\s\s/e\o 0/s\eie 5,660 Spogs: | ds 253 - - - 5,660 55995) 21253 
RECEAT Ghbe ab oO OR UIC OODOOO CO JOOOUnEUG 10,544 10,332 20,876 - - - 10,544 10,332 20,876 
_ Port of Spain - Port d'Espagne ........ 142 - 142 - - - 142 - 142 
SEGMLECIG saeecsiseclecincc cece sae cesses Fy 439 217 656 - - - 439 217 656 
WESENENC Meats clelacieicitins.sciele Seienie.c.c cileiee 2,316 2,249 4,565 - - - 2,316 2,249 4,565 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 740 708 1,448 = 31 31 740 739 1,479 
BOSTON so cedidlec's cls cle aidicicre «'s\s\aisiv'e o ele aisles 339 339 678 - - - 339 339 678 
MA SEVER AS Metelciotd clelelcicts/eie ala ere idisis ceisiale elelere 369 369 738 - - - 369 369 738 
Philadelphia - Philadelphie ........... 325s - ay - = - 32 - 32 
Pittsburg: $7 3)..2.7'< sin Paicteztinicie af salelejelate oo Ge - - - - 31 31 - 31 31 
Winnipeg #ocsacss sclee« RAD OH OC DOOD OSAINC AAR 15,916 15,145 31,061 1,126 891 2,017 | 17,042 16,036 33,078 
ISU asin OG COOCCOGNCIC Gc COGCOOO Ot DOUROnOOE 7,184 6,785 13,969 933 557 1,490 8,117 7,342 15,459 
Amsterdam ives << s0.« sielsls Sieleleistateteisiciclersiere - 177 177 177 - 177 177 177 354 
COLOR Rete. cests,avisic's elblals etete(elateieteleteieise cle 188 186 374 - . - - 188 186 374 
DUBLOV INA bile ale’ sisiale/alslelosels cleisielate olsisie'eie)s/e1s.o - 98 98 - - - - 98 98 
DUSGCIGOLE Fic. creicic « slelels cioisic elec ae efe so ' ole - - - 177 173 350 177 173 350 
Frankfurt - Francfort ........ Mielstate ele anv 671 477 1,148 - - - 671 477 1,148 
London - Londres .....cscecceccecccccce 5,667 5,193 10,860 181 186 367 5,848 Sask) iblsepay 
VOU elaterioielercieiesieisisie sire alaiellebsialatstelalslelsie/ - - - 198 198 396 198 198 396 
MALARA Hele clelaie ave ciciesaie ais SOARES sistererelete 306 304 610 - = = 306 304 610 
OSLO MN sieieielelelela claleleiaiele)sialeisivicisiere eleieleia(elejeiele 152 152 304 - - - 152 152 304 
PAPAS Mc cciclelelcictalcicieisic sale clclcivicie’cie cele ve'cle e - : = = 200 - 200 200 - 200 
Warsaw = Varsovie ia. .sicie'sclelc'aisiclsc'cic'sis eee 200 198 398 - - - 200 198 398 
South - Sud ...... SACO OOOO COCCOONNOGONS B52l5 2,507 5,722 - - - 3,215 2,507 5,722 
ACAPULCO Joie s.0\5)¢ alni'0,6 4.0 s\nloie'c's'e'o'e sisiciesicie.e 985 918 1,903 - - - 985 918 1,903 
GUEGCAO™ <olsls o's icle elelcis’s\ele 010 e1e's's1e'0 0 ele cleiciois 150 150 300 - - - 150 150 300 
FEE@pPOrt) . occ ccccccccccc ce seccece cisco 810 701 1,511 - - - 810 701 1,511 
Guaymas .......eeee05 Salaleiaiovoreterateloleictatctoe 185 100 285 - - - 185 100 285 
Montego) Bay "secs cial ciselscciesisiccicccces ce 748° 638 1,386 - - - 748 638 1,386 
NESS sec. coc cess OOO KOU DOOOOD DOO DOHOO 93 = 93 - - - 93 - 93 
PUGEEONVaL TAT tal. sicicicisicieisieis cienlele's slelsieie'« 120 - 120 - - - 120 - 120 
TAVUANA) c cicic ss siciciolsie vleicisiejsicicle s'sieesisiec cic 124 - 124 - - - 124 - 124 
U.S. Continental - E.U. Continental ..... 2,308 25115 4,423 - 193 334 527 2,501 2,449 4,950 
BOGEOMisisicc civic's eicieieiciaicicie cisiels'sialelole'e/elaisiele 113 42 155 - - - 113 42 155. 
DONV ETI cles isola sicle <isleisia-s.c clsieie Eiaicialeiviclaleisioie 113 113 226 |- - - - 113 113 226 
Des Moines ...--cccscccccccccccccsecsve - - - 36 36 72 36 36 72 
PAREUCH tei cis) sles siecle ciela/araieleisie!sielelc.eleleejeleisivle - - - 16 16 32 16 16 32 
HOUStON ....cccccsccccccccccscccsccscce 39 36 75 - = “oS eo39 36> 75 
Kansas City ...ccccceees slaleleyelels eievelsicelele - - - 82 83 165 82 83 165 
Las Vegas ....200 austaroleteleletaiele’sioaicleleleve/sle 1,432 1,405 2,837 - 113 113 1,432 1,518 2,950 
Los Angeles ....cscccseccccccccsccccses 196 198 394 = = = 196 198 394 
Minneapolis/St. Paul .....c.ceccecceeee 60 ‘- 60 59 38 97 119 38 157 
Pittsburg .....ccccccccccvccccsesccccee 21 21 42 - = - 21 21 42 
Portsmouth, N.H. cccccccccccccccvccccce 153 165 318 - - - 153 165 318 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Deatination 


By Canadian City Annual 1973 
TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vola nolisés 
Par ville canadicnne annuel 1973 
Passengers on trips Passengers on trips 
originating in originating in 
Canada foreign countries 


Canadian city - Foreign city a] <- 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 
du Canada de 1'étranger 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


Out In Out In Out In 
= roe Total - - Total - - Total’ 
Sortant | Entrant i Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Winnipeg - Concluded - fin 
U.S. Continental - £.u. Continental - 
Concluded - fin 
Rhinelander 24 ei. cGac sec eee vee ec ee 39 39 78 =y wl - - 39 39 78 
Waterloo s:.tetinet o.<'s alte <fi's a eho aisictoo ates ioe 142 96 238 - 48 > 48 ; 142 144 286 
Hawallida'me HAWAWLE 8 vik ose Catan CRS octal eie cancer 3,209 3,738 6,947 - - - 3,209 3,738 6,947 
HonoL ulti”. caw sewecwtiaee ees vec an BSodOn: 3, 209 3,738 6,947 - - - 3, 209 3,738 6,947 
Yellowkuites comer tot +o Sanne Le eee 152; 153 305 283 333 616 435 486 921 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... - - - 283 333 616 283 333 616 
Minncapolis/ot.eraul eae es os aoe tems “ - - - 283 333 616 283 333 616 
Hawaii - Hawai ......... EIA B Aha ts aie ele E 152 153 305 - - - 152 153 395 
Hopoliuvld = aacue. aoe alate as iatey Stave eiaunisuelareeietcte 152 153 305 - - - 152 153 305 
CANADA SIOTAL (2. avec ce cetereniomen Cciddleiavelciete eat 599,126 559,666 1,158,792) 151,598 192,606 344,204) 750,724 752,272 1,502,996 
AFRICA - AFRIQUE ......200. bole ¢ distelelets/c.0.6 sre 579% 359 938 - - ~ 579 359° 938 
ASTAS=VASIE casas von c ce iekeraielereld booaguG Good 899 633 Looe - - - 899 633 15532 
EURORE Wa. «12/0.ss atta 2 ss ee ee eidielaks\elelelicle dod 273,533 250,045 523,578] 138,426 170,757 309,183} 411,959 420,802 832,761 
PACLEIC = PACHRIOQUE, |. erento ete cee sie ete - - - - - - - “= = 
SOUTHS SUD « sehen cre ptteeeee akeiteleberstottia's\'s 6 siehe 218,992 213,088 432,080 1,991 3,951 5,942] 220,983 217,039 438,022 
U.S. CONTINENTAL - £.U. CONTINENTAL ...... Tosoke 66,446 141,958} 11,181 17,898 29,079 86,693 84,344 171,037 


HAWALL = HAWAT os, ayo 0 5 iis oh +s diihi  o «0 so 29,611 29,095 58,706 - - - 


29,611 29,095 


58,706 


Se 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 1973 vs 1972 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 1973 vs 1972 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


Passagers sur lés voyages 
en provenance 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


du Canada de l'étranger vols nolisés 


Out -In : Out In Out 
= - Total = - Total - 
Sortan Entrant Sortant | Entrant Sortant 


Total 
Africa - Afrique: 
OT Ziislsletale otetelarstererslerslais afelolevetersielsvevaletalaiaieleratats 1,281 991 2,272 164 = 4,135 4,299 1,445 5,126 6,571 
OTA arc ratolcisiel states «ale 0106 e;e\w.cleie eie-e deosmac aoe 579 359 938 - - = 579 359 938 
% change - Variation % .cccceccceecseece - 54.8 - 63.8 - 58.7}- 100.0 - 100.0 - 100.0} -- 59.9 = 93.0 - 85.7 
Asia - Asie: 
WW Rots Sapo auc BYata alorstcicielsis| siete] stale’s:elaleie\sisieie 1,975 1,957 Sober = 173 73 1,975 2,130 4,105 
ROVE) AS she odd ooncundo SOOCUORT Odo SOOaGOS S 899 633 V5 532 - - - 899 633 Lyo32 
Z% change - Variation Z% ...cccceccseccces - 54.5 - 67.7 - 61.0 - - 100.0 - 100.0} - 54.5 -.70.3 - 62.7 
Europe: 
MP. Goes AiO AAO OSmOMOn SHOES EBC OOOOC »- | 241,798 221,480 463,278 121,224 135,030 256,254 | 363,022 356,510 719, 532 
97S iteleleieleis/elejeieleicinis eisie atellelelele:s S.C ABONCODOBHS 273,533 250,045 523,578] 138,426 170,757 309,183 | 411,959 420,802 832,761 
-% change - Variation 2 ..ccccccreccosees rls jal 2259) 13.0 14.2 26.5 20.6 1355 18.0 PS a7 
Pacific - Pacifique: 
HIS 7i2ine eteletelelsversiststersieis cielo sieve SHISHA SACO GOODS 691 310 1,001) - - - 691 310 1,001 
OVS Baxcks ate Ob UO ADOODGO COC COO DOOSDUOUOUOROD - - - - - - - - ~ 
% change - Variation % ...-..eecsseeseee - 100.0 - 100.0 - 100.0 - - - |- 100.0 - 100.0 - 100.0 
South - Sud: 
LT Od A aioe COO SO COODOOOROOUS dancoasonaa® 158,039 153,075 311,114 556 3,471 5,029 | 159,597 156,546 316,143 
EG}7 Sime clare atetele ara) atelaislsioiaieielieveleeteieieie\eis\6/eleinis clas 218,992 213,088 432,080) 1,991 3,951 5, 942. |6220,.9834 21'75.039 438,022 
% change - Variation Z% ......ceeeeecoeee 38.6 39.2 38.9 27.8 13.8 ao iep k 38.5 38.6 38.6 
U.C. Continental - E.U. Continental: 
D7 Par tes aievatacs sete. sieisiais sieisiereistetoleisiei¢ eisioleie(s.as 54,998 46,295 101,293} 9,301 15,464 24,765 | 64,299 61,759 126,058 
EO Tid westeteve lata sesis tous als] oieiorsie/olele\e%er'si oie Sislsfeiolorelese eis 75,512 66,446 141,958] 11,181 17,898 29,079 86,693 84,344 171,037 
Z% change - Variation % ....eeeeceseeeeee SWhos! 43.5 40.1 20.2 P57 EGE 34.8 36.6 S557. 
Hawaii - Hawai: 
EOF 2 aie nroleieia stevals chaleleleteicretere atoyeioleiezee slats siaeie aie 19,697 19,177 38,874 - - - 19,697 19,177 38,874 
COWSk ABBE Ssomgner cOdooT wl ohalsie te eieionoleie eiclelsyeieas 29,611 29,095 58,706 - - - 29,611 29,095 58,706 
% change - Variation 2% ....cereeeccceeee 50.3 Ser 51.0) - - - 50.3 SL 51.0 
Total 
S72 ae «cielo relaleis scents oeuatelevele ics: « stelislorsteaye'slelavels 478,479 443,285 921,764] 132,247 158,273 290,520] 610,726 601,558 1,212,284 
UOT Dimietelsiaieiscelale ean olstelsielslepe\eieis.aia Aadonsosipoeris 599,126 559,666 1,158,792} 151,598 192,606 344,204 | 750,724 752,272 1,502,996 
% change - Variation % ...seeeeeeeeceeee 2502 26.3 250i} 14.6 2La7 18.5 22.9 Zoek 24.0 
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| Helicopter Revenue Hours Flown, 1973 


This bulletin presents charter and 
specialty flying hours by geographical area 
} of operation for Canadian air carriers operat- 
ing Groups B and C helicopters during 1973. 


The helicopters are classified accord- 
ing to the old weight groupings in this bull- 
l etin. Commencing with 1974 data, this bulletin 
will be published on a quarterly basis with 
i the new Air Transport Committee weight group- 
! ings reflected therein. 


Canadian air carriers operating Groups 
B and C helicopters reported a total of 262, 
446 revenue hours flown during 1973. This 
compares to a total of 249,524 revenue hours 
flown in 1972. 


In addition, these carriers performed 
3,558 revenue hours on Group A helicopters and 
a total of 16,191 hours in non-revenue flying 
on all groups of helicopters. 


Contract carriers, operating under the 
authority.of a class V license, reported a 
total of 1,018 hours. These hours are 
| distributed to the statistical areas in which 
the flights took place. 


| Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. J. Bekooy, Aviation 
Statistics Centre, telephone 613-995-9894. 
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Heures de vol payantes par les hélicoptéres, 1973 


Les données présentées dans le présent numé- 
ro ont trait aux heures payantes des vols spéciali- 
sés et ceux d'affrétement par les transporteurs 
aériens opérant des hélicoptéres des groupes B et 
C. Les données qui s'appliquent a l'année 1973 ont 
été compilées par zone d'exploitation. 


Les hélicoptéres sont classés selon les an- 
ciens groupes de poids dans ce numéro. Les données 
relatives 4 l'année 1974 seront désormais publiées 
trimestriellement dans ce bulletin selon les nouveaux 
groupes de poids du Comité des Transports aériens. 


Les transporteurs aériens canadiens exploi- 
tant des hélicopteres des groupes B et C ont déclaré 
un total de 262,446 heures de vol payantes en 19753), 
comparativement aux 249,524 heures en 1972. 


De plus, ces transporteurs ont rapporté 
3,558 heures de vol payantes effectuées par les 
hélicoptéres du groupe A ainsi qu'un montant de 
16,191 heures de vols non rémunérateurs pour tous 
les groupes d'hélicoptéres. 


Les transporteurs a contrat qui operent se- 
lon un permis de la classe V ont déclaré un total 
de 1,018 heures de vol. Ces heures ont été 
assignées au secteur statistique ou les vols ont 
été effectués. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires concernant les données de ce numéro doit 
@tre adressée 4 M. Jan Bekooy, Centre des statisti- 
ques de l'aviation, téléphone 613-995-9894. 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, 1973 


Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, ]973 


i 


Group B - Groupe B 


Statistical area Charter hours Specialty hours 
Secteur atatiadi hue Heures des vols Heures Hee vols eater 
‘ d'affrétement spécialisés 
EL 210 368 578 
1.2 254 - 254 
2.1 - - = 
3.1 Byyats)s) ef 5,137 
a2 387 : 387 
sigs) 48 - 48 
chy: 1,643 6 1,649 
355 172 - inh 
3.6 3, 000 - 3,000 
3.7 1,057 - FOS?) 
4.1 161 - 161 
4.2 ~ - a 
4.3 51 erg Sil 
4.4 a) 4 29 
5.1 = S = 
5.2 | = ; Pe ue 
5.3 1,383 - 1, 383 
6.1 - - > 
6.2 779 - 779 
Zoal ; 296 - 296 
762 7 zZ 9 
7.3 5; 374 - 374 
8.1 1,038 258 1, 296 
8.2 391 167 558 
8.3 . 763 7 770 
8.4 380 ~ 380 
8.5 3,923 50 1,873 
9.0 2,406 . 2,406 
10.1 15,052 511 15, 563 
10.2 8 ; - 8 
1058 1,780 . eas 1,780 
98.0 1,176 17 1298 


GROUP B - GRAND TOTAL 
GROUPE B - TOTAL GLOBAL 39,799 1,392 41,191 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levela I-V, 1973 


Statistique des hélicopttres, heures de vol payantes, niveaux I-V, 1973 


Group C - Groupe C 
Statistical area Se 


3 Charter hours Spectalty hours 
Se eeee tere iret sae Heures des vols Heures des vols coe 
d'affrétement spécialisés et 
Dat 9,003 29 9,032 
1.2 1,760 = 1,760 
2.1 296 588 884 
3.2 26,453 - 26,453 
Baz 834 90 924 
353 558 48 606 
3.4 3,440 2,189 5,629 
3.5 833 1,694 ee 
3.6 21,159 72 Bhs 7dshl 
SIAL 11,426 39 11,465 
4.1 2,071 10,938 13,009 
4.2 98 1,147 21,245 
4.3 4,575 189 4,764 
4.4 5,054 227 5, 281 
Boel 15 - 15 
Sig4 1 7 8 
5.3 10,849 - 10,849 
6.1 28 - 28 
6.2 3, 686 1,642 5,328 
7.1 2,674 675 3,349 
7.2 89 299 388 
7.3 7,208 180 7,388 
8.1 4,753 3,085 7,838 
8.2 1,711 1,631 2,742 
8.3 3,054 202 3, 256 
8.4 5,728 140 5,868 
8.5 16,019 d5397 17,376 
9.0 15,483 - 15,483 
10.1 23,890 191 24,081 
10.2 1,567 - 1,567 
10.3 7,561 14 USE 
98.0 3, 269 37 3,306 
GROUP C - GRAND TOTAL - ‘ 
GROUPE C - TOTAL GLOBAL 194,545 26,710 221,255 
GROUPS B & C - GRAND TOTAL - 
GROUPES B & C - TOTAL GLOBAL 234, 344 28,102 262,446 
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98. 


AKEA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 
3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Isl. 
3.3 Mac St. Jean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 

3.7 Northern Quebec 

ONTARLO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 

4.4 Northwestern Ont. 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


’ 


SECTEURS DE RUFERENCE 


1. TERRE-NEUVE 


1.1 
1.2 


Terre-Neuve 
Labrador 


2. PROVINCES MARITIMES 5 
2.1 Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 


= 


. 


WWWWWw WWD 
wo 
NODULE WD 


. 


et Tle-du-Prince-Edouard 


UEBEC 


Cote nord et Tle d'Anticosti 
Céte sud et Tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 

Sud du Québec 

Montréal 

Nord-ovest du Québec 

Nord du Québec 


4. ONTARIO 


4.1 
4.2 
4.3 
4.4 


Sud de l'Ontario 
Toronto 

Nord-est de l'Ontario 
Nord-ouest de l'Ontario 


5. MANITOBA 


5.1 
Dek 
303 


Sud du Manitoba 
Winnipeg 
Nord du Manitoba 


6. SASKATCHEWAN 


6.1 
6.2 


Sud de la Saskatchewan 
Nord de la Saskatchewan 


7. ALBERTA 


7.1 
7.2 
7.3 


Sud de 1'Alberta 
Edmonton 
Nord de l'Alberta 


8. COLOMBIE-BRITANNIQUE 


8.5 


Sud de l'intérieur 

Ville et région de Vancouver 
Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

Nord-ouest de la céte et Tles 
Reine-Charlotte 

Nord de l'intérieur 


_9. TERRITOIRES DU YUKON 


10. TERRI TOIRES DU NORD-OUEST 


10.1 
10.2 
10.3 


District de MacKenzie 
District de Keewatin 
District de Franklin 


98. A L'EXTERIEUR DU CANADA 
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International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on Inter- 
national Air Charter Passenger Origin and 
Destination at Canadian cities for January 
1974 have been compiled and tabulated. 


In January 1974, Toronto handled 
54,170 passengers, which represents SS 2h 

| of the total number of international air 

] charter travellers recorded at all Canadian 
cities. "South" was the most popular world 
area with 58,332 passengers, which accounts 
for 59.4% of all the passengers carried 
"from" and "to'' Canada. It should be noted 
that Puerto Rico is now included with the 
"U.S, Continental" total. 


A new International Air Charter 
publication, which will contain more detail- 
ed data, is being developed. We expect that 
the first issue, covering the first quarter 
of 1974, will be released in September. 


For further information, please 
contact Mr. P. Paradis at the Aviation 
Statistics Centre, Telephone: 613-995-9897. 
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Janvier 1974 


Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux 


Origine et destination des passagers 


La statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en 
vols nolisés aux villes canadiennes pour janvier 
1974 a été mise en tableau. 


En janvier 1974, le nombre de passagers 
enregistrés 4 Toronto a été de 54,170, ce qui 
représente 55.2% du nombre total des voyageurs 
en vols nolisés internationaux enregistrés pour 
toutes les villes canadiennes. Le "Sud" s'est 
avéré la région du monde favorite accunulant 56,332 
passagers, soit 59.4% de tous les passagers 
transportés “en provenance" et "A destination" 
du Canada. I1 est important de noter que Puerto 
Rico est maintenant inclus dans la région "E.U. 


Continental". 


Une nouvelle publication sur les affrétements 
aériens internationaux, qui fournira aux 
usagers une statistique plus détaillée, est 
présentement développée. Nous espérons que la 
premi8re émission, couvrant le 1®* trimestre de 
1974, paraitra én septembre. 


Pour de plus amples renseignements, vevillez vous 
adresser 4M. P. Paradis, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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Page 
Introduction ....ccccccccccrccsccrcserese 1 
Table 
Origine et destination des passagers 
transportés en vols nolisés, par 
ville canadfenfie, .......--+e+eereee- se 2 
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International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January 1974 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Janvier 1974 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vets molisés 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreiga countries 


Canadian city - Foreign city 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 


en provenance en provenance 
du Canada de 1'étranger 


Ville canadienne - Ville étrangére 


In In 
Total - Total 
Sortant | Entrant cat tant Entrant 

Caligary <.sccecvecectiovesvovecrisesensercsss 1,547 1,345 2,892 - - 1,547 1,345 2,892 
EULOp@)  sisceie selseiens sis eis spataieieisvevets Sieielejelele 167 - 167 - - { 167 = 167 
London — LondreS .....ccccesceccore ate 167 - 167 - - - 167 =e 167 
South - Sud ..... Ee Sao AEC COOUTT COONTS 550 826 1,376 - - - 550 826 1,376 
Mazatlan. cis ac oreistsiercle sieie slalolaterel Nevelelajoisicle 268 568 836 ae - - 268 568 836 
Puerto Vallarta ..ccscvvccevescsccseres 282 258 540 - - - 282 258 540 
U.S. Continental - f£.U. Continental ..... 80 72 152 - - - 80 72 152 
San Diego ....ccccccienne DDOO ORO TOOL DOO 80 72 152 - - i 80 72 152 
Hawaii - Hawaii ....... Sevatsveys)srakors Make (ages eves 750 447 1,197 - - - 750 447 alaley, 
Honolulin ects cic <leleleiciciays:e 0) r'e''e'e's\ele/efoialalece 750 447 97: - - - 750 447 1,197 
Charlottetown ..<.00% somes sivielewicicivic cisicjeince | 68 - 68 - - - 68 = 68 
ert co Steel Shoo coacgpecoundOaUGaoD ake tciereiers 68 - 68 - - - 68 = 68 
West End sc ec.cle siete sinner Mle lalstvie siieieiacvsle. o's 68 - 68 - - .- 68 = 68 
Edmontontese tent cetrecreeiie eitacile (are ears are De We ~ Bae - - - 2,743 1,978 4,721 
Europe meter Byaiae ec sinicleleneteiein sera(s.<ehsinielscle 281 172 453 - - - 281 172 453 
London) =" Londres @anaricjeiscber cence 281 172 453 - - - 281 172 453 
South) —) SUdi\s\s sisistelelele) olafnrer< Jonjodgsogns aaos 235 sUGH 386 - - - 235 Usk 386 
Mazatlan’ ccc.os cleicies slsieleis sislele S/stelelere.c(slasaye 151 50 201 - - - 151 50 201 
Puerto WVallartar « sicicle|s «(siete clele clelsiciclsicicies 84 _ 101 185 - - - 84 101 185 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 48 ve 121 = - - 48 73 121 
Los Angeles ..... GOGO GOO. CCAD CDUII.O OOS 30 - 30 - - - 30 a 30 

San Diego sccncleie cleteis eiieieis (elec sis sjoleioieaivie 18 73 91 - - - 18 ie) 91 
Hawaii -— Hawad .....ccc ccs scccviwceicccsioes 2,179 ps2 3,761 - - - 2,179 1,582 3,761 
HONOMULU coro ornie'ole eleloie +) <-o1sisiels ein elslefole olete'e 25179 1,582 3,761 - - - eae lif) 1,582 3,761 
Frobisher Bay ...ccccccccccccccvcsccccccces 14 - 14 - 3 3 14 3 17 
aN GooquanooucodcuaGo Iw oognK aiereteaietsie 14 - 14 - 3 3 14 3 17 
Sondre Stromfjord secre sovssevcvevere 14 - 14 -. 3 3 14 3 17 
Halt Gaxc terete aialalefeloreretcieialeteletsiei Piste! alerelslelsceloierele 211 51 262 - - - 211 51 262 
South — Sud sicescccrescsevcccevcsecereses 211 51 262 - - - Ze 51 262 
Freeport ......-; eieiers els ie/ai sfsheiess os ccccces 112 51 163 - - - 112 51 163 
Nassau ..cccccessoce siolerateloleieivie vteislsielele ele 99 - 99 - - - 99 a 99 
Kamloops ...... BR OP ADOODODCDUOCUCOCOOOUD ETD 114 - 114 - - - 114 - 114 
Serta o Gl Abasqosoecoosdoavadnonood odtion 114 - 114 - - - 114 - 114 
Mazatlan “a:c <icisicle ciniciclele\ele sleiere olvinieleloveieisishe 114 - 114 - - - 114 - 114 
LOMGOM 21) «ic 00/010 0 01s nels: n10) slelateleisiajelele\ele\« ofslatate TS - 19 - - - 19 - 19 
U.S. Continental - £.U. Continental cece, 19 - 19 - - - 19 = 19 


BOStON .ccceccecsccsescsecscscsrcceions 19 - 19 - - - 19 - 19 


} 
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International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January 1974 - Continued 


Origine ct destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne Janvicr 1974 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


en provenance 


— 


1'étranger 


Passagers sur les voyages 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
ss nolisés 


on In In 
Total Total Total 
Sortant | Entrant moxtene Entrant Sortant | Entrant 


Montreal .....- VRERGAG 7 OOOUt GumocodoD atate 9,124 
Africa — Afrique .....-seseeeereeesrecees 136 
Kinshasa, Zaire ....sseeeeeee aisles’ erste 136 

SOU EN GS UG sie.s csiaisisi= <lolv's osisies ee sie sfetolatersie 7,027 
Acapulco ...cccecceeccececcerceresees nif 1,058 
BrAdgClLOWN oe ccceeeeercerereecrceece eit 84] 
CosUMednseicsveleveos eso se 01 at) siete exe dadgows 189 
Fort de France .eccseccccccccnccccccece 236 
Freeport ....-- gis) sieie ie) e's Siete eatiovel sreielstnvelerere 734 
Havana - La Havane ....e.-eeee asveds od 392 
Montego Bay ..ceecerceereceecsceecerece 648 
NASSAU cecwccscvecrrsccces ASS ASSOC ROS s 945 
Pointe-a-Pitre ..ceeeerecceseee Riatelateietele 228 
Port au Prince .s.ceceees ete e ee eneece oe 461 
Puerto Vallarta ..ccccsecseresecceces oe 410 
West End ...cvecceccceces FOI IO IOC 885 
U.S. Continental - f.U. Continental ..... 1,961 
IBOSCOD) a ialcles sce s.cieic ees spic aise Rieleisiciers a0 34 
Buifalo: gasec-+.+e HOOe OUI Or) OG AQOOUOD 62 
Chicago oa... aoleterara''s Bela Buckdhare sis.s.0le)svs,018 123 
Miami « ccldciec cole dlleios occ siaisicie ce cecisie 36 1,197 
Minneapolis/St. Paul .....++-eeeees eke 26 
Philadelphia - Philadelphie IIEOGE OOS 32 
Pittsburgh ..cceeerececivecccree Dsistetovsre 26 
St. Louis: .crccccccccvcsceccsvcesscvccs 38 

San Juan, Puerto Rico ...-eeeeeereee eee - 
West Palm Beach ....---+ee- Mgieiersivio'eves cole 423 
Ottawa ...-sees siaherstere ARbeatoe 5h ate salereietorarsre ' 276 
South - Sud .......- areietererstete as Jee ceee Gea 276 
Freeport ..... SAB mistprelelsierers! «/s)eieievereie ee 276 
Quebec ......- SSGBgae 36 Sand opedn SPOOOURG 169 
South - Sud .....++- Udin dain ofA eiereiereieners on 143 
Montego Bay ..--++e-- Bialerciela.sis'sva\siersieiers’e's 72 
Port-au-Prince ....--e+-+% SO SODEODOOd . 71 
U.S. Continental - f.u. Continental ..... 26 
BoSton ..cceecereoee ie 0 al ainieiessic ¢:e\eis ecee - 
Cleveland ....ccccsccccccccs AB OSO.ISS6 ve 26 
Miami .......+- sc aidialy ws 2 0 6 CECA cece - 
Regina ...-.+.-seereee ise e\eeisie'sie.c|o.e sisiecisie (sve, 384 
Hawaii - Hawai .....-...- AO OCD OIG Ristere 384 
Honolulu ....-eeccececsseece SOCOD meee 384 
SaLOLa .0 00 divide cise Nieedatclapelsieiafels.o e\elle.s sie @ wae 81 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 81 


SYTACUSE se eceeeeeeeeececesessverereees 81 


9,599 


18,723 


136 
136 


14,356 
2,021 
1,834 

329 
507 
15.753 
784 
1,279 
1,941 
228 


81 
81 


9,124 9,637 18,761 


136 = 136 
136 ae 136 
7.0209 ,-7,329) oei4ad56 
1,058 963 2,021 
84] 993 1,834 
189 140 329 
236 271 507 
734 1,019 1,753 
392 392 784 
648 631 1,279 
945 996 1,941 
228 = 228 
461 498 959 
410 437 847 
885 989 1,874 
1,961 2,308 4,269 
34 = 34 
62 36 98 
123 = 123 
1,197. 1,528 2,725 
26 = 26 
32 = 32 
26- a 26 
38 38 76 
- 62 62 
423 644 1,067 
276 379 655 
276 379 655 
276 379 655 
169 201 370 
143 93 236 
72 37 109 
71 56 127 
26 108 134 
- 35 35 
26 = 26 
- 73 73 
384 448 832 
384 448 832 
384 448 832 
81 - 81 
81 = 81 
81 - 81 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Saskatoon 
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International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City January 1974 - Continued 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne Janvier 1974 ~ suite 
Passengers on trips 
originating in 
Canada 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


rs 


Hawaii — Hawad 2c eis oclcisislaisisicie o.einse.vielecisicie 404 370 774 - 
MONOLULU esis cree cle ie etisie.s s/sieipleeus's ecleicie.« a 404 370 774 - 
Thunder Bay: aieevycivie ccs se elele elelely ele!cie.c cle e/sloie'= - 25 25 138 
SOUt hi—* SUG Ss 50 c.0 a:oie wiveie.ecorsiexe Riaiss 5 akeioxeucioks - 25 25 - 
Freeport: sc om - siattte oloisiaistaistieKohoheie(osxe Gr - 25 25 - 
U.S. Continental - f.U. Continental .... - - - 138 
CHACABOs fos 6 & 0:0.0 612 0 lee occ. wielle le inssseioieiojeisiexe - - - 95 
Green Bays ve. «.- e< mivivicls + vicke +18\s10)8 8) <)0 10 ° - - - 22 
Mi dwaukEes Wie os a c.cistal wie levels leie cle iaze\e eieielers ° - - - 21 
TOTOMEOs sis sieereeis « «)8ie,8 aratettanere siete adtiotelevelcteretciete 23,060 26,001 49,061 Sat SW /P2 
EQTOPC. «.«c steletlols'ee vicielete oleicieisiclets c+ 10 o)cieistsis 442 2,416 2,858 Se872 
AMSEETAGM “e.s o cicrec.chtls preseisisiste ere iolaleleveyeisiatexe - 140 140 590 
Ljubljana ...ccevceccerssccccscce eee - 109 109 - 
London — Londres: Seek « «occ ce 50 os ccs - 442 1,637 2,079 2,178 
Manchester Wiele:s « <:cutelelole « srelcleie e'c:0 0 ccie cine - ~ - 231 
Prestwick, : v5 niles cei ois/ais alstsiviie-sisieicisicle , - 530 530 409 
ROME! 6:0) 0: cide 4 @ rel eialetets (ole's sj siele eels 'e.siel cle eleie.a - - - - 
ZAGTED, 95.52 /ee one sletetels > \vlsielehnistiuie'sieleiejels sie - - - 464 
SOuthi— SUMS -ciolerelcretaieleielw olele cteleycleieisle Boo 16,539 17,695 34,234 - 
Acapulco ..... sleleaVatelevels \elalleleldvekeiaisicieisiers ° 4,578 4,819 9,397 - 
PAU oy We SOB OIOCG OS UO Ot mioieleiaielarslerovcierorere 1,209 1,510 2,719 - 
BriAAGZetown) 2.5.0 olec sc oo co sloiccsisisie-si¢.aisje 4,010 3,554 7,564 - 
GaFaCas Nag. 6 cis <siete Melei vierareey a Sievatalevelelosene A 254 254 508 - 
CUFAGa0! 6 se 5c 60 ole clei esicslelsiole £0 OO RO oe 138 - 138 - 
FLeeport Wiss oc eccileice vcisis se eeiwisicie sees ere 578 886 1,464 - 
GUAYMAG » 6 04 +000 ce we viene ene ® BOTOOCOUL OS - 85 85 - 
Havana — La Havane ......e-cecccee aa 585 583 1,168 - 
Merida fierce sisie'e eis slates misleidinislelelnie Sietateretare 41 - 41 - 
Montego Bay ....ccccecccscccccccece ate 589 480 1,069 - 
NASSAU! elec is: ofeimieiscsieisielela\ © einalels cielo COROODS 1,516 1,938 3,454 - 
Port of Spain - Port d*Espagne ..... 141 564 705 - 
PUCTEOMVET Lata <siee sicie ssa oe ele rcle ie eferers te 261 214 475 - 
Ss UUCL awe cicle cis sie tice esis ine vives sinisiesislerte's 1,280 1,391 2,671 - 
WESE EMG) iyi ici e.e's sin olele) sieisre/ein\e).esisiolole/siaieie(e 15359 1,417 2,776 - 
U.S. Continental - £.U. Continental ..... 4,481 4,816 9,297 u 
Baltimore” ..cccncietewssevvcwessesoveves - - ~ - 
BOSOM cfrivec cos « calcloiciesie'ps'elela wicleleeleieteis : 28 - 28 - 
Fort avderdale socsicisics sclcicias siclcle<sicie « 664 785 1,449 - 
Grand) Sunctlony . sie ws sce wislw clele/ote/elete lure 90 - 90 - 
Lake Havasu .....ccccscecsceses Mislatolexe ies 228 233 461 - 
PaSPhVGGASi eis ssiniviclelois sims cise] elsieselelelsteiels 4 499 748 1,247 - 
Miami: . Geietesc's.0.0's/ofeeliele es a arelaleininie(n ee ieters’e 290 248 538 ~ 
New Orleans - La Nouvelle-Orléans ..... 50 - 50 - 
N@WRYOKKS ocinictesiciviewcicis serene eisielial yilelelers . 105 106 211 - 
PECESDUTEI sieiciaice cnrels iso cis olelssrsicleiviel< aisle 34 - 34 - 
PGC b LOM oisie ois\ein eters te .9:e =< oiata ave aie Jolefovete “5 85 85 170 - 
Sts Petersburgh, ss ccs. .0¢ shelereteleraiele aieiix : p es 1,319 2,631 - 
San Juan, Puerto RICO i605 weecccccccines 804 821 1,625 - 
Tampa .cscccccvccdeecccaces eecccee sieietee 260 397 657 - 
West Palm, BOACh J s.ci0,0 s\n isle sel ates wis /oteie AAC 32 74 106 - 
Hawaii - Hawal . lec wccsivcccanccvccces ar 1,598 1,074 2,672 - 
Honolulu .sccecccnceseses Seen pialatelae 1,598 1,074 2,672 ~ 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


Out In In ; Out In 

- - Total - Total = ~ 
Sortant | Entrant Entrant Sortant | Entrant 
404 370 774 - - - 404 370 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 
passagers sur les 
vols nolisés 


To 
404 370 
404 370 
138 68 
- 25 
- 25 
138 43 
95 - 
22 22 
21 21 
26,932 27,238 5 
4,314 3,528 
590 279 
- 109 
2,620 2,289 
231 - 
409 530 
- 70 
464 251 
16,539 17,695 3 
4,578 4,819 
1,209 1,510 
4,010 3,554 
254 254 
138 - 
578 886 
- 85 
585 583 
41 - 
589 480 
1,516 1,938 
141 564 
261 214 
1,280 1,391 
43359 1,417 
4,481 4,941 
- 95 
28 - 
664 785 
90 - 
228 233 
499 748 
290 248 
50 - 
105 136 
34 - 
85 85 
1,312 PES 
804 821 
260 397 
32 74 
1,598 1,074 


tal 
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International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January 1974 - Continued 


Origine et destination des passagers transportés en vols r.iisés 
Par ville canadienne Janvier 1974 - suite 


Passengers on trips Passengers on trips 
originating in | originating in 
Canada foreign countries 
Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance en provenance 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Canadian city - Foreign City 


Ville canadienne - Ville étrangére 


du Canada de 1l'étr ‘gor vols nolisés 
Out In In 
= = Total - Total 
Sortant | Entrant 
VATE RAY O Tle omereictsrere alaie a)enela isla) iejelb als 1c e\ella isl cioie 189 30 
EUOpe meteleleieter= (ole arelsisisiarers eels es /see\e clase = (nie’'e 189 - 139 189 562 
EONGORF — LONUEESI sie a)ciciealels oles clelcieielvic'e 189 - 189 189 563 
South — Sud ....cccccccccvessvess eee cleiee ~ - 1,410 1,302 
EA GPA te aie ie sip c/o eiellelovele (tiene: #svb:0 Ve eieln eieve - - - 39 25 
Ri SE CLAW Hees co: tete etete nidis, othe 2.90 a) olepeleic wie 1,63% | - = - 852 787 
PUGCTEO Wal LAL al lelaicie oc cetelete cic. cw welelore 6c 519 490 1,00: ; - - - 519 490 
U.S. Continental - £.U. Continental .... 230 253 483 a 30 30 230 283 
Mas) Vegas te cae clerele DOHRIO CO DOO OO DSI Lis 75 152 - - - eT 75 
Oipketieindemeratalsvelstelsvelcreltsieisieicleisics/ois's) es %a) eels 55 - 55 - 30 30 BS} 30 
PNOCTEX) wrslo «s+ cin alols als oo eleisisis isis, 016 06 010.0010 46 46 92 - - = 46 46 
Sane D Le Comey aire force iaieial siereccrore.o:ciielecs 25 132 157 _- - =| 25 132 
SanGRranedsro, Spasperccinde dee Se ctelcteew 27 - 27 - - = 27 s 
Hawatd =~ Hawad. co crc.c.0 » nies sn1014.6 10 0\0)0) 0.0.00 006 2,477 1,966 4,443 - - > 2,477 1,966 
POUT Wila's Ca\s'sicieisicisie’en weiss o:e\s nie e'ss%e's-¢ 2,477 1,966 4,443 - - - 2,477 1,966 
WiiCPOT sal s sietetoie.s te sje) ctola ls iolelefals lass’ ele. ells ole eere.6 391 481 872 - - - 391 481 
South — Sud ..-ccccccecsscvecsccecsecccce - 60 60 - - - - 60 
Mazatlan ...cceceseccccccccccseccssecs - 60 60 - ~ - - 60 
Death SEC bie 6 Sadie cat GIO ERC ROCIO IONS 391 421 812 - - - 391 421 
HIGH O Parl ine aieverete ta /elctereieveveieicisrsteis aicleleicleleisre 391 421 812 - - - 391 421 
WINGS OM ors sire lorcitricisisivianclelu.cie(isialsia{o.eisie! eeje's 1,417 7 fey 3,192 - - - 1,417 L775 
Southe=OUdiincteteie cteleisistciereteterccelete s\cielelevare cre D350 el 5720 3,077 - -. - 1,357 1,720 
RQCCPOGE! . hive ofe\ele olele <i cfelels era's cielo olele sisi ele - 111 111 - ~ - - 111 
MOnEGOOUBAY sissies) <tel clelelcrais o cielercietolere eiers 362 358 720 - - - 362 358 
NAS GAU) crore occhs cle.s vilelays: sietveqeisieicleieseia eisveie ss 630 756 1,386 - - - 630 756 
Ss URE 2456 nadornonncoonnoDooodsoade - 126 126 - - - - 126 
WEB EMENG tats sirisic.0 cjalciatelelelaie <1 sie/eye ele ieleis/e/s 365 369 734 - - - 365 369 
U.S. Continental - £.U. Continental .... 60 55 115 - - - 60 55 
Chicago’ ’.. 2... 3.0 iO BO EO OOo Oo GOR IGOROO 30 - _ 30 - - - 30 - 
Og TES. 2 Ge Saas cepcdmouctcousadauons 30 - 30 - - = 30 - 
Sang Juan, sPuexrtomRiGo! joi. <\e.ccclsls\ssiciielsle - 55 55 - - - - $5 
barr hyp. pesoctiediaciqon aboons Soden auGdeoods 792 969 1,761 -. - - 792 969 
SOUtH 7 SUG sisiele)<ie 2 afexeke ia siavete-s[aleels tarsle clare 289 482 771 - - - 289 482 
IACapul Ge pivicis stele .« caiiohs @ alae: iolsie ewe cite « - 66 66 - - - - 66 
FE@G Ports < svsvereie sleyoue slelelele, © shelels obs 'eehonetotsis - 86 86 - - - - 86 
PucrtCom Val lA Cairiar aisle aid alslaisis(sis\sieiejsie¢ 289 330 619 - - - 289 330 
U.S. Continental - £.U. Continental .... 26 228 252 . = = 24 228 
GEEVETANG (sictercis ci slevclolele cies cia'eis'e v.c\ein/elele 6 24 - 24 - - - 24 - 
OSMAN ROLES ie cialelclcicicalclelsisieicinisleleisisislacelo\e - 198 198 - - - - 198 
MARNE ADOLLS//S Ca Pau bits aicloisieielalelereis\eiersrore - 30 30 - - - - 30 
Hawa film HEWas. 5.516 -slersieclsisieiele.sisis eisrel eisis-shele 479 259 738 - - - 479 259 


OMOS WU alate rele 4 /a'elaiers(osia/sie:six'o\aiei8/6: 6/cele\a)s 479 259 738 - - - 479 259 


Total de tous les 
passagers sur les 


Canadian city - Foreign City 


Ville canadienne - Ville étrangére 


CANADA .recccoes Hi vienererdiclele 
AFRICA ~ AFRIQUE vases 
ASTA \= (ASTE 0.0 nese seeee 
EUROPE ..scvcecess wcewens 
PACIFIC — PACIFIQUE 
SOUTH = SUD ..... were wwe 


U.S. CONTINENTAL - f.U. CONTINENTAL .... 
HAWAII - HAWAL .... 


8711-60: 20-10-72 


EG. - 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City January ‘1974 - Concluded 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolis¢s 
Par ville canadienne Janvier 1974 - fin 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de 1'étranger 


In 
= Total 
Entrant 


Sortant 


44,931 47,671 


136 - 136 


904) 42935151 §0k44055 
28,219 30,113 58,332 
7,010 7,840 14,850 
8.6628 68567 


Sortant 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


Out 
49,130 
136 
4,965 
28,219 


7,148 
8, 662 


vols nolisés 


In 
Entrant 


49,057 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
- May 1974 - 
Airports with Ministry of Transport 
Air Traffic Control Towers 


This bulletin presents preliminary 
data on aircraft movements for May 1974. The 
statistics are collected from airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


A comparison of May 1974 data with 
the same month of last year reveals that 
total aircraft movements increased by 5.2% to 
519,358 movements. Itinerant movements 
dropped by 26,831 or 11.0% to 217,057 move- 
ments while local traffic increased by 52,506 
or 21.0% to 302,301 movements. 


During the period January to May 1974, 
a total of 2,139,349 landings and take-offs 
were recorded at major airports with MOT air 
traffic control towers. This represents a 
4.4% gain or 89,349 more movements than for 
the corresponding period of last year. 


A note of interest was the filing of 
initial reports by Montreal Stolport for the 
month of May. The scheduled short take-off 
and landing service to and from Ottawa will 
officially commence July 24. 


For further enquiries concerning this 
release, please communicate with Mr. Jan 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 
(613) 995-9894. 


5-3512-501 


) SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 


Tygpebags et la Commission canadienne des transports 


July 1974 Juillet 


2 INS 
Statistiques relatives aux mouvements des aéronefs 
- Mai 1974 - 
Aéroports munis d'une tour de contr6le du 


Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoires 
des mouvements d'aéronefs pour le mois de mai 1974. 
La statistique provient des rapports déposés par 
les aéroports dotés d'une tour de contréle du 
Ministére des Transports. 


Une comparaison des données de mai 1974 avec 
celles du méme mois de l'année précédente révele 
que le nombre total des mouvements d'appareils s'est 
accru de 5.2% pour s‘'établir a 519,358. Par contre, 
le nombre des mouvements itinérants a fléchi de 
26,831 ou 11.0% pour se chiffrer a 217,057. Le 
trafic local a accusé une augmentation de 52,506 ou 
21.0% de plus pour enregistrer 302,301 mouvements. 


Pour la période de janvier 4 mai 1974, un 
total de 2,139,349 décollages et atterrissages fut 
enregistré aux principaux aéroports munis d'une tour 
de contréle du Ministére des Transports. Ceci 
représente une hausse de 89,349 mouvements ou un 
gain de 4.4% sur le chiffre de la période correspon- 
dante de l'année derniére. 


Un fait 4 souligner fut sans doute les 
premiéres dépositions remises par Montréal Stolport 
pour le mois de mai. Le service régulier de cette 
station a décollage et atterrissage courts 4 desti- 
nation et en provenance d'Ottawa débutera officiel- 
lement le 24 juillet. 


Pour des renseignements supplémentaires 
concernant ce bulletin, priére de vous adresser a 
M. Jan Bekooy, au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: (613) 995-9894. 


Governmen 
Price — Prix: $4.20 per year/patzpbeation 


International Air Charter Passcager Origin and Destinatac 


By Canadian City February 1974 


Origine et destination des passayers transportés en vols nolises 
Par ville canadienne février 1974 


Passengers on trips 
originating in 


Passengers on trips 
originating ir 
foreign countr} 


Passagers sur .es voyages 


en prov 


de l'étringer 


ance 


{ss Total all 
| nascengers on 
charter trips 

t — 
Total de tous 1 
passagers sur 1 
vols nolisés 


Out In Out In 
Total - - Total - _ 
Sortant | Entrant | Sortant | Entrant 


Canada 
Canadian city - Foreign city - 
- ' Passagers sur les voyages 
Ville canadienne - Ville étrangére en provenance 
du Canada 
Out In 
| Sortant | Entrant 

Calgary ...... iN bowen oe iene eaartls Aegeaterd vee 1,477 732 3,209 
SOUGHh =) SUG) “ieiclasceccclseclocc sicleeic ssivleclsleis 531 623 1,154 
Mazatlan nce stelsrccciereisieterealeretsststaiaoleisielcisiele 227 330 557 
PUCECORVALLALCA etelatstel overnite olele sierelojelovars mrarele 304 293 597 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 281 428 709 
FAL QO. oc oineysie) sd eielatele Sissel crore eis sonsoucange 12 - 12 
LASDVELAS Tacs cleicisielalciele elaroteieterere aialelelelelarsteye 186 186 372 
MisSOUMS ire aiesrereisiels|c/oie! sloleiele/sleleiclsceialeiolersie sts - - ~ 
Port Lanidiasateterereisiers sere atelarsiststsvereretarete atelers 83 83 166 

SaneD Lepomis sic ereiselo cleleisralsielsieieletessisleleieis ies - 159 159 
rae = ECL Ssegagadgads SBdaacnporous miele 665 681 1,346 
HONOLUUUies oc sieiclsieleloroleveielereleiereleisielsieis siaialekets 665 681 1,346 
Edmontontec crestcctccrsie oie sfeteisterscciselcieretelsvsvere ereterevere 3, 080 2,924 6,004 
South) Suditcjere:. sicveteersieterere fereiatoteyeross eleretsteteieve 227 230 457 
WEV ANE -BadgcaquuoconceododuaccuacocauT 124 127 251 
PUCTEO VAL Vaca Wereleielslelsleielsleleleieceiere elaleietorere 103 103 206 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 238 78 316 
HOUSE OME arcsec icietstere tate ciel atorereretersiorers erevers 30 - 30 
Los Angeles .......-. SOOUCOOD CODOOUDOS Se = 30 30 
Minneapolis/St. Paulie eicisicreietete cvaiciers clstols - 30 30 
San Diego ....... alalsiolersinieielelolotatsieielole aye aise 208 18 226 
HawadiG—wHawacdimrsile crelslctelereieislolatsietsieie eisieistovete 2,615 2,616 Dy 2SL 
Honodud trac cicretecsietere sietateretets eloreneters\ere alevetererate 2,615 2,616 Se25.: 
Hal's £axceeyerstersteleleieteteietstere eieletolpiarsvatelele’s sfevstslslevetols 552 590 1,142 
Sou€hi—eSude.. jac stele /elaletalolele:s\evavstclelsisicictere ot 552. 590 1,142 
RE GCPOLCins/cteieye siete fererelerer6 SOBUGbOOOOCOGOC 270 273 543 
MORtCP ORDA YM iclelsielclaislovole isle lsletereiaisialalets sievelste 66 101 167 
NasSAUW) ciclewteleriers sievoretel ctevetalerercteve aisievela atelstels 216 216 432 
Kapuskasing ......... occccce eielele siereleicisls cccece 5 - 5 
U.S. Continental - E.U. Continental ...... 5 - 5 
Washington ..... afelatelereretatete wrote eeleielerecheteare 5a ~ 5 
Kelowna tere iais clste olelere ctolsiviclaisiatelsionele sloletalalelelstetetere 114 - 114 
SouGhy— Sud ii. <iciscie cele *ielsleleleiee\el ele sielsie.e eee 114 = 114 
Ma Za t Vanaerctielort sieisiereieietets SdoDsooauondadd . 114 - 114 
Lond onipierts eracinistersimietels.o cieternre eieseareiaeeteferoinie * sleie @ - 50 50 
Sovuthy= ‘Sud 42% ..< Sipe eleeie c/eeicle-eisic|e adfeie oc 0 e . - 50 50 
NasSauleccviersicicis siete enue syaisleieje eneteterele:crsis:s coe - 50 50 
Montreadiiterreire cess) s4 pierels cvereretsraiohtretsis Sd 000.00 WSUS 7 el 4200 245577, 
EQEOD CS wicctetelernteseia @Wlgie cis) vicie reve letetetatavaietctets sieve se 149 - 149 
(ATCO Gs AGCAOOOAG TSEC BAO Ca CIEDIS TI CTORIOG 149 - 149 


i2 


NEA? Sige 


531 623 
227 330 
304 293 
281 440 
2 - 
186 186 
- 12 
83 83 
a 159 
665 681 
665 681 


227 230 
124 127 
103 103 
238 78 
30 = 
= 30 
= 30 
208 18 


552 590 
552 590 
270 273 
66 101 
216 216 
5 ~ 
5 = 
5 ow 
114 - 
114 : 
114 = 
- 50 
- 50 
- 50 
15,257 ae 210556 
149 2 
149 = 


es 
es 


Total 


33220 


1,154 
557 
597 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Cunadian City February 1974 ~ Continued 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne février 1974 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Montreal - Concluded - fin 


South - Sud ....... Sicielatelalsisislersieieie'ole iaveceie) G56 
ACAPULCO’ ces ss cicic.e Crorsieleieisis heise tie wisvele)sisis 
BEAUZCLOWN We s'cicitic cacice eiciae s6cs 5 ciewcce se 
COZUMEL cis aieie'e.c 6. seis Seleielei site e-sleta © Biececel scare 
Fortr de erance .% ses cs. ase Riecisiersiecaia pie eve ere 
FRLCCPORE Ne e.0.5 coats ececes wie Sela vie Sere ee sis 
Havanavecce sss ecives case She aes ee eseenes 
1 EKO. is CAO OOOO GOI Tete FOCI 
MOnterouBay sce ess scccleice Sesovccccssese 
INBSSAU Mee aieeere ss tice tee eee ee Cieieieivin se sie ee, 
ROLC aurPerince”™ <% s.sco's-ste piste wisieise stele si6 ele 
Puerto Vallartawes.< sc. cle miaiatoielsiererecete eles 
Rio derPJaneizvo" 2s.2.c1s.-3 sere feivivolsiemlolete(sisie ee 
WESCP End voces c ov cicicie cieisisteles © sesccsscosee 


U.S. Continental - f.U. Continental ...... 


ACTancateen cs cistieke cee cietlere sisibie s alolelelsie ele 
Las Vegas ...... eecccccce SP Pe ea 
Miani ows... sisjerslalare es elelelsteleveleic.o.6 cee eee sees 
Minneapolis/St. Paul’ <s).ece 2. bes Sleteielsie'e 
Newhaven .c)-.cs.ec'siecie sce ce Sislels.eplsieisisislieic o 
New YOLKS ovine c'ssleers Wistevele sitie/a's'e/o sisieta’clcle « ° 
ehttadelphiay =< tececis «cls clss ses coIDgccoonn 
Pittsburghi......2 Sisvelavelerabeletiie cies: eis sielsleiels se 
West Palm Beachiccavssciccic cs sss siolsleveieiere 
Hawaii - Hawai ........0.- Dis Weles eee eticccen 
Honolilaye.d.cis s siecle it eee ee Ce 
Ottawal’.’...iccs ofales\s,oierere aeicie emesis es 66.0 'bWis ees ae 
South’ ="Sud ....5 a2's CREE NR is sisiwialetn levels oe 
NCSD OG Mars atere's kietee\s:s 0 sls 0/e's 01s. 0)s\s 016 wie oes 
QUEBEC «2.6%. Seldteieie.s sig eleietejeieleleisielsisic\e.eisie'sinle sie/eie)s 
SOUGH? =" Sud) (oh. «10.2 celseiee co oe Sis sisie's vidieiiele eles 
Montego Bay ...... eee cee tte scecescscsose 
Port aurrrince’ 22/1... <,s: Rieitie's's seeees Sieiele 6 
REGANA™ ‘sic cicleisls «alee eecceee Veseueeesiceecece sels 
South =" Strdiv. 2... sive COCO ES TOCIIAS Odoo00 
Mazatlanil.... oe Me ees eee Sel eisis vial slelsievele's « 
Hawaii'= Hawal .. sksessscees Cevcccceseccce 
Hono Bully .)./0..5 25 eeccccccee cecccescccecs 
DARL AM sc 2 <foleieio Ns eo cleleie wise are COSCO COCO eeee 
U.S. Continental - £.u. Continental ..... . 
yea DUG) A Arts eecicc ICI RO CO eiaistalelsisiereteisiere e 
SrA CON oy A pret ciateio'alc clantisieiele)oferciale e°e'ele ee bie. cies . 
AWE Lu NHAWA So /ciere'ss\cicsarcratoisisie o\o-eie's e.nre «)e1ele 


BUOUGLUNED.UL Petes ete''n'clie\e.els jel sivieksiciele’evave siecaisle ¢ive'e 


Passengers on trips 
originating in 


Canada 


du Canada 


en provenance 
i Stranger 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages 
en provenance 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Total de tous les 
passagers sur les 


vols nolisés 


In in 
Total Total 
Enee ant eateent bnbrack eiveait Entrant 


377 


377 


765 


765 
765 


377 
377 


765 


765 
765 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canndian City February 1974 - Continued 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne tevrier 1974 - suite 


Total all 
passengers on 
charter trips 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


Canadian city - Foreign city 


- Passagers sur les voyages | Passagers sur les voyages Total de tous les 
Ville canadienne - Ville étrangére en provenance en provenance ' -passagers sur les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Out Out In Out In 
} Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 

SEs Johns) cici< cietstsicicicls sie eis siovele aianvclelviersieve 74 8 21 29 - - - 8 21 29 
SOUL = iOUG)  cisic sieteieie eis oleraie ale siateisie eye tiv oe 8 21 29 - - - 8 21 29 
EE CEPOGEM cisic'-/sieisieis cisicle aiovalpiatersle ee ssces Sor 8 21 29 - - = 8 21 29 
Thunder Bay ..... slaiatots teeleielaveveieieisiove eieieicisiovereters 10 21 31 91 48 139 101 69 170 
South = Sud ...... aire sife tela iololehin.ereeiela eleiesstele,€ 10 21 31 - - - 10 21 31 
Freeporty. ss. ss SO OO BOO OOORS Sieistsieisials 10 21 31 - - - 10 21 31 
U.S. Continental - f£.U. Continental ...... - - - 91 48 139 91 48 139 
Chicag Onn ic vie <iewlcieieeret ielu(uieelerstslelere Seeicies - - - 43 - 43 43 - 43 
MAGLSOUU sic. ’valevelniots sicisie sieve RocudGS ealeiaies cers - - - 24 24 48 24 24 48 
Waterloos «<< 5 -csics Riatevelereleistereielere eteteiatalwrolexe - - - 24 24 48 24 24 48 
EGLONCO) sereiaie’s avers! <isiniptalotatel erereseiererererels atatatateiavetars 33,007 29,027 62,034 316 239 555} 33,323. 29,266 624589 
BUNOPC! 5 desi clec sieleale Sugar goauooe ae SSOIAOS.CG - - - 316 204 520 316 204 520 
London, — Londres) «<< sc cleiss cleleie + 6 ofeie S0056 - - - 316 204 520 316 204 520 
South - Sud ..... Salle b iis televevevelelsie toteia\otelotave 23,674 20,597 44,271 - - - 23,674 20,597 44,271 
Acapulco! %. wa asisesicies ss as eleieteciers HosnooUds 4, 668 4,481 9,149 - - - 4,668 4,481 9,149 
Aruba? sip ste'e a scttetes.s ee oletste Giclelae Ano ade ac 1,630 1,324 2,954 - - - 1, 630 1,324 2,954 
Bridgetown ....... fare er atavetars etaieleleresiaiereletate 4,725 4,193 8,918 - - - 4,725 4,193 8,918 
Cozumel ..... a a\elu(ecave Sfe/ate. sistelsisrers eters ts pretaiers - 108 108 - - ~ - 108 108 
Curacgaon << eieleisisr sis SOIC SHOOTAGABOSGGOC 06 299 296 595 - - - 299 296 595 
Freeport ...... OASIS COCO OOODOT Gc 6a6 2,655 2,072 4,727 - - - 2,655 2,072 4,727 
Havana) sciscry= sce GOORNOC SAC Oddo ONnS ROOaC 594 593 1,187 - - ae 594 593 1,187 
Meridaw clei ys JORIS GRO GODARD oe 110 - 110 - - - 110 - 110 
Montego Bay << <s<ss<-<0 yscbistetnie siete eeicieiete 1,084 935 2,019 - ~ - 1,084 935 2,019 
INA'SSAW ce siotolel< stoverslalsis ieleksl cies eiciela «1 s7ele ati store 3,905 3,371 7,276 - ~ - 3,905 3,371 7,276 
POLE Of Spas NMetetestaslelelelelale’sielevele(st sc saccce 282 ae 282 - ~ - 282 - 282 
Puerto Vall lartagaresisss/cte's\eicre'e eels aie) stele 545 419 964 - - - 545 419 964 
St.John 6.) Anéieuar.. tee concstececeie ate 55 - 55 - - - 5S - 55 
St.) huciaen.<weeecs Be ateteres Saneteess Betctes 2,451)" ©1363 2,814 - - - 1,451 1,363 2,814 
West End ...... SCO GGA OD FIGCC0GUOG saG000 é 1,671 1,442 3,113 - - - Uy 1,442 SL 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 6,969 6,196 13,165 - 35 =} 6,969 6,231 13,200 
BOSEOn mererele crete wlolelels(s a /ojeteléierctale alele)sielalate ofeye 57 - 57 ~ - - 57 - 57 
Chicago i..2.-. es6o0n0050 eisloteieleveiele aicis eiate 105 70 175 - - - 105 70 175 
DEHVET hei 10 s:s:5/clals Sielelaete eile rareieiete eres sielerets 190 95 285 - - - 190 95 285 
Fort) Lauderdale We .i.)<tcicisieiscsc e's dooosoacan 151750 8047) 2aee - - - 1,175 1,047 2,222 
Grand Junction; “Golo. seis cesses es cece ate 471 421 892 - - - 471 421 892 
Juneau... 66s sdeeee es a since ess assets latele Siete 2 2 4 - - - 2 2 4 
Lake Havasu ...... sftololoteieteratetsretets joie oie laieie 234 _ 240 474 - - - 234 240 474 
LasiWiegasu.. ici BYetahssiejere eiuislalcicletalavetalelciele.s 379 385 764 - - - 379 385 764 
Miamdo Se sisiecc cies inte e ww elb asses eas ae b/e cee 402 302 704 - - - 402 302 704 
Morristowny Ni Jismietsics cieteieveclciess scelere/ eis Sieyere 6 12 18 - - - 6 12 18 
New* York) 2% 04.0% oiese sclereceie,s SHORES agohs - - - - 35 35 - 35 35 
Philadelphia’ 2... .+se6. OCH OT ROIS oe 40 - 40 - - - 40 - 40 
Pueblo, Colo. <.seees oe Biateretersicis sleleletalerohete 127 128 255 - - - 127 128 255 
San Juanes. ss. Sfuieieie elec igre lala sie, a'a veteee oe 1,141 1,188 2,329 - - - 1,141 1,188 Pass) 
Scranton 7.0: Fisiaiahele's: srelercrsicis eicie erento cle kere 6 = 6 - - - 6 - 6 
Sts, Petersburg. 23.0... essececaesooeoe | 694 11,525) 93,219 - - - | 1,694 1,525 3,219 
POMP Areca elec sisetieece ancien eee. 565 594 1,159 = = = 565 594 1,159 
West Palm Beachmasinos cemercnenere c ate 375 187 562 = = = 375 187 562 
Hawaii - Hawai #00 Ce Nie 6c cle sites ee 0s.s e/eere 2,364 2,234 4,598 = % 2,364 2,234 4,598 


HOMOLULUS Ss. nie erersteaisistetecinels cone ee ene 2,364 2,234 4,598 - - - 2,364 2,234 4,598 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City February 1974 - Continued 


Origine et destination des Passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne février 1974 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


ME NCOUV GF Biers is/sleials; o1e'c'e slevetorsinieleleteisisain a/afaleleieieys 4,648 
SGUEN P= BSUGl slats cya ccclels einicieie Bp sislataielatelviclelele 1,539 
a Page Mexico vate <'o<s's ae Relole's «/cretetere aerelete 80 
MaAzaAE LAN es oss. ote ie's ieCcie Sreisfele, 4\'0/s)aiavecheveles Anis 879 
Puertol Valdartart. ci . 5. sec ofats \wialeeralele 6500 580 
U.S. Continental - £.u. Continental ...... 567 
EOGPANSE CSI s..0)61\c 510: 5 o)6 ols 2.0/6.6,4.616)0\610,6, 4.0/0 23 
PROCNILX Telcleieisre/si aie mis ielalsisiers\ers sleieieleieisieve. GOs 159 
San DiLegOn siesierere:s.s.ciniaje aialalela/aishe.ele\siare.¢ eielere 156 
SancEranel St Giisc.cic scutes eee ese oe tle ooleie.ec 229 
Hawal T= Rawal mists csc sicictle ee kee o de bocedes 2,542 
Hono dud) cr sissis <6 oa ADO ISOTSOOOO OD anon 2,542 
Victoria <<). siovererstote a falelatetelcis gin isieis's eielalelsisioiews 243 
Hawaid) =\Hawal) . 05 s.323% iislele.e sravele ecccccs 243 
Honoluduss.. 3%. = sto! elstavatorsiereye fete arelavaletetclsrere 243 
Whitehorse ....... wisiaisidig\aie\sicie eleleleieivleia eiclereis/ss 64 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 64 
Anchorage Vitesse acces tcsec aieleloie siaielelelelere's 64 
WANIABOL) <6.-0.0is oye siare wehatele oa are ORO OTE siate iefoieve/ 2,150 
South =JSUd Se o.s.c<c'0 eisisiscbie ais\a)s/ele exe 2e/stekeeteiels 2,150 
Bridgetown! c.'<.<. «6.0 sicleis eisisials eis isvala\ateisiere os - 
MECEPOrts cies credence ocice.ctee ecw cee ACI 32k) 
Montego) Bay... c:ctelecees's-gete Eis altel] Natotatevelc/a es 438 
Nassau ...... mareia tes, ieee tale ee ina) eca oveserstene aia 1,012 
West, End 5). teisisis.efee' Sie aisisiejale eleieisiate a aieieiie'e'e 379 
WinNT Per ss sicc s.ccloeee ce Dict aveve (ke ass’ eth e\aliale caein 2,233 
South = Sudicwaie.cewars axe piereta’e le levelee Aare Gteleie' 6 5 1,265 
ACAPULCO 60 sierewisior wip) ois sie te)eikie.ai6' eliele/ia/eie/e ste 216 
BECCDOEE fb. o:e,elo,sisic,0,6 000 oor aiaveteieleie) aftete, & ere iehers 209 
Guaymas ..... aaa alate sis isisie-etsis OBONOD Bonnie 221 
Mazatlan “selets,s 0 1¢is/6-c1s\s\0 00 16,6's 3.0.0 aiefalshelsie a 161 
MORECPOWBAY Katets iis ole alais cle cece eles ececcce a - 
PUECCO VAL LAYER Greece cvoicie.sicleis sit.e.e aie iayateteres 458 
U.S. Continental - £.U. Continental ...... 30 
PICAR ON sisieis: civ cis isa wiaiel¢ Wises sieiiee'e) o's eia''e ae0 30 
Hawaii - Hawal ......... OO ORO NO DOOGO BO | 938 
MACMO TUL mare cs veie oreo islet siereiaisinre e's aia latalots oo | 938 


CANADA) vice cw cco 62,609 


seer eccee 


Passengers on trips 
originating in 
Canada 


4,062 


1,499 
67 


552 
poe 


55,645 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Out Out In Out In 
= - - Total - - Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


8,710 


3,038 


4, 060 


2,540 
429 
400 
334 
321 
110 
946 


30 
30 


1,490 
1,490 


118, 254 


Passengers on trips 
foreign countries 


Passagers sur les voyages 


Total all 
passengers on 
charter trips 


originating in 


en provenance 


de l'étranzer vols nolisés 


Total de tous les 
passagers sur les 


- - - 4,648 4,062 8,710 
- - - 1,539 1,499 3,038 
- - - 80 67 147 
- - - 879 868 1,747 
- - - 580 564 1,144 
- - - 567 252 819 
- - - 23 = 23 
- - - 159 149 308 
- - - 156 103 259 
- - - 229 - 229 
- - - 2.542, 2,911 4,853 
- - - 2556202 ait e853 
Bs mu * 243 294 537 
- - - 243 294 537 
. As fs 243 294 537 
201 198 399 265 262 527 
201 198 399 265 262 527 
201 198 399 265 262 527 
- - - 2,150 2,308 4,458 
- - - 25150 2,308") 4,458 
= - - = 371 371 
- - - 321 208 529 
- - - 438 432 870 
= ~ ~ 1,012 923. 1,935 
- - - 379 374 753 
- - - 2,293 «1,827 4,060 
= - - 1,265. 2,278 9235460 
= 2 - 216 213 429 
- - = 209 191 400 
. = - 221 113 334 
= - - 161 160 321 
= = - - 110 110 
= z = 458 488 946 
- = - 30 5 30 
- = - 30 = 30 
- Fe - 938 552 -:1,490 
- - - 938 552 -1,490 
608 613. 1,221 | 63,217 56,258 119,475 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City February 1974 - Concluded 


Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne février 1974 - fin 


Total all 
passengers on 
charter trips 

Total de tous les 

passagers sur les 

vols nolisés 


Passengers on trips 
originating in 
Canadz 
Passagers sur les voyages 
en provenance 
du Canada 


Passengers on trips 
originating in 
foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Passagers sur les voyages 
en provenance 
de l'étranger 


AERTGATMVAPRLQUEMaiaversisleisva/sieis'ale Serer ececce 
ASTAS =RASUE. \s a iniaiele/a\a'els iaisicia els) soir eieleie cecene 


FUROPEGS fost. eee et oe ee Sead ae 465 204 669 
PACIF ICT = PACDE IQUE 2c stseciecniceicw ere teniete cele - - - - ae - 
SOUTHS GUD LS onto chao rennin eee ee 41,294 37,127 78,421 41,294 37,127 78,421 
U.S. CONTINENTAL - £.U. CONTINENTAL ...... 10,709 9,007 19,716 11,001 9,416 20,417 
HAWATT = HAWAL( cocn eco coin cores nak: 10,457 9,511 +19, 968 10,457 9,511 +—-19, 968 


TALOGUE 51-004 \_ 


Statistique 
Canada 


y Statistics 


Canada 


service bulletin 


bulletin de service 


fatistics 
centre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission : 


Vol. 6, No. 44 
ASC-SB-4-18 


Civil Aviation 


Helicopter Revenue Hours Flown 


lst Quarter 1974 


This is the first issue in a series 
of quarterly service bulletins presenting 
charter and specialty hours flown, by geo- 
graphical area of operation, on helicopters 
operated by Canadian commercial air carriers. 


These carriers reported a total of 
31,169 revenue hours flown during the first 
three months of 1974. 


Contract carriers, operating under 
the authority of a class V license, flew a 
total of 66 revenue hours. These hours have 
been distributed to the statistical areas in 
which the flights took place. 


The data have been classified into 
two tables, according to the gross take-off 
weight of the helicopters performing the 
flying. 


Please direct all enquiries concerning 
the material contained in this service bul- 
letin to Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-995-9894. 


5-3512-501 


| SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONS 


Centre 
des statistiques 
de laviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


August 1974 Aout 
Aviation Civile 


Heures de vol payantes par les hélicoptéres 
1€° trimestre 1974 


Le présent numéro est le premier d'une série 
de bulletins de service qui seront émis trimestri- 
ellement. Les données s'appliquent aux heures 
payantes des vols spécialisés et d'affrétement des 
hélicoptéres exploités par les transporteurs aériens 
commerciaux du Canada selon la zone d'exploitation. 


Ces transporteurs ont rapporté un total de 
31,169 heures de vol payantes pour la période cou- 
vrant les trois premiers mois de 1974. 


Les transporteurs qui operent sous contrat 
et selon un permis de la classe V ont déclaré un 
total de 66 heures payantes de vol. Ces heures ont 
été réparties d'aprés le secteur statistique ot les 
vols ont été effectués. 


Les données ont été classifiées dans deux 
tableaux selon le poids brut au décollage des héli- 
copteres qui effectuent les vols. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires concernant les données de ce numéro doit 
@tre adressée a M. G. Wilson, Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone 613-995-9894. 


x: x 
i. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


= Shee 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, lst Quarter 1974 
Statistique des hélicoptéres, heures de vol Payantes, niveaux I-V, 1°" trimestre 1974 


Group A helicopters, weighing up to 4,000 lbs. 


Hélicoptéres du groupe A, dont le poids est inférieur a 4,000 livres 
practecice’ area , Charter hours Specialty hours 
Secteur statistique Heures dee vols Heures dea vols total 
d'affrétement spécialisés 
ileal 15531 - 1,531 
ilar _ 438 - 438 
2.1 "149 24 173 
Sjoil 951 - 951 
3.2 163 - 163 
323 105 - 105 
3.4 642 176 818 
3.) 432 254 686 
3.6 1,356 9 1,365 
BIT 1,385 - 1,385 
(Naat 1,595 2,626 4,221 
4.2 13 453 466 
4.3 754 - 3 754 
4.4 612 559 A Up ty fal 
Sirk. = = = 
Sinz = = = 
Syoit Pay PH) - Pa Lif 
6.1 a = = 
Gaz - 768 256 1,024 
Ths 500 80 580 
ov 90 5 95 
3 ‘ 727 13 740 
8.1 413 377 790 
8.2 204 609 813 
8.3 387 75 462 
8.4 389 17 406 
8.5 904 422 1,326 
9.C 816 - 816 
10.1 3,078 4 3,082 
10.2 = = = 
10.3 277 - 277 
98.0 1,477 10 1,487 


GROUP A - TOTAL 


AES 22,28 , 28,252 
GROUPE A - TOTAL » 283 5,969 : 


Se 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, lst Quarter 1974 
Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, let trimestre 1974 


Groups B, C and D helicopters, weighing over 4,000 lbs. 


Statistical area Hélicoptéres des groupes B, C et D, dont le poids est supérieur a 4,000 livres 


ote ead Heures des vols Heures des vols total 
d'affrétement spécialisés 
neal 
ve? 290 = 290 
piel 14 - 14 
Bell 184 191 375 
B62 40 = 40 
ae 20 = 20 
3.4 ~ < vi 
305 17 = 17 
3.6 50 £ 50 
Dei) 98 - 98 
aft 7 % 7 
9 
4.2 13 22 
4.3 i - - 
4.4 97 = 97 
5.1 171 - 171 
Suz i. ee 7 
5.3 * = i 
6.1 v3 - 2 
6.2 i ¥ 7 
Tel 36 = 56 
ee 97 = 97 
7.3 7 = re 
- 5 
8.1 79 9 
F 334 342 
8.Zz 
1 18 
8.3 : 
76 - 76 
8.4 
36 - 36 
8.5 
188 - 188 
9.0 es 
85 - 
10.3 
468 - 468 
10.2 
10.3 = a 
106 - 106 
98.0 
185 - 185 
GROUPS B, C AND D - TOTAL - 
GROUPES B, C ET D - TOTAL 2,707 210 . 2,917 
GRAND TOTAL, ALL HELICOPTERS - 
TOTAL GLOBAL, TOUS LES HELICOPTERES 24,990 6,179 31,169 


a 


Charter hours 


Specialty hours 


= 


9. 


10. 


98. 


AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 

UEBEC 
North Shore & Anticosti Is. 
South Shore & Magdalen Is. 
Lac St. Jean 
Southern Quebec 
Montreal 
Northwestern Quebec 
Northern Quebec 


<8 


. 


WWWW WWW 
° 
NOULP WHE 


a 


ARIO 
Southern Ont. 
Toronto 
Northeastern Ont. 
Northwestern Ont. 


S&oeso 
fFwWnNre 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3. Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


10. 


98. 


ven 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES , 
2.1 Nouyeav-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince-Edouard 


BEC 
CSte nord et Tle d'Anticosti 
Cote sud et Tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 
Sud du Québec 
Montréal 
Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 


SNMAUfS WHE Hy, 


1 Sud de l'Ontario 

2 Toronto 

-3 Nord-est de l'Ontario 

4 Nord-ouest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de l'Alberta 


OLOMBIE-BRITANNIQUE 

-l Sud de l'intérieur 

.2 Ville et région de Vancouver 

3 Ile de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la céte et Iles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


Cc 
8 
8 
8 


TERRITOIRES DU YUKON 


TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


A L'EXTERTEUR DU CANADA 
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Civil Aviation - April 1974 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


This service bulletin contains pre- 
liminary data on the operations and finances 
of the seven Canadian major scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the publication 
"Transcontinental and regional air carrier 
operations", catalogue no. 51-001. 


Traffic of the seven airlines in the 
month of April 1974 was disrupted by a strike 
of airport fire fighters. Those airports 
affected by the dispute were closed to aircraft 
larger than the DC-9 or Boeing 737. 


Consequently, passenger traffic in 
terms of passenger-miles for all services 
totalled 1,067.2 million in April of 1974 
compared to 1,121.4 million in the same month 
of 1973. Non-passenger traffic measured in 
goods ton-miles for all services declined 
from 37.8 million in April of 1973 to 34.2 
million in April of the current year. 


These same seven air carriers re- 
ported total operating revenues of 82.8 million 
dollars in April 1974. Total operating expenses 
for the same period amounted to 93.8 million 
dollars resulting in an operating loss of 11.0 
million dollars for the month. In April of 
1973, a total operating income of 4.1 million 
dollars was reported. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone: 613-995-9894. 


SAA Covenment 
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Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service présente les données 
provisoires sur l'activité et l'état financier des 
sept principaux transporteurs 4 horaire fixe du 
Canada. 


La publication intitulée "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue, renferme toute la 
statistique mensuelle,. 


La gréve des pompiers aux aéroports en avril 
1974 a influé sur le comportement du trafic des sept 
lignes aériennes. C'est dire que la circulation aux 
aéroports touchés par le conflit était interdite 4 
tout aéronef dont le poids était supérieur aux 
appareils DC-9 ou Boeing 737. 


Conséquemment, le trafic des passagers, cal- 
culé en passagers-milles pour tous les services, a 
totalisé 1,067.2 millions en avril 1974 comparative- 
ment 4 1,121.4 millions pour le méme mois de 1973. 
Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles 
pour tous les services a diminué de 37.8 millions 
qu'il était en avril 1973 pour s'établir 4 34.2 
millions pour avril en cours. 


En avril 1974, les mémes sept transporteurs 
aériens ont rapporté des recettes totales d'exploitation 
totalisant 82.8 millions de dollars. Par contre, pour 
la méme période, les dépenses d'opération ont été de 
l'ordre de'93.8 millions de dollars. C'est dire, qu'il 
y a eu perte de 11.0 millions de dollars dans le 
revenu d'exploitation pour avril en cours. En avril 
1973, le revenu total d'exploitation s'était chiffré 
a 4.1 millions de dollars. 


Pour des renseignements supplémentaires 
concernant ce bulletin, priére d'adresser vos 
demandes 4 M. G. Wilson, ay e des statistiques 
de l'aviation, téléphon 

y 


f 


re 


5-3512-501 


5 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONY 


*s1a}OUBUTZ $3PIP SANZ] suBP SUdyA9v SINdsq20dsuvIA saq{ 1¥d sqIBS Squewejsnfe sap uOSsyeI US JUoMAesUBYD B SeqjefNs JUOS seTTensUeM saguUUOP Seq ‘BION 
*squowaqeys [ePOULUTJ AyeU UF Siezziwd aye eyq Aq epew squewysnf{pe 03 ydafqns aav saan3yzz AYQUOW :370K 
*QWTJUT PAZJTYD *posseidxs oq 03 [1¥WS OO] -- 
*O19Z NO 4UvAN °019Z 10 IJK — 
‘vpeue) nv sueyase siiodsuvi1q sap etiqsnput,] ep uozieiyordxe,p sesuadsp ya soaj}0001 sa] Sa3noj ep 7168 enb snid quametyenqtquy j4ue1qs}8e1ue saytuZeduoo 


adas sap - “Axasnpey yzodsuezl ape ueppeueg ay jo sasuedxea puv sanusAel ay. JO Y%Sg UvY BoM OJ QuNODSe ATT PUIOU 18202 UT pequesezdaz s1azaiw> uaAas ayy jo suozyqeizadg (7) 
“ZyRsuvzy 22 Aredegen) ‘seutT{ItTy UIIISIM ITF TOV ‘azepion ‘skemayy [eypOUTAOIg UIdIxI9vT — *AyesUDIL puw ApVoOVqaNdH *sout[Afty U190989m DFJJORg ‘zAzepsz0oN ‘shemzyy TeyOUTAOIg ur9I8RI (T) 
ee 
sicday saide SEL‘T TSC “ST = z£9 Wile la 62E t0LsT = One 9 - BRN ** gaze 19958 
(— aqrzad) Prvyoap you nusAdy (— 8807) aWodUT 4a pariroday 
UOT VS TOTAKa,p (— eatad) nuarecy 016 ‘2T Kesey = 8S0‘h g00 ‘TT - 699 zeZ‘*Z = S88‘s - *** (= 8807) amosuy 3uy 21949 
uoy2e3toTdxe,p sasuadaq TlZ + 756 ‘767 £96 ‘VLE 61094 662 ‘€6 129 ‘ST 9L€ ‘BT 708 ‘6S sreceeesee sasuadeg Buyqez9adg 
WotzuIFoTdxka,p $93I299y TST + 226 “LOE LS9‘E9E LET‘O8 162 ‘78 082 ‘9T 96S *ST 116 ‘0S seeeeeeers ganuanay Buz qe12edg 
:nusAelt Np 3BIZ reWMOoUT JO 4UeTezRIS 
$ SaITVT VS Je SquetaIzerL S°%Z + 6S4 ‘OTT L7L ‘SET 626 ‘82 STL *¥€ 918‘ 869 ‘9 102 ‘€Z seereee § gadem pu saziBTeS 
saXotdse,p uadou e1quoy 9*>T + 1°82 Caco 8°82 Le “7 6°9 Tz ee" saakotdwa jo ‘oy e8viany 
:Forday :quaDhoT 
$ gouassy 6°€T Ps Sot ZT zs €€ Te Z - eee eer ererereoe $ auyj{orr,5 
"129 gouessg OM ee Lee 6SE LIT 78 64 S$ = sce seis ccc. Lee Bout TOS eS) 
$ $inaiomeqiny anod 3ue2nqie9 6°69 + 797 TZS 8S 968°8 LTZ ‘eT $98 ‘7~" €2€ ‘€ 670 ‘8 siciclele.ciaisia sees oC an Tony OG2NY, 
"TPQ «—- SINGAOMogAN] anod quBINGI#D BARS 229 ‘TST 919 ‘S0z S8S ‘Ov TE 694 984 °6 9SL°6 £08 ‘97 te ererereoere ergy Tanz Oqinl. 
rJUPANGIBD Bp Uo; PMMOSUO) ruosycensuoy) Tanz 
S2]{[}FB-Saucoy ‘]PIOL Pet + see‘s9 229 ‘BL £68 ‘LT 80€ “6T TE0 ‘9T 76E $98 ‘Z encecece * ga{yu-u02 [eI0L 
' Say] FM-sauu0oy ‘sasppuPyoIeYR pit + 74 ‘OT 879 °6T z2T‘d €6L°L 406°9 O8T 904 elsieleiaie sie * gay[qzw-u02 spooy 
x SOT [FB-souuoy ‘saolvssvy 1°02 + £60 ‘6% %L6°8S TLL‘OT STS ‘It 4716 712 6L1°Z teeeeeees goryw-u0y 140BUu»seVG 
' : Sa [}U-sissesseg T°07 + TE6 ‘064 0972 ‘68S TTL‘ LOT OST ‘SIT 592 ‘T6 STI ‘Z 881 ‘IZ oveeccoeeooes gartm-i1asuessEg 
sioSvs9eq 0°Sz + 082 OSE 79 9L 19 T oT Co erecoeeccesceses gzaduasseg 
SqueTeIQIzjy 22219749 
S®T[YB-Ssouuoq *]wICL oO°OT + O6€ ‘ITS 992 °Z9S 790 ‘ZET 799 TZT TLT ‘OT 98T ‘SZ $82 ‘€8 siseiaie sleleisie eS OTT -COIET CIOL: 
Se] [TB-seuuo, ‘1atiimo) eZ = Ter *8T 966 °LT 89S ‘4 "TZ °€ €€Z 9%9 see ‘2% creoisieise'» elisieje “IGS Ty W-UOF Tt Vy 
(sa3¥3eQ ep JUepeoxe ‘SazaeSvssow 0°6 + ZLE*70T 61L ‘ETT €Z1 ‘9% 922 “EZ 080 ‘Z $66 ‘€ IST°LT ** (a3u84eq ssooxe ‘ssaidxa 
*J92zZ) SOT FM-sauu0. ‘sastpuPYydIVy *3y3y013) 8eT;U-u0j spoon 
Sd[][JB-Seuuoq ‘siaSvsseg fou Oita LBS ‘SBE TSO ‘TE €L€ ‘TOT 207 *S6 858‘ SS “EZ 662 ‘€9 sereeeess saryw-u0j lasuesseg 
SOT }U-Siolussyy 6°OT + e9s‘ses‘e€ TIS ‘oIe’y 872 ‘ETO‘T £70 ‘256 98S ‘82 97% “SEZ T66 °LE9 see eeeeerooee gay zur-192u98R0g 
sieSusseg 6°2u + SEE *Y 868 ‘9 S7I‘T '910‘T 9€Z SzT Stl COO DOOR ORO OOO OO OT REY DELILE | 
OAZFVAFUN OxBL 3 TICL 23UNn 
:UOF EI OT AR” * 2897498 79BIS SuyIeIedO 
(S29TT [FW ug — SspuPsNoYr) 
wns €Z6T TBIOL TPIOL TvI0L SU) 2 CF eo eee ar ee a a” ir, aii i ae ci > saan 
S.A €L6T 2L6T €L6T sinejiodsuv23 
*um> 9/61 T[FAAy-"AUBL TFIAy-" Auer TFaAy buto Ttven Bpwue) 
Z ue - > = (Z) 18991 = 2t¥ 
uoyyeTIzea TTAdy--uec [}fady-‘uer Ttady (1)819}F1189 
a yeuoy3e1 
esuvys x BAT] 


TF4Ay 9461 Tady 


TFAzay 9L6T TFadv 


serzostaoid sje {NS9y 
xNBvUOFS9a Ye xNBQUsUTQUODSULI] SinszI10dsUeIA Sep UOTIBITOTdKY 


Bjeq Areuzuy{erg 
BIITIABD Afy [TeuoT3ay puw TequeU; QUODSUBIY JO sUuotIBeIEedgO 


ATALOGUE 51-004 


Statistique 


q Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


. Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
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Aircraft Fleet 


Canadian Commercial Air Carriers 
as of July 15, 1974 


Fleet Reports from all Canadian compa- 
nies licensed to perform commercial air serv- 
ices have been compiled and tabulated. The 
figures shown in this bulletin represent the 
number of aircraft with valid certificates of 
airworthiness which were available for commercial 
air services on July 15, 1974. 


In this bulletin, aircraft have been 
classified according to the new weight groupings 
established by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 


this material to Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone 613-995-9894. 
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Flotte aérienne 
Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
en date du 15 juillet 1974 


Les rapports sur la situation du parc aérien 
pour l'ensemble des sociétés canadiennes autorisées 
a effectuer le transport commercial aérien ont été 
compilés et mis en tableau. Les chiffres contenus 
dans ce numéro représentent le nombre d'aéronefs 
possédant un certificat de navigabilité valable au 
15 juillet 1974. 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour 
renseignements supplémentaires 4 M. G. Wilson, 
Centre des statistiques de l’aviation, téléphone 
613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 
Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0- 4,300 
B 4,301 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
C 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
In 75,001 + 


i 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer 


Constructeur 
American Aviation 
Aero Commander 
Aeronca Mfg. 


Beech Aircraft Corp. 


Boeing Company 

Callair Imco 

Champion Aircraft Corp. 
Cessna Aircraft Corp. 


De Havilland 


Model Number 
Type Nombre 
Yankee AAl 20 
Yankee AA5 is 
Darter Commander 100/500 2 
Chief/Super Chief 11 a! 
Aeronca 058 5 
Sedan 15AC ) 
Musketeer 19/23/24 5 
Bonanza B35 2 
Travelair 95 10 
Stearman 75 12 
Callair A5/A6/A7/A9 6 
Citabria 7 series - serie 34 
Cessna 120 9) 
Cessna 140 2 
Cessna 150 424 
Cessna 170 4 
Cessna 172 Skyhawk D4: 
Cessna 175 Skylark 1 
Cessna 177 Cardinal Di 
Cessna 180 212 
Cessna 182 Skylane 29 
Cessna 185 Skywagon 167 
Cessna 188 Agwagon 18 
Cessna 195 a, 
Cessna 205 alt 
Cessna 206 Super Skywagon 43 
Cessna 210 Centurion i} 
Cessna 305 al 
Cessna 336 Skymaster 4 
Chipmunk DHC1 1 


yt ae 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Fleet 21M ili 
Canuck 80 8 

Fornaire Alon Aircoupe Fl 1 
Found Bros. FBA2C 10 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 4 

Lake LA4 2, 
Luscombe T8F £ 
Mooney Mark 21 iL 
Maule Beedee M4 4 
Navion Aircraft Navion D16 1 
Piper Aircraft Cub Special PAI11 1 
Super Cruiser PA12 L5 

Super Cub PA18 41 

Tripacer/Caribbean PA22 4 

Comanche PA24 6 

Pawnee PA25 33 

Cherokee PA28 236 

Cub Trainer J2/J3 6 

Twin Comanche PA30 36 

Cherokee Six PA32 Le 

Percival Aircraft Edgar Percival EP9 af 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-serie 5 
Voyager 105/108 3 

Taylorcraft 12/15/19/65 i 
Temco Aircraft Swift GCl ak 
Waco WACO it 


Group A - Total - Groupe A Ls/Sty 


a5 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Commander 500 3 
Commander 560 4 
Snow Commander S2C 4 
Beech Aircraft Corp. Baron 55 9 
Turbo Baron 56/55TC/58 ii 
Britten-Norman Islander BN2 14 
Callair Imco Cadet S1B11 2 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 Sil 
Skyknight 320 5 
Super Skymaster 337 36 
Cessna 401 2 
Cessna 402 eZ 
Cessna 411 4 
Cessna 414 2 
Cessna 421 3 
De Havilland Beaver DHC2 199 
Turbo Beaver DHC2 8 
Dornier-Werke Dornier 28 3 
Fairchild Hiller Dusky F1l 3 
Grumman Ag-Cat G164 9 
Widgeon/Super Widgeon G44 2 
Noorduyn Norseman 4 4 
North American Harvard NAT6 2 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 if 
Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 162 
Navajo PA31 LE 
Howard Howard DGA8 1 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar S 


Group B - Total - Groupe B 549 


= 6% 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 11 
Avro-AV Roe Anson 5 3 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 74 
Twin Bonanza 50 2 
Queen Air 65/70 3 
Super 18S 22 
Queen Air 80 5 
Commuter Liner 99 1 
Bellanca-Miller Aircruiser 6675 el: 
Britten-Norman Trislander BN3 ag 
Cessna C500 1 
De Havilland Otter DHC3 89 
Twin Otter DHC6 59 
Grumman Avenger GTBM3 24 
Goose G21 BS 
Super Goose G21C 1 
Mallard G73 6 
Lear Learjet L24 a 
Learjet L25 3? 
Mooney Mitsubishi Mooney MU2 8 
Noorduyn Norseman 5/UC64 21 
Norseman 6 14 
Saunders Aircraft Corp. ST27 2 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearinger Merlin SW2 if 
Group C - Total - Groupe C 371 


a ee 


ee 
Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A 20 
Dassault/Sud Aviation Mystere 1: 
De Havilland Dominie DH125/HS125 6 
Hamburger Flug Hansa HF20 AN 
Lockheed Lodestar 18 2 
McDonnell-Douglas Invader A26 18 
Dakota DC3 87 

North American Mitchell B25 2 
Group D - Total - Groupe D LS? 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions a voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Avro-Hawker Siddeley Avro Andover 748 3 
Bristol Aircraft Freighter 170 3 
British Aircraft Corp. Viscount 700/800 series - serie 24 
Convair Metropolitan 440 7 
Super Metropolitan 640 5 
Curtiss Wright Commando CW20 il 
Fairchild-Hiller Fairchild FH227 3 
Friendship Fokker F127 10 
Fokker-VFW Fellowship F28 Z 
Grumman Gulfstream II G1159 1 
Handley Page Dart Herald 3 
McDonnell-Douglas Skymaster DC4 Z 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 


fo) 
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Group E - Total - Groupe E 


ee ee 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 Z 
Boeing Company Boeing 737 27 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 8 
L49H 1 
McDonnell-Douglas Douglas DC6B 6 
Douglas DC7C af 
Douglas DC915 8 
Douglas DC930 45 
Group F - Total - Groupe F Lon 


Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 Ai 
Stratoliner B707 120 series-serie il 

Astrojet 727 6 

Stratoliner B707 320 series-serie 3 

Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell-Douglas Jetliner DC840 series-serie 16 
Jetliner DC850 series-serie 10 

Jetliner Super 860 series-serie 24 


Group G - Total - Groupe G a, 


=O. = 
Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions a voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model Number 
ee nyoe Nombre 
Boeing Company Jet Clipper 747 8 
Lockheed Tristar 1011 12 
Group H - Total - Groupe H “20 


Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3,091 


1H = 


Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 30 
Gazelle SA341 8 
Bell Jet Ranger 206 207 
Trooper/Ranger 47 185 
Fairchiid Hiller Hiller 1100 b: 
Raven UH12 L7 
Hughes 369/500 49 
269/200/300 16 
Group A - Total - Groupe A 57 
Group B - Groupe B 
Aerospatiale Alouette 3 SE3160 6 
Sikorsky Chikasaw S55 4 
Chikasaw S55T 8 
Group B - Total - Groupe B 18 
Group C - Groupe C 
Bell Iroquois 204 12 
Iroquois 205 8 
212 4 
Boeing Vertol Vertol 42A 3 
Shawnee 105/44 1 
Sikorsky Choctaw S58T 9 
Sikorsky S62 “ 
Group C - Total - Groupe C 41 


eh 
Table 10. Helicopters -: Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres — fin 


Manufacturer Model Number 
Chnstraceads type Micanee 

_ Group D - Groupe D 
Sikorsky Sikorsky S61 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - Total Hélicoptéres 581 


Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions a voilure 
fixe et hélicoptéres , 


a ge 


Table 11. Canadian Commercial Air Carrier Fleet By Type of Power Plant 


Tableau 11. Répartition, suivant le mode de propulsion, du matériel volant 
des transporteurs aériens commerciaux du Canada 


Fixed-wing aircraft Helicopters 
eee Avions 4 voilure fixe Hélicoptéres “i 
Year ss Turbo Turbo Piston Piston 
- jet prop engine engine 
Année peed a ~ - - Total Turbine - Total 
PP Turbo Turbo Moteur a Moteur a 


réacteur ropulseur istons istons 


ULETKGD) ees ob FGouseooo CUO OCUODOOOOS 2,605 40 80 Feeds) Aas PATS 23 307 330 
SOT Nis ale seth a Viet wis atts mie wire oun e v.65 2,763 70 94 ZO See LO 60 284 344 
EO GST L0G a 1's civ oo vette Bie bielw pie tre coals 2,883 85 97 25339. Me 2 ROLY. 80 286 366 
SETA DE Aats ea kiede «ule sta ss pis/aie Witrs'a eet < a0) 2,986 98 97 PERE jp Sa IY | 84 305 389 
UC AWAD) gues J6.4nn co CsoS och oeoco Ge Sp 3,015 130 TUS 25394 25599 101 315 416 
RAG) SR TA AP ce ori: Paes 3,209 139 124 2,402. mele 25 200 284 484 
P97oe OULy  —) JULULCE) 6. sc ce sce sciee 3,429 iLowil 126 PES s) DEO 285 274 559 
19780 (October = Octobre) ....<.eecs 3,508 161 139 2,649 2,949 319 240 559 
1974 (January i angier) cececcosccs 3, 508 167 141 2,644 2,952 324 2372 556 
DO pee CAPE LAs =I AVEAL) cits esses wise.e 0.50 Seo08 174 146 2,076 2,998 a3 222 555 
UST Maul y “ae Dui llet rs. ies sees sce S672 182 144 Peg Ete Fae he) 355 226 581 


(1) Figures are as of July 15. - Les chiffres sont ceux du 15 juillet. 
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Civil Aviation - May 1974 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of the seven Canadian major 
scheduled airlines appear in this service 
bulletin. At the time of this printing, 
complete statistical data were not yet avail- 
able for Transair. As a result, estimates 
have been used for the missing data items. 


: Complete monthly statistical information 
. for the month of May will be available from the 
publication "Transcontinental and regional air 
carrier operations", catalogue no. 51-001. The 
June edition of this service bulletin will reflect 
the actual values for Transair in the year-to-date 
column. 


In terms of passenger-miles for all 
services, passenger traffic totalled 1,345.8 
miliion in May 1974 compared to 1,227.0 million 
in May of the previous year. Non~passenger 
traffic measured in goods ton-miles for all 
services increased from 39.9 million in May of 
1973 to 46.9 million in May of this year. 


Financial reports submitted by the same 
seven air carriers show total operating revenues 
of 107.9 million dollars in May 1974. During 
the same month, total operating expenses of 102.2 
million dollars were reported resulting in a total 
operating income of 5.7 million dollars. In May 
of the previous year, a total operating income 
of 4.0 million dollars was recorded. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone: 613-995-9894. 
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Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Les données provisoires sur l'activité et 
l'état financier des sept principaux transporteurs 
& horaire fixe du Canada apparaissent dans le présent 
numéro. Les données complétes se rapportant 4 la 
société Transair n'étant pas disponibles au moment 
d'‘aller sous presse, on a di recourir dans plusieurs 
cas a des chiffres estimatifs. 


La publication intituleé "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux," 
numéro 51-001 au catalogue renfermera toute la 
statistique mensuelle pour le mois de mai. Les 
chiffres réels de la compagnie Transair apparaitront 
dans 1l'édition de juin du présent bulletin dans la 
colonne des chiffres cumulatifs. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers- 
milles pour tous les services, a totalisé 1,345.8 
millions en mai 1974 comparativement 4 1,227.0 millions 
en mai l'année précédente. Le trafic des marchandises, 
calculé en tonnes-milles pour tous les services, est 
passé de 39.9 millions qu'il était en mai 1973 pour 
atteindre 46.9 millions en mai cette année. 


Les états financiers déposés par les mémes 
sept transporteurs aériens révélent que les recettes 
totales se sont chiffrées a 107.9 millions de dollars 
en mai 1974. Pour le méme mois, les dépenses 
d'opération ont été de l'ordre de 102.2 millions de 
dollars. C'est donc dire que le revenu total d’ exploi- 
tation s'est chiffré 4 5.7 millions de dollars. En 
mai 1973, le revenu global d'exploitation s'établissait 
4 4.0 millions de dollars. 


Pour des renseignements supplémentaires 
concernant les données de ce bulletin, priére d'adresser 
vos demandes 4 M.G. Wilson, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9894, 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 
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Civil Aviation - lst Quarter 1974 ~— : 


‘Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain. selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
“Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. G. Wilson, 
(Telephone 995-9894). 
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Aviation civile - 1°" trimestre 1974 


"Opérations des transporteurs aériens 
au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certains ren- 
seignements sur l'exploitation en général,ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adressez toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, a l'attention de M. G. Wilson, 
(Téléphone 995-9894). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Heticopcers, 
lst Quarter 1974 


Tableau 3. Statistique des hélicopteres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
1€T trimestre 1974 


I _ 


Operating statistics, 
Levels ILI-V carriers , 


Statistique d'exploitation, 


lst quarter 


1©T trimestre 


Transporteurs des niveaux III-V 1974 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement .....+-+++ee- Lat oat oie ceelohavone’s o/h 22,829 
Specialty — Services spécialisésS .....+++++seeeee 88 aaah 6,193 
Total revenue — Total, trafic payant ....cerrereevvcsescees 29,022 
Non-revenue — Trafic non payant ..----eeeeeccsesevereccvvese 3,921 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels 
III and IV operating only helicopters - Exploitation relative 
aux hélicoptéres,recettes et dépenses - transporteurs des 
niveaux III et IV n'exploitant que des hélicoptéres: : 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de fratement <...0.ccscecciescereecesse 9 O00 5, 586 
Specialty — Services spécialiséS ....+.ssereereeceserevees 4 681 
Other = AWtres 2 ou... cst Stee eheve Pee OOOO BOLO IRI OOLIC Wu 503 
Total operating revenues — Total, recettes 
d'exploitation ..... 5 A Oe Natacit srcfariote cmt ererorene le 6,770 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations de Vol ..ssceeeeeeseeeeeees $7000 4, 238 
Maintenance — Entretien ......-..e6. skekelatoieheiaisiotatel eakeNevelelaustotor UJ 2,902 
Other Expenses — Autres dépenses ...ccsccccccscceccssccses 2,869 
Total operating expenses — Total, dépenses 
dvexplotitattoum tae a steal MAES OR Oc uate stacsvarctert ‘ 10, 009 
’ Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation .... $' 000 - 3,239 
Interest expense — Intérets ..... cee eseecccecercvevccsceceess $'000 950 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) 
apres iImpOtsS. .. scene de tenses FOO OR DOOR FO OG COAG UOOE-CO Ue SOLE, - 2,989 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l*année. 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic 
Origin and Destination data for the first quarter of 
1973 and 1974. Both year-to-date and current quarter 
figures are shown in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. . 


The air carriers participating in the 0 &D 
surveys are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair 
and Transair. 


A strike by Nordair ground personnel from 
November 15, 1972 to January 22, 1973 resulted in 
most of their major routes being closed down. 


The data for the second and third quarters 
of 1973 were affected by the Air Canada machinists’ 
rotating strike from June 1 to June 22, 1973 and the 
CP Air machinists’ strike from July 25 to September 
22, 1973. 


Enquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 


Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mr. T. Moore (Telephone 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et 
la destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le 
premier trimestre de 1973 et 1974. Les chiffres cumulatifs 
pour l’année sont présentés avec les données du trimestre 
courant. Les pourcentages proviennent des données cumulatives 
pour l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes participent 4 
1’ enquéte sur l'origine et la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Québecair et Transair. 


La gréve des employés de Nordair qui a eu lieu du 
15 novembre 1972 jusqu’au 22 janvier 1973 résulta en la 
cancellation de la plupart des itinéraires. 


Les chiffres pour les deuxiéme et troisiéme trimestres 
de 1973 ont été affecté par la gréve tournante des machinistes 
d*Air Canada qui a débuté le 1 juin et qui s'est terminée le 
22 juin 1973 et la gréve des machinistes de CP Air, du 25 
juillet au 22 septembre 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données peut 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), 4 l'’attention 
de M. T. Moore (au téléphone 613-995-9897). 
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Number of Canadian Civil Aircraft ey 
Reporting Flying Hours in 1972 


This service bulletin presents the number of 
Canadian Civil Aircraft registered with a valid certifi- 
cate of airworthiness and the hours flown by these air~ 
craft during 1972. 


The material contained on the following 
pages has been compiled from applications for certifi- 
cates of airworthiness. Please note that the statis- 
tics are collected by province of registration which 
may not coincide with the area in which the flying 
actually took place. 


During 1972, there were 10, 632 Canadian Civil 
Aircraft holding a valid certificate of airworthiness. 
These aircraft reported a total of 2,646,999 hours. 
Of this total, 10,035 fixed-wing aircraft accounted 
for 2,367,970 hours and 597 rotary-wing aircraft flew 
279,029 hours. 


In order to limit this service bulletin to a 
reasonable length, some models of the same type of air- 
craft with similar flying characteristics have been 
grouped together. 


Enquiries concerning this material should 
be directed to the Aviation Statistics Centre, Attention: 
Mr. J. Bekooy, telephone 613-995-9894. 
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Nombre d'aéronefs civils canadiens 


Le présent numéro de ce bulletin de service contient 
le nombre d'aéronefs civils canadiens détenant un certificat 
valide de navigabilité ainsi que les heures de vol déclarées 
par ces appareils en 1972. 


Les statistiques contenues dans les pages suivantes 
ont été établies 4A partir des données fournies au moment des 
demandes pour certificats de navigabilité. 11 convient de 
noter que les chiffres ont été recueillis selon la province 
d'enregistrement et que celle-ci ne représente pas nécessaire- 


ment l'endroit ow les heures de vol ont été effectuées. 


Durant l'année 1972, 10,632 aéronefs civils canadiens 
ayant un certificat valide de navigabilité ont enregistré 
2,646,999 heures de vol réparties comme suit: 2,367,970 heures 
par les 10,035 appareils 4 voilure fixe et 279,029 heures par 
les 597 aéronefs 4 voilure tournante. 


Faute d'espace au sein du présent numéro, on a di 
grouper certains modéles d'aéronefs de meme type et possédant 
des caractéristiques semblables de vol. 


Pritre d'adresser toute demande de renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy, 
au Centre statistique de l'aviation, téléphone 613-995-9894. 
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2. Nombre d'aéronefs 4 voilure fixe, d'enregistre- 
ment canadien, ayant un certificat de naviga- 
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3. Nombre d'aéronefs 4 voilure tournante, d’ enregis- 
trement canadien, ayant un certificat de naviga- 
bilité, par fabricant, modéle et province d' imma~ 
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Table 1. Number of Canadian Registered Civil Aircraft with Valid Certificate of Airworthiness 
Reporting Flying Hours in 1972, by Fixed-wing and Rotary-wing and by Province of Registration, 
a 
Tableau 1. Nombre d'aéronefs civils canadiens ayant un certiticat valide de navigabilité et 
pour lesquels des heures de vol ont été déclarées en 1972, par aéronefs 4 voilure fixe, 
aéronefs 4 voilure tournante et par province d'immatriculation. 
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Fixed-winy Rotary-wing 
- - Total 
Voilure fixe Voilure tournante 
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a Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


AATALOGUE 51-004 


_ Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vol. 6 No. 51 
ASC-SB-2-3 


Airport Activity Statistics 


In this edition preliminary first quarter 
figures for 1974 are compared with first quarter 
figures for 1973 for traffic at selected Canadian 
airports. 


The following events affected the magnitude 
of the figures for 1973 and 1974: 


1. The ground personnel of Nordair were on strike 
from November 15, 1972 to January 20, 1973. Some 
flight services were offered during the strike, 
although most of the major routes were closed 
down. Service returned to normal on January 22, 
1973. 


2. The fuel shortage resulted in reduced service 
offered by many carriers. 


Enquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Canada. Attention: 
Mr. M. Baker (Telephone: 613-995-9897). 
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bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l'aviation 


é par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
fades communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 


October 1974 Octobre 


Ce bulletin de service compare les données prélimi- 
naires du premier trimestre de 1974 avec les données de 1973 
sur le trafic aérien 4 certaines aérogares choisies. 


Cependant, en analysant cette statistique, il est 
important de noter que les événements mentionnés ci-aprés ont 
influé sur l'ampleur des chiffres pour les deux années consi- 
dérées: 


1. Le personnel préposé aux opérations au sol de Nordair a 
quitté le travail du 15 novembre 1972 au 20 janvier 1973. 
Quelques services ont été maintenus, toutefois, la plupart 
des routes principales n'ont pas été opérées. Le service 
est retourné a la normale le 22 janvier 1973. 


2. La crise de l’énergie a été Aa ia source de réductions 
d’offre de servicé de la part de plusieurs transporteurs 
aériens. 


De plus amples renseignements concernant les statis- 
ques peuvent @tre obtenus en communiquant avec M. M. Baker au 
Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
275, rue Slater, Ottawa, Canada, (téléphone: 613-995-9897). 
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COLLECTION OF DATA 


The data concerning international 
flights were collected on a census basis from 
the individual air carriers concerned. The 
data concerning domestic flights vere col- 
lected on a mixed 15 per cent sample and 
census basis. The sample is such that each 
day of the week is sampled twice each quarter 
and there is at least one sample day in each 
week. This gives 14 sample days per quarter 
and 56 for each year. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers 
changed, all arriving traffic is reported as 
being deplaned, although this may not actual- 
ly be the case. 


Conversely, where a flight number 
originated all departing traffic is reported 
as being enplaned. 


"Other International" refers to any 
international traffic flying to or from any 
international point other than in the United 
States. 


Transborder refers to any international 


flight flying to or from the United States 
(including Alaska and Hawaii). 


COLLECTION DES DONNEES 


Chacun des transporteurs aériens impliqués 
a fourni les données relatives aux vols interna- 
tionaux & partir d'un recensement. Les données 
pertinentes aux vols intérieurs ont été ramassées 
& partir a ia fois d'un échantillonnage de 15 pour- 
cent et d'un recensement. L'échantillonnage est 
conduit de telle fagon que chaque jour de la 
semaine apparait deux fois chaque t.imestre et qu'il 
y a au moins un jour d'échantillonnage 4 chaque 
semaine. Ceci fait qu’il y a 14 jours d'échan- 
tillonnage par trimestre et 56 par année. 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ou les numéros de vol ont 
changé, tout le trafic arrivant est déclaré comme 
étant débarqué, méme si ce n'est pas toujours le cas. 


En contrepartie, aux aéroports ou le numéro 
de vol tire son origine tout le trafic en partance 
est déclaré comme étant embarqué. 


“Autre international” référe a tout trafic 
international ayant une destination ou une pro- 
venance autre que les Etats-Unis. 


Transfrontalier se rapporte aux vols inter- 
mationaux effectués a destination ou en provenance 
des Etats-Unis (incluant l'Alaska et Hawaii). 
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Canada-USA Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination a 


In this bulletin are featured 

Canada-USA Origin -Destination data 

for the ist quarter of 1973 and 1974. 
These statistics are derived from two 
O & D Surveys - the Canadian survey 

in which the major Canadian carriers 
participate and the US Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which 
all the certificated US air carriers 
report. The sets of data are merged 
and a composite Canada-USA O & D pic- 
ture of scheduled services is formed. 


The data in this service bulle- 
tin consists of pure transborder O & D 
passengers. Transborder portions of 
international trips have not been 
included. Both year-to-date and cur- 
rent quarter figures are shown in this 
bulietin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the 
current quarter's data. 


A strike by Nordair ground per- 
sonnel from November 15, 1972 to 
January 22, 1973 resulted in most of 
their major routes being closed down. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation Sta- 
tistics Centre, Statistics Canada, 

275 Slater Street, Ottawa, Ontario. 
Attention: Mr. M. Burchell (Telephone 
613-995-9897). 
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aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic 
aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des 
données sur l'origine et la destination 
des passagers dans le trafic aérien Canada- 
Etats-Unis, pour le 1eF trimestre de 1973 
et de 1974. Ces statistiques proviennent 
de deux enquétes, l'une est l'enquéte cana- 
dienne 4 laquelle participent les princi- 
paux transporteurs canadiens, et l'autre 
est l'enquéte américaine menée par la Civil 
Aeronautics Board dont relévent tous les 
transporteurs aériens américains brevetés. 
Les résultats des deux enquétes sont réunis 
de maniére 4 donner un tableau combiné de 
l'origine et de la destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe entre le 
Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin de service 
représentent l'origine et la destination 
purement transfrontaliéres de passagers. 
Les trajets transfrontaliers des voyages 
internationaux ne sont pas inclus. Les 
chiffres cumulatifs pour l'année sont pré- 
sentés avec les données du trimestre cou- 
rant. Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les 
rangs sont obtenus du trimestre a l'étude. 


La gréve des employés de Nordair qui 
a eu lieu du 15 novembre 1972 jusqu'au 22 
janvier 1973 résulta en la cancellation 
de la plupart des itinéraires. 


Toute demande de renseignements sur 
ces données peut €tre adressée au Centre 
des statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), 
a l’attention de M. Burchell (au téléphone 
613-995-9897). 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
- June 1974 - 
Airports with Ministry of Transport 
Air Traffic Control Towers 


This bulletin presents preliminary data on 
aircraft movements for June 1974. The statistics are 
collected from airports with Ministry of Transport 
air traffic control towers. 


Total aircraft landings and take-cffs by the 
57 tower-controlled airports increased in June 1974 
by 10.5% to a total of 544,757, up from 492,883 by 55 
airports in the same month a year earlier. This rise 
in total activity was entirely attributable to the 
26.5% jump in local traffic activity which registered 
309,803 as against 244,987 in June 1973 while itinerant 
traffic declined by 5.2% (by 12,942 to 234,954 move- 
ments). 


In the half-year comparison, total traffic 
was also higher by 5.4%, reflecting a 18.6% rise in 
local movements offset partly by a 8.4% decrease in 
itinerant activity. 


This bulletin is the first to be produced 
under a new computer system recently completed. It is 
expected that the regular production cycle can be 
shortened once the present testing phase is concluded. 
The system makes use of the ADIS network for data 
input and produces a number of "ready to print" manu- 
scripts such as the present bulletin. 


For further inquiries regarding this release, 
please contact Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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Statistiques relatives aux mouvements des aéronefs 
- Juin 1974 - 
Aéroports munis d'une tour de controle 


du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoires sur les 
mouvements d'aéronefs pour le mois de juin 1974. La statistique 
provient des rapports soumis par les aéroports dotés d'une 
tour de controle du Ministére des Transports. 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'aéronefs enregistré par les 57 aéroports avec tour de con- 
trdle s'est accru de 10.5% en juin 1974 pour atteindre 544,757 
au regard des 492,883 mouvements rapportés par 55 aéroports 
durant le méme mois de l'année précédente. Cet accroissement 
dans l'activité totale a été le résultat d'une hausse de 26.52 
au sein du trafic local qui est passé de 244,987 qu'il était 
en juin 1973 pour s'établir 4 309,803 pour juin en cours. Par 
contre, le trafic des itinérants a baissé de 5.2%, soit de 
12,942 pour enregistrer 234,954 mouvements. 


En étudiant la tendance basée sur les chiffres des 
six premiers mois, on s'apercoit que le trafic total a accusé 
une augmentation de 5.4%, reflétant une hausse de 18.6% des 
mouvements locaux neutralisée en partie par une chute de 8.42% 
dans l'activité des itinérants. 


Le présent bulletin est le premier a @tre produit 
selon un nouveau systéme utilisant l'ordinateur et qui vient 
tout juste d'@tre réalisé. Dés que la présente période d'essai 
sera satisfaite, on compte réduire l‘écart et les délais 
encourus dans le traitement des données. Les déclarations 
fournies par les aéroports sont acheminées dans un réseau sui- 
vant un procédé automatique de transmission et fournit un 
nombre d‘extrants préts 4 étre imprimés, tel le présent bulle- 
tin de service. 


Pour des renseignements supplémentaires concernant 
la présente édition, priére de vous adresser 4 M. J. Bekooy, 
au Centre des statistiques de l'aviation, téléphone: (613) 
995-9894. 


ALRPORTS WITH MINISTRY CF TRANSPUKT TOWERS 


TOTAL ATFCEART MOVEMENTS BY CLASS OF CPERATION, JUN 1974 
APROPOPTS AVEC TIUR DE CONTROLE RU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MGUVEMENTS O° ACH ONEF, PAR CLASSE DE VOLe JUIN 1974 
JUN 1S74 JUIN 
TOTAL 
ATRPORTS f JUN GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 # 
1973 TOTAL 5 
PEROPCRTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LCCAUX RANG R-88 * 
APBOTSFOFD 9146 12631 18 3731 16 8950 ll 489 
BATE COMESU 2587 3220 52 1840 44 1380 46 388 
RRANDON 5333 4550 41 1776 47 3174 33 293 
BUTTGAVILLE 20332 24676 2 2418 34 22260 1 442 
CALGARY INTERNATIONAL - 12199 16114 12 10554 6 5560 19 780 
EDMONTON INOUSTRTAL 22215 21624 4 11184 5 10440 9 219 
EOMONTON INTER NSTIONAL 8302 7414 27 4269 15 3145 34 1230 
FOFT ST. JOHN 2666 265] 50 2434 33 Ase, 48 10S 
FREDERICTON 3813 4962 4C 2695 28 2267 3S 311 
GANDER INTERNATIONAL 3046 3838 49 2628 31 1210 49 2s 
GRANDE PRAIFIE 3285 399) 48 2125 41 1766 41 138 
HALIFAX INTEENATICNAL 6b11 74354 26 3330 23 4154 26 267 
HAMILTON CITY 17213 16119 8 2662 30 15457 5 630 
INUVIK 6997 3396 47 3299 24 597 52 46 
KAMLOCPS 6691 7193 28 4455 12 2698 35 536 
KELOWNA 4523 6174 33 2279 35 3895 26 310 
LANGLEY 12733 20404 6 2141 39 18262 3 248 
LETHBSIDGE 3829 5053 38a 1808 46 3245 32 170 
LUNODON 7822 8490 24 BSue 22 5118 23 413 
MONCTON 10138 9843 DED 2133 40 7710 14 189 
MONTPEAL INTERNATIONAL 16209 17046 10 165€0 3 466 54 2667 
MONTREAL STOLPORT (0) 1506 56 1507 52 1 57 1965 
NORTH EAY 4424 4831 43 QA, 37 2614 36 1501 
OSHAWA 8552 9877 21 2413 21 6464 17 752 
OTTAWA INTERNATICNAL 18158 17842 S 7438 7 10404 10 466 
OTTAWA STCLPOFT (0) 5706 36 1813 45 3893 29 140 
PENTICTON 3692 5034 39 2586 32 2448 38 188 
PITT MEADCWS 21231 27205 1 5637 ney 21568 2 656 
PORT HARLY 1728 1727 55 1529 51 198 5S 202 
PRINCE GECRGE 4028 SWI 29 1923 43 5248 22 94 
QUEBEC 10169 13522 Uy 6S71 9 6551 16 525 
REGINA 11449 10316 2c 3416 20 6900 15 110 
SAINT JOHN 3471 4171 46 1611 50 2560 37 91 
SASKATOON 7738 10373 19 4451 13 5922 18 84 
SAULT STE. MARIE 2087 3460 Sy 1376 53 2084 40 60 
SEPT-ILES 4537 4720 44 2978 25 1742 42 36 
SPR INGBANK 16298 16368 a 4382 14 11966 7 230 
ST. ANDREWS 12516 15877 12 3444 19 12433 6 S63 
ST. CATHARINES 4996 6484 32 1109 55 5375 20 311 
ST. HONGRE 4342 5796 35 2223 36 3573 31 139 
ST. HURERT 31561 23354 3 7336 8 16018 4 392 
ST. JEAN 6771 7520 25 2910 26 461C 24 633 
ST) se CHNNS 3092 1907 54 1310 54 597 53 167 
SUCBURY 5744 7085 30 1724 48 5361 21 306 
SYDNEY 3090 1939 53 881 57 1058 51 5 
THOMPSON 5244 5130 37 3566 abt 1564 44 46 
THUNDER BAY 4368 5932 34 1934 42 3998 27 163 
TORONTO INTERNATIONAL 19474 20557 5 19358 1 1199 50 1304 
CRONTOQ ISLEAD 16079 14174 NGS 2678 29 11496 8 772 
VANCQUVEF INTERNATIGNAL 17¢11 18614 iT 17218 2 1396 45 1936 
VICTORIA INTFRNATIONAL 13229 Ee nc Us) 5753 10 8178 12 1366 
wABUSH 1049 972 57 966 56 6 56 38 
WATERLOQO-WELLINGTON 9351 9759 22 1662 49 8097 13 416 
WHITEHORSE 6309 4578 45 2864 27 1714 43 152 
WINDSOR 6003 6673 31 2151 38 4522 25 369 
WINNIPEG INTERN42TIONAL 13519 15041 14 11325 4 3716 30 319 
YELLOWKNIFE 3903 4678 42 3541 18 1337 47 22 
TOWFRS 57 TOURS 544757 234954 309803 27267 
TOWERS £5  TOUFS 492283 247896 244987 - 
TO JUN 1974 CUMULATIVE 2684063 1140942 1543121 - 
KR JUIN 2973 CUMULATIF 2545751 1245052 1300699 - 


* RUNWAY-88 NOT INCLUDED IN GRAND TOTAL 
* LE GRAND TOTAL NE CUOMPREND PAS LA PISTE DO? ENVOL 88 
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Number of Canadian Private Aircraf 


t™e,, 
Reporting Flying Hours in 1972 “a, 


This service bulletin presents the number of 
Canadian Private Aircraft registered with a valid 
certificate of airworthiness and the hours flown by 
these aircraft during 1972. 


The material contained on the following 
pages has been compiled from applications for certifi- 
cates of airworthiness. Please note that the statis- 
tics are collected by province of registration which 
may not coincide with the area in which the flying 
actually took place. 


During 1972, there were 7,235 Canadian 
Private Aircraft holding a valid certificate of air- 
worthiness. These aircraft reported a total of 762, 604 
hours. Of this total, 7,166 fixed-wing aircraft 
accounted for 744,548 hours and 69 rotary-wing air- 
eraft flew 18,056 hours. 


In order to limit this service bulletin to 
a reasonable length, some models of the same type of 
aircraft with similar flying characteristics have been 
grouped together. 


Enquiries concerning this material should 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. J. Bekooy, telephone 613-995-9894. 
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Le présent numéro de ce bulletin de service contient 
le nombre d'aéronefs privés canadiens détenant un certificat 
valide de navigabilité ainsi que les heures de vol déclarées 
par ces appareils en 1972. 


Les statistiques contenues dans les pages suivantes 
ont été établies a partir des données fournies au moment des 
demandes pour certificats de navigabilité. Il convient de 
noter que les chiffres ont été recueillis selon la province 
d'enregistrement et que celle-ci ne représente pas nécessaire- 


ment l'endroit ou les heures de vol ont été effectuées. 


Durant l'année 1972, 7,235 aéronefs privés canadiens 
ayant un certificat valide de navigabilité ont enregistré 
762,604 heures de vol réparties comme suit: 744,548 heures 
par les 7,166 appareils A voilure fixe et 18,056 heures par 
les 69 aéronefs a voilure tournante. 


Faute d'espace au sein du présent numéro, ona dt 
grouper certains modéles d'aéronefs de méme type et possédant 
des caractéristiques semblables de vol. 


Priere d'adresser toute demande de renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy, 
au Centre statistique de l'aviation, téléphone 613-995-9894. 
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ficat valide de navigabilité et pour lesquels 
des heures de vol ont été déclarées en 1972, par 
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bilité, par fabricant, modele et province d’ imma- 
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Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Table 1. Number of Canadian Private Aircraft Reporting Flying, iosurs on Certificate of Airworthiness, 
By Fixed-Wing and Rotary-Wing, By Province of Registration as at December 31, 1972. 
— Showing Total Hours Flown in 1972— 


Tableau 1. Nombre d'aéronefs privés canadiens pour lesquels ces heures de vol ont été declarées, 
ayant un certificat de navigabilité, par aéronefs 4 voilurn fixe, aéronefs 4 voilure tournante 
et province d'immatriculation,3l ds:embre 1972. 

— Demontrant le total des heures de vol en 1972 - 


Fixed-wing Rotary-wing 
= - Total 
Veilure fixe Voilure tournante 


CANADA 

Number! —" Nombre cctrreieio victors loc oneven ovens’ oietororn ciate ataicscVeNotens ooeuens 7,166 69 5230 
Hours, =jHeures: centers cicrcicts, etotetel sone a Wls <ohers biases. steteieteteete 744 ,548 18,056 762 ,604 
British Columbia — Colombie-Britannique 

Numbe ree NombY Caer etereiatcisirieltelctcietcka Nalatere a teialaiel ter elal ere sttets it 1,101 23 1,124 

Hour sv—SHeEuress: .ocisre ove © arse elegetelodelelcr croc Matt edele eo 6 revere siete 117,904 6,059 123,963 
Alberta 

Number — Nombré: ....60.:cccscse. ay cishekeic crete Oleic es Mere sag ow Say 3h 9 1,180 

Hours — Heures ..... BTR et oiiexe (ai susslorone a eveyie voiavevetelors Senos ead aiere 165,652 2,299 167,951 
Saskatchewan 

Numbe rns Nombrewis eres) ciecloteddiereleene es OOO IOOOIe BEDS Se OBC 616 1 617 

Hourss—cHeures: 2 cteccreie vievne coleteceecs sheyer eve ese\siorecrenelercnens te aor 45,307 221 45,528 
Manitoba 

Numbe Yo) NOMD EC alec s orei'Vors,suueksvareuctslenche,osusre BEGG OBE elidel crest é 614 2 616 

HOurs: — HEULES) sean sicrevw) siere share ASG ee oyste; suctote Sictelolcvele ol ole 6 5 56,657 101 56,758 
Ontario 

Number — Nombre ...........- ats e ene teen cieleher shekerniote ptotatarels , 255 L2 10 25022 

Hours — Heures ..... aya ekcarekercteyere tacts ors eravsyer suele ovennereteie sors ens ie 224,989 1,995 226,984 
Quebec — Québec 

Numbes —sNombre ws eee cicleieeieee Rien titer evetercke HOUOTE DP OCGOOLEK 803 19 822 

Hours: = HeEUTeS or. cere sues clo cus heloereschors sie mace, srerere etelerors Soo0d 97,050 6,108 103,158 
New Brunswick ~— Nouveau-Brunswick ’ 

Number — Nombre so) ce oe oc ie eietercicicie sve biavere rere Mevorcvebiere ccc 5 99 ; 2 101 

Hourss=— HEUreES eateries sfoiccetonenetele ateleielerncs choker: b Ameen) sherete 10,027 408 10,435 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse F 

Nomber*="NoOmbre Meee ce otc ectere c thers we ities tae oiohe wc cle eisleiee 80 1 81 

Hours — | Heures eeu. c. cul eieyere A OO OCEOReEND C 4, ODKHOO MOD. OF 5,995 462 6,457 
Prince Edward Island — fle-du-Prince-Fdouard 

Numbers sNOmbDrel ns vc serercteve cl tein a ctekelei ola svelte inate mice amieaveccts ; 13 = 13 

Hours —/ Heures ann cetcileciser eo cates oe a cietiredht (eles eie ue sc ae.e 681 - 681 
Newfoundland — Terre-Neuve 

Numbe ri rNombrey titra suaicckecacie cde theo eco ae cieteieletere FICE iC OLIOS 47 - 47 

Hours = Heurésies nth. aa trons oie slate ee rerehs pieioterste Sore) ote oclcie A 8 ,687 - 8,687 
North West Territories — Territoires du Nord-Quest 

Numbers) Nombreirs ava siaiaisia cise c/s cine ena siatlsieie cre: oo 74 ~~ 74 

HOUNS == HEUTCS amr crscfcieieienciec cet esc aie lakenonoteys Wists ietele seis eae 7,645 - 7,645 
Yukon 

Number — Nombre ......... SE COOOA HOON ADO OU COCO SOG ere ieta¥e 36 2 38 

Hours’ = Heures %~ <1. soe oe oe ho Ok RD BA OREO CTO onoe or 3,954 403 4,357 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 


- cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 


and the Canadian Transport Commission 


Vol. 6, No. 55 
ASC-SB-4-23 


Civil Aviation 


Helicopter Revenue Hours Flown 


2nd_Quarter 1974 


This service bulletin presents pre- 
liminary data on charter and specialty hours 
flown, by geographical area of operation, on 
helicopters operated by Canadian commercial 
air carriers. 


These carriers reported a total of 
71,828 revenue hours flown during the second 
quarter of 1974. 


Contract carriers, operating under 
the authority of a class V licence, flewa 
total of 156 revenue hours. These hours have 
been distributed to the statistical areas in 
which the flights took place. 


The data have been classified into 
two tables, according to the gross take-off. 
weight of the helicopters performing the 
flying. 


Please direct all enquiries concerning 
the material contained in this service bulle- 
tin to Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-995-9894. 


5-3512-501 
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Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 


ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


October 1974 Octobre 
Aviation Civile 


Heures de vol payantes par les hélicoptéres 
2e trimestre 1974 
Le présent numéro de ce bulletin de service 
donne les données provisoires relatives aux heures 
payantes des vols spécialisés et d'affrétement des 
hélicopteéres exploités par les transporteurs aériens 
commerciaux du Canada selon la zone d‘exploitation. 


Ces transporteurs ont déclaré un total de 
71,828 heures de vol payantes pour la période 
couvrant le 2€ trimestre de 1974. 


Les transporteurs qui operent sous contrat 
et selon un permis de la classe V ont déclaré un 
total de 156 heures payantes de vol. Ces heures 
ont été réparties d'apreés le secteur statistique 
ou les vols ont été effectués. 


Les données ont été classifiées dans deux 
tableaux selon le poids brut au décollage des 
hélicoptéres qui effectuent les vols. 


Toute demande pour renseignements supplé- 
mentaires concernant les données de ce bulletin 
doit @tre adressée 4 M. G. Wilson, Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone 613-995-9894. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Soe 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, 2nd Quarter 1974 


Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, 2© trimestre 1974 


a 
Group A helicopters, weighing up to 4,000 lbs. 


Hélicoptéres du groupe A, dont le poids est inférieur a 4,000 livres 
SEstsecicat Ae Charter hours Specialty hours 
Secteur, statistique Heures des vols Heures aaa vols more> 
d'affrétement spécialisés 
1.1 1,979 65 2,044 
1.2 1,061 d - 1,061 
2.1 392 302 694 
3.1 2,792 14 2,806 
3.2 130 = 130 
3.3 443 - 443 
3.4 1,474 247 1,721 
3.5 1,066 677 1,743 
3.6 5,219 37 5,256 
3.7 5,507 - $5,507 
4.1 328 3,264 3,592 
4.2 65~ s 324 389 
4.3 1,254 293 1,547 
4.4 896 267 1,163 
5.1 28 4 32 
5.2 - 1 1 
5.3 3,428 - 3,428 
6.1 = - - 
6.2 1,076 253 1,329 
7.1 1,279 323 J 1,602 
7.2 110 184 294 
7.3 3,300 78 3,378 
8.1 927 966 1,893 
8.2 301 666 967 
8.3 898 45 943 
8.4 2,136 50 2,186 
8.5 3,126 727 3,853 
9.0 5,586 : - 5,586 
10.1 ‘ 8,081 7 8,088 
10.2 455 - 455 
10.3 2,850 - 2,850 
98.0 612 3 61S 


GROUP A - TOTAL 
_—- 56,799 8,797 65,596 
GROUPE A - TOTAL 


ee erin cteammeeenmene ae a Ae Aces eae ccc csc a sacs 


Ba) 30= 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, 2nd Quarter 1974 


Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, 2© trimestre 1974 


ND 
Groups B, C and D helicopters, weighing over 4,000 lbs. 


Wear lattcel aves Hélicoptéres des groupes B, C et D, dont le poids est supérieur a 4,000 livres 
sig Charter hours Specialty hours 
Secteur statistique Heures wee vols Heures nee vols Total 
d‘affrétement spécialisés 

1.1 : 221 4 74 ho) 
1.2 118 - 118 
2.1 348 172 520 
3.1 109 - 109 
3.2 oo) = — 
3.3 58 - 58 
3.4 100 - 100 
4.5 6 = ° 
3.6 447 = 447 
3.7 = = = 
4.1 25 8 33 
4.2 PEW 4.0 : é 2 
4.3 108 14 122 
4.4 32 - oom 
5.1 = = a 
5.2 = = = 
5.3 Gee = Cs 
6.1 = ime = 
6.2 - 78 v7: 
7.1 278 - 278 
7.2 34 2 36 
7.3 323 - 323 
8.1 137 47 184 
8.2 18 4 22 
8.3 73 61 134 
8.4 111 - 111 
8.5 168 14 182 
9.0 376 - 376 
10.1 2,391 10 2,401 
10.2 oe agi iv 
10.3 233 - 233 
98.0 102 - 102 


GROUPS B, C AND D - TOTAL - 
GROUPES B, C ET D - TOTAL 5,816 416 6,232 


aera 
GRAND TOTAL, ALL HELICOPTERS - 
TOTAL GLOBAL, TOUS LES HELICOPTERES 62,615 9,213 71,828 


__—————————————E nn 


10. 


98. 


AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


S 


BEC 
North Shore & Anticosti Is, 
South Shore & Magdalen Is. 
Lac St. Jean 
Southern Quebec 
Montreal 
Northwestern Quebec 
Northern Quebec 


WWWWWWwWwD 
NOUS WNE FI 


= 


ARIO 
Southern Ont. 
Toronto 
Northeastern Ont. 
Northwestern Ont. 


SFeoeeo 
SwnNr 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 


8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


3. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE~NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES . 
Ral: Novyeau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince-Edouard 


CS 


BEC 
Cdéte nord et Tle d'Anticosti 
CSte sud et Tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 
Sud du Québec 
Montréal 
Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 


WWwWWwWWwWWwW 
NOU WNKE 


ONTARIO 

4.1 Sud de 1'’Ontario 

4.2 Toronto 

4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouest de l'Ontario 
MANITOBA 


5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 
5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1l'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la c6te et Tles 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


A L'EXTERIEUR DU CANADA 
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Civil Aviation 


Accidents to Aircraft Registered in Canada 
1972 


This bulletin presents the number of accidents 
that occurred to Canadian registered aircraft as re- 
ported to the Aircraft Accident Investigation Division 
of the Ministry of Transport. Accidents reported are 
those in which any person suffers death or serious 
injury or in which an aircraft is destroyed, sub- 
stantially damaged, or missing, and which occurs during 
the time from when any person boards the aircraft with 
the intention of flight to when the last person has 
disembarked. 


) The statistics are compiled from reports of 

| hours flown taken from applications for renewal of 
certificates of airworthiness, and from computerized 
programs made available by the Ministry of Transport, 
Aircraft Accident Investigation Division. The numbers 
| of aircraft include only those which had a valid 

| certificate of airworthiness during 1972. 


| The table on the following pages shows the 
number of aircraft by manufacturer and model, the hours 
flown, and the number of accidents reported. The hours 
flown per accident is a ratio of hours over number of 
accidents. The last column shows the accident rate for 
10,000 hours of flying. The rate is calculated by 
multiplying the ratio of numter of accideats over hours 
flown by 10,000 hours. 


Note that the accident rate for a particular 
model of aircraft is not necessarily a reflection of 
the quality of manufacture cf that aircraft, but may 
be a result of the type of operation in which the air- 
craft is commonly used. Also note that the accident 
| rates become increasingly unreliable for aircraft types 
| with fewer number of hours flown since the chance occur- 
rence of a single accident unduly affects such rates. 


This bulletin is part of a continuing series 
of publications presenting data on aircraft utilization. 
The statistics on aircraft accidents were made available 
| to us through the cooperation of the Chief, Aircraft 
| Accident Investigation Division of the Ministry of 
Transport. For further information, contact the 
Aviation Statistics Centre, Ottawa, attention: Mr. J. 
Bekocy (telephone 613-995-9894). 


5-3512-501 
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Accidents par les aéronefs enregistrés au Canada 
1972 


Ce bulletin donne le nombre d'accidents impliquant 
les aéronefs enregistrés au Canada tels que signalés a la 
Division des enquétes sur les accidents d'aéronefs du Ministére 
des transports. Ces accidents sont ceux au cours desquels une 
ou plusieurs personnes perdent la vie ou subissent de graves 
blessures ou soit lorsqu'un appareil est détruit, fortement 
endommagé ou qu'il manque 4 l'appel. Les accidents sont 
comptables de l'instant ot un passager s'embarque a bord de 
l'aéronef avec le désir de s'envoler vers une certaine destina- 
tion jusqu'au moment ot le dernier passager débarque de lL'avion. 


La statistique est compilée 4 partir des déclarations 
soumises sur les heures de vol et provient des demandes faites 
pour le renouvellement des certificats de navigabilité et 
d'apreés les programmes émanant de l'ordinateur tels que préparés 
par la Division des enquétes sur les accidents des aéronefs du 
Ministére des transports. On tient compte seulement des aéronefs 
dont les propriétaires détenaient un certificat valide de 
navigabilité durant l'année 1972. 


Le tableau des pages suivantes montre le nombre 
d'aéronefs selon le fabricant et le modéle, les heures de vol 
et le nombre d'accidents signalés. La colonne des "heures de 
vol par accident" est calculée en divisant les heures de vol 
par le nombre d'accidents. La derniere colonne montre le taux 
des accidents par 10,000 heures de vol et s'obtient en divisant 
10,000 par les heures de vol par accident (colonne précédente). 


Il est A noter que le taux d'accident pour un modéle 
déterminé d'aéronef ne refléte pas nécessairement la qualité 
de la fabrication de cet aéronef mais peut provenir du genre 
d'activité ou d'opération dans laquelle l'appareil a 1'habitude 
de participer. De plus, il convient de noter que les chiffres 
sur les taux d'accidents deviennent de plus en pilus trompeurs 
pour ces genres d'’aéronefs dont les heures de vol sont moins 
nombreuses puisqu'un seul accident peut influer outre mesure 
sur ces taux. 


Ce bulletin fait partie d'une série de publications 
offrant des données sur l'utilisation des aéronefs. La 
statistique sur les accidents d'aéronefs nous est fournie 
grace au concours du chef de la division des enquétes sur les 
accidents d'aéronefs du Ministére des transports. Pour de 
plus amples renseignements, pciére de communiquer avec M. J. 
Bekooy, au Centre des statistiques de l'aviation, Ottawa, 
téléphone: 613-995-9894. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1972 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1972 


ok Ia BS Pe BB a BB a 8 BR BE Be ee EE RET 
Hours flown 


Number of Hours Number of id Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents rex = SBS 10,000 hours 
Fabricant Modé le Nombres Heures ... _— Nombre ae Accidents par 
d'aéronefs de vol ~— d‘accidénts dachaeae 10,000 heures 
FIXED WING — VOILURE FIXE 
Ace Aircraft: ; 
Corben Baby Ace D TV 443 1 443 22057 
Aermacchi/Lockheed: 
Bushmaster 60/AL60 1 46 - = - 
Aero Commander: ‘ 
Alti Cruiser 720 - - - - - 
Commander 200 1 207 - = > 
Commander 500 13 3,027 - = = 
Commander 520 2 125 _ = - 
Commander 560/560F 6 2,028 - - - 
Darter Commander 100/150 21 1,569 1 1,569 6.37 
Grand Commander Grand Commander _ - - _ - 
Jet Commander 1121 6 2,328 - - - 
Snow Commander $2c 6 466 - - - 
Super Commander 680 24 7,673 _ = i 
Turbo Commander Turbo Commander - : - - - - 
Aeronca: 
Aeronca 058 6 1,482 - > =- 
Chief/Super Chief 11 137 6,705 5 1,341 7.46 
Scout KC/150/65 at 309 - — - 
Sedan 15AC 35 1,730 1 1,730 Syke 
American Aviation: 
American Traveller AAS 5 691 - - = 
Yankee AA1 26 9,382 4 2,346 4.26 
Armstrong Whitworth: 
Argosy 650/100/200 2) 1,088 - Ee - 
Auster Aircraft: 
Auster Mark 6 9 968 1 968 10.33 
Avro/A.V. Roe: 
Anson/Federal Vv 4 1,220 - - - 
Avro/Hawker Siddeley: 
Andover 748 5 6,380 - _ — 
Barkley Grow: 
Barkley Grow T8PL Zz 1 ~ - _ 
Beagle Aircraft: 
Airedale A109 1 50 - ad - 
Bassett 206 ~ - - - - 
Beech Aircraft; 
Baron 55 6 2,280 1 2,280 4.39 
Bonanza 35 95 9,797 5 1,959 5.10 
Bonanza 36 36 1 59 os = = 
Commuter Liner 99 1 116 1 116 86.21 
Debonair 33 5 839 1 839 11.92 
Duke 60 3! 893 = - = 
Expeditor Turbo Conv. 18 Turbo 1 827 oat = = 
Expeditor Twin Beech 18 47 15,758 2 7,879 ge ad 
Kansan ATLL . - - - - oe 
King Air 90/100 24 10,402 - - os 
Mentor 45 - - - = = 
Musketeer 19/23/24 70 12 ,002 i i erg ey 5.83 
Queen Air 65/70 8 1,938 1 1,938 5.14 
Queen Air 80/80A 80A & B 12 5,260 = os = 
Stagger Wing 17 2 73 _ - - 
Super Queen Air 88 - - - =~ =< 
Super/Super H 18 18S 67 23,930 7 3,419 2.92 
Travelair 95 * 49 12,628 1 12,628 0.79 
Turbo Baron 5517/56/58 2 1,268 - - - 


Twin Bonanza 50 8 2,060 1 2,060 4,85 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1972 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1972 - suite 


a 


Hours flown 


2 ——— Sn 


Number of Hours Number of Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents PEF accident 14 009 hours 
Fabricant Modé le Nombres Heures Nombre Heures. de Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents vol par 10,000 heures 
accident 
FIXED WING — VOILURE FIXE 
Bellanca/Miller: 
Aircruiser 6675 BY 30 - - - 
Cruisair/Cruisemaster 1413/1419 18 1,288 1 1,288 7.76 
Skyrocket 3155 - - - _ = 
Viking 260/300 8 648 = - - 
Boeing Co.: 
Astrojet 727/100/200/C/Q 3 10,461 & = = 
Boeing 737 737/100/200 22 62,817 1 62,817 0.16 
Jet Clipper 747 3 8,703 a = = 
Stearman 75 17 1,400 = - - 
Stratoliner 707 ) 
Stratoliner 120 707/120 ) 
Stratoliner 220 707/220 ») 4 11,385 2 5,693 1.76 
Stratoliner 320 707 /320B ) 
Stratoliner 420 707/420 ) 
Stratoliner 720 720 - - - - - 
Bristol Aircraft: F 
Freighter 170 3 2,458 - = - 
British Aircraft Corp.: 
Bac One Eleven 200/300/400 od 5,309 - - - 
Vanguard 950 3 882 - - - 
Viscount 700/800 31 36,833 - - - 
Britten-Norman;: 
Islander BN2 /BN29 /BN2A 14 8,118 1 8,118 1,23 
Trislander BN2A Mark 111 1 132 - - - 
Callair/IMCO: 
Cadet /Super Cadet $1B/11/IMCO 4 512 - - - 
Callair A2/A3/A4 1 14 - cd = 
Callair A5-9 7 1,034 1 1,034 9.67 
Canadair: 
Canadair CL215 15 3,480 - - - 
North Star DC4M2/C5 2 592 - - - 
Cessna; 
AG Wagon 188 10 2,110 I 2,110 4.74 
Bird Dog 305/321 7 1,537 i £5537 6.51 
Cardinal 177 85 14,906 3 4,969 2.01 
Centurion 210 32 3,718 3 1,239 8.07 
Cessna 120 70 3,643 6 607 16.47 
Cessna 140 169 10,868 8 1,358 7.36 
Cessna 150 740 244 ,932 55 4,453 2225 
Cessna 170 213 13,834 4 3,459 2.89 
Cessna 180 652 137,682 47 2,929 3.41 
Cessna 190 1 18 - - - 
Cessna 195 16 670 6 112 89.29 
Cessna 205 4 648 ~ - - 
Cessna 401 5 1,512 - - - 
Cessna 402 11 4,701 - - - 
Cessna 411 4 1,997 - - - 
Cessna 3 414 3 927 = - - 
Cessna ; 421 4 1,546 2 773 12.94 
Cessna 1AT37 318 - = - = = 
Citation 500 2 499 - - - 
Crane/Bobcat T50 2 359 - - ~ 
Skyhawk 172 872 154,509 46 3,359 2.98 
Skyknight 320 8 1,833 1 1,833 5.46 
Sky lane /Super 182 192 20,888 7, 2,984 3.35 
Sky lark 175 72 4,775 2 2,388 4.19 
Skymaster 336 4 788 1 788 12.69 
Skywagon 185 319 90,391 24 3,766 2.66 
Super Skymaster 337 53 13,274 2 6,637 151 
Super Skywagon 206 91 19 ,408 7 2,773 3.61 
Twin Cessna 310/340 61 13,731 4 3,433 2.91 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1972 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1972 - suite 


Hours flown 


Number of Hours Number of érpaccident Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents P a 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombres Heures Nombre ee Accidents par 
d‘aéronefs de vol d'accidents Sone, 10,000 heures 
accident 
FIXED WING + VOILURE FIXE 
Champion Aircraft: 
Citabria/Traveller 7 517 47,212 28 1,686 5.93 
Colonial/Lake: 
Colonial C1/c2 4 133 - - - 
Skimmer LAG 41 3,088 3 1,029 9.72 
Convair: 
Metropolitan 440 3 1,348 - = - 
Super Metropolitan 640 4 9,268 - - ~ 
Canso 285A 33) 9,494 1 9,494 1.05 
Curtiss Wright: 
Commando cW20 4 2,160 1 2,160 4.63 
Dassault/Sud Aviation: 
Mystere/Falcon Fan Jet 20 3 1,457 1 1,457 6.86 
De Havilland: : 
Beaver DHC2 241 125,035 12 10,420 0.96 
Chipmunk DHC1 44 3,899 - = - 
Dove DH104 1 79 - - - 
Otter DHC3 102 61,566 5 1Z5a03 0.81 
Tiger Moth DH82 15 612 - - - 
Turbo Beaver DHC2T 42 18,831 - - - 
Twin Otter DHC6 75 69 ,296 7 34,648 0.29 
Gypsy Moth DH60 1 42 - - - 
Dominie DH125 21 7,978 LE 7,978 ies 
Dornier-Werke: 
Dornier 28 9 4,291 1 4,291 Zeon 
Fairchild/Hiller: 
Comell M62 5 92 - - - 
Fairchild FH227 3 2,364 - - - 
Friendship Fokker F127 7 11,931 1 11,931 0.84 
Husky Fll 2 797 - - - 
Husky F24 6 153 - - - 
Fleet: 
Canuck 80 74 6,004 2 3,002 3733 
Finch 168 2 23 - - - 
Fleet 21M 1 2 = & re 
Fornaire/Alon: 
Aircoupe F1/A2 20 1,434 - - - 
Ercoupe/Aircoupe Club E415/A4 109 4,912 5 982 10.18 
Found Bros.: 
Found Bors. FBA2C 122 4,488 3 1,496 6.68 
Funk Aircraft: 2s 
Funk 75/85 2 56 - - - 
Gliders - All Models: 
Glider ‘ All 213 18,675 15 1,245 8.03 
Great Lakes: : 
Great Lakes 2Tl 1 68 —_ = 
Grumman ;: 
AG-Cat G164 5 934 1 934 10.71 
Avenger GTBM3 25 2,893 4 723 13.83 
Goose G21 17 6,854 2 3,427 Pate Fd 
Gulfstream G159 7 3,129 - = - 
Gulfstream 11 G1159 3 1,107 - - - 
Mallard G73 a 545 - ~ - 
Turbo Goose 21 Conv. 1 271 _ - - 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1972 - Continued 
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a RY 


Hours flown 


ee ee ee EET 


Number of Hours Number of id Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents Per Si seks 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombres Heures Nombre pohiesele > Accidents par 
' ' 
d'aéronefs de vol d'accidents Bnaidene 10,000 heures 
FIXED WING — VOILURE FIXE 
Grumman: - Concluded — fin 
Scan 30 2 879 - ~ 
Tracker G89/C1A 1 128 a = pass 
Widgeon/Super Widgeon G44 8 1,333 2 667 14.99 
Handley Page: 
Dart Herald 202 /206/7400 3 4,785 = = fas 
Helio: 
Courier H391 4 911 2 456 21.93 
Super Courier H395/295 7 1,034 = = = 
Howard: 
Howard /Jobmaster DEA8/15 5 314 1 314 31.85 
Homebuilt : 
Homebuilt All 241 17,187 12 1,432 6.98 
Lear: 
Learjet 24 1 322 - - _ 
Learjet 25 4 2,207 - = = 
Lockheed: : 
Electra Turbo 188/185 7 135213 1 13,213 0.76 
Hercules L382/100 1 2,593 - oe = 
Jetstar 329 4 2,054 1 2,054 4.87 
Lodestar 18 2 297 1 297 33.67 
Silver Star T33 2 689 - - - 
Longreen Aircraft: 
Centaur 101 1 68 = = - 
Maranda: 
Super Loisir EMIA 4 301 = = = 
Martin Co.: 
Mars JRM3 2 171 - - - 
Maule: 
Beedee M4 38 3,035 4 759 13.18 
McDonnel1l/Douglas: 
Dakota/Skytrain DCc3 99 67,645 9 7,516 1.33 
Douglas DCc6B 3 1,744 - - = 
Douglas pCc915 6 15,396 - - - 
Douglas DC930 41 105,206 1 105,206 0.10 
Invader A26 13 3,782 - - - 
Jet Liner/Super DC8 860 21 70,326 - - = 
Jet Liner 840 ' 16 53,911 - - - 
Jet Liner 850 11 36,818 - - - 
Skymaster /Carvair DC4 /ATL98 i) 4,854 2 2,427 4.12 
Meyers Aircraft: 
Meyers Mac 200 1 68 - = = 
Mitsubishi: ; ; 
Mitsubishi MU2 12 4,317 1 4,317 Zee 
~ Mong: 
Sport MS2 3 204 se — = 
Mooney Aircraft: 
Mark 20 20 105 9,529 3 3,176 PN bi 
Mooney 21 3 880 - = = 
Mite/Wee Scotsman M18 iL 68 - i as 
Morane/Saulnier: ; 
Rallye/Super Ralleye MS880/885 11 781 ae ee - - 


Manufacturer 


Fabricant 


Navion Aircraft: 
Navion 
Rangemaster 
Recruiter 


Nihon Aeroplane: 
Nihon 


Noorduyn: 
Norseman 
Norseman 
Norseman 


North American: 
Harvard 
Mitchell 
Sabreliner 


Piaggo: 
Royal Gull 


Pilatus; 
Turbo Porter 


Piper Aircraft: 
Apache/Aztec 
Cherokee 
Cherokee Six 
Clipper 
Club Coupe 
Comanche 
Cruiser 
Cub Special 
Cub Trainer 
Cub Trainer 
Family Cruiser 
Navajo 
Pacer 
Pawnee 
Super Cruiser 
Super Cub 
Tripacer/Caribbean 
Twin Comanche/Seneca 
Vagabond 
Vagabond Trainer 


Pitts: 
Special 


Republic; 
Seabee 


Scottish Aviation: 
Twin Pioneer 


Short Bros. & Harland: 
Skyvan 


Silvaire: 
Observer 


Smith: 
Minip lane 


Stinson: 
Reliant /Vultee 
Stinson 
Voyager/Stn. Wagon 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1972 - suite 


Model 


Modé le 


sc7 


DSAL 


v77 
8/9/10 
105/198 


Number of 
aircraft 


Nombres 
d'aéronefs 


127 


Hours 
flown 
Heures 
de vol 


171 
855 
32 


7,422 


272 


31 
1,452 
11,885 


Number of 
accidents 
Nombre 
d'accidents 


FIXED WING — VOILURE FIXE 


Hours flown 
per accident 


Heures de 
vol par 
accident 


428 
32 


697 


1,237 


Accidents per 
10,000 hours 


Accidents par 
10,000 heures 


14.35 


6.73 


EE 


eS ee 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1972 - suite 
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Hours flown 


Number of Hours Number of ad Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents per aii cor 10,000 hours 
Fabricant Modé le Nombres Heures Nombre te a: Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents corer 10,000 heures 
tent 
FIXED WING — VOILURE FIXE 
Stits Aircraft: 
Playboy /Flut-R-Bug SA3/6/9 13 858 1 858 11.66 
Swearingen: 
Excalibur sw50 2 1,324 1 1,324 hed 
Merlin 2/3/4/SA26 1 299 - - - 
Saunders Aircraft: 
Saunders $127 1 701 - - - 
Taylorcraft: 
Taylorcraft 12/15/19/65 150- 8,633 11 785 12.74 
Taylorcraft Ranchwagon 20 il 70 - - = 
Ted Smith Aircraft: 
Aerostar 600 /601/620 1 255 - - = 
Temco Aircraft: 
Luscombe 11A 3 170 ae = ie 
Universal Globe: 
Globe Gcl 15 1,218 1 1,218 8.21 
Waco: 
Waco All Single Engine 5 225 - - - 
Wittman: 
Tailwind Ws 1 68 - - - 
Total 10,035 2,367,970 560 4,229 2.36 
ROTARY WING — VOILURE TOURNANTE 
Aerospatiale: 
Alouette 2/Gazelle 3130/SA341 32 195243 7 25753 3,63 
Alouette 3 3160 7 3,358 = - - 
Avian: 
Gyxop lane 180 7 484 - ~ - 
Bell: 
Iroquois 204/205/212 20 11,938 3 3,979 2.98 
Jet Ranger 206 149 92,332 18 5,130 1595 
Trooper Ranger 47 266 105,664 42 25516 3.97 
Boeing Vertol: 
Shawnee 105/44 3 1,031 - - - 
Brantley: : 
Brant ley B2 1 55 - - - 
pairchild Hiller: 
Fairchild Hiller 1100 7 3,194 z 3,194 3.13 
Raven UH12 19 5,476 3 1,825 5.48 
Kughes: 
Hugles 269 /200/300 31 11,105 8 1,388 7.20 
Hughea 369 /500 33 13,648 5 2,730 3.66 
Sikorsky: , 
Sikorsky S51 1 556 - = - 
Chikasaw $55 13 4,450 3 1,483 6.74 
Choctaw $58 6 3,787 1 3,787 2.64 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1972 - fin 


rn 


Hours.flown Accidents per 


Number of Hours Number of acaddone 
Manufacturer Model aircraft flown accidents Per 41 en 10,000 hours 
Fabricant Modé le Nombres Heures Nombre pont Accidents par 


d'aéronefs de vol d'accidents 10,000 heures 


accident 
ww cident 
ROTARY WING — VOILURE TOURNANTE 


Sikorsky: - Concluded — fin 
Sikorsky S61 2, 2,578 a 2,578 3.88 


Total 597 279,029 92 3,033 3.30 


Total all Aircraft — Total pour 
tous les aéronefs ° 10,632 2,646,999 652 4,060 2.46 
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Aircraft Fleet 


Canadian Commercial Air Carriers 
as of October 15, 1974 


Fleet Reports from all Canadian compa- 
nies licensed to perform commercial air serv- 
ices have been compiled and tabulated. The 
figures shown in this bulletin represent the 
number of aircraft with valid certificates of 
airworthiness which were available for commercial 
air services on October 15, 1974. 


In this bulletin, aircraft have been 
classified according to the new weight groupings, 
established by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 
| this material to Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone 613-995-9894. 
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Flotte aérienne 


Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
en date du 15 octobre 1974 


Les rapports sur la situation du pare aérien 
pour l'ensemble des sociétés canadiennes autorisées 
B effectuer le transport commercial aérien ont éte 
compilés et mis en tableau. Les chiffres contenus 
dans ce numéro représentent le nombre d'aéronefs 
possédant un certificat de navigabilité valable au 
15 octobre 1974. 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour 
renseignements supplémentaires 4 M. G. Wilson, 
Centre des statistiques de l’aviation, téléphone 
613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 
Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 
i a a ea <r ae a ae ee orl. st it, “se a ee oS ee 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a4 voilure fixe 


Group/Groupe . Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0- 4,300 
B 4,301 - 7,000 
G 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B a.O0UL =. 7,500 
G 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F PomOOd at 


ee eee 


~ a 


——— 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AA] 22 
Yankee AA5 14 

Aero Commander Darter Commander 100/500 3 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 3 
Aeronca 058 5) 

Sedan 15AC S 

Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 4 
Bonanza B35 3 

Travelair 95 12 

Boeing Company Stearman 75 13 
Callair Imco Callair A5/A6/A7/A9 6 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - serie 38 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 120 2 
Cessna 140 x 

Cessna 150 427 

Cessna 170 4 

Cessna 172 Skyhawk 282 

Cessna 175 Skylark af 

Cessna 177 Cardinal 23 

Cessna 180 208 

Cessna 182 Skylane a 

Cessna 185 Skywagon 170) 

Cessna 188 Agwagon 19 

Cessna 195 2 

Cessna 205 Hi 

Cessna 206 Super Skywagon 43 

Cessna 210 Centurion 6 

Cessna 305 ne 

Cessna 336 Skymaster 5 

De Havilland Chipmunk DHC1 Ay 
Tiger Moth DH82 1 


34 


Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


ah 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Fleet 21M ef 
Canuck 80 8 

Fornaire Alon Aircoupe Fl a 
Found Bros. FBA2C 8 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 3 

Lake LA4 4 
Luscombe SL8 ps 
Mooney M020 1 
Maule Beedee M4 5 
Piper Aircraft Cub Special PAI1 Ah 
Super Cruiser PA12 13 

Super Cub PA18 41 

Tripacer/Caribbean PA22 al’ 

Comanche PA24 7 

Pawnee PA25 sul 

Cherokee PA2& 238 

Cub lraimner J2/ao 5 

Twin Comanche PA30 40 

Cherokee Six PA32 it 

Percival Aijirerait Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-série 5 
Voyager 105/108 3 

Taylorcraft 12/15/19/65 1 
Temco Aircraft NA16 uh 
Waco WACO 1 
Group A - Total - Groupe A 1,803 


- 5- 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions a voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Aero Commander Commander 500 2 
Commander 560 4 

Snow Commander S2C 4 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 8 
Turbo Baron 56/55TC/58 E 

Britten-Norman Islander BN2 se 
Callair Imco Cadet S1Bl1l L 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 34 
Skyknight 320 3 

Super Skymaster 337 33 

Cessna 401 3 

Cessna 402 14 

Cessna 411 Z 

Cessna 414 2 

Cessna 421 3 

De Havilland Beaver DHC2 203 
Turbo Beaver DHC2T 6 

Dornier-Werke Dornier 28 3 
Fairchild Husky F1l 3 
Grumman Ag-Cat G164 9 
Widgeon/Super Widgeon G44 Z 

Noorduyn Norseman 4 4 
North American Harvard NAT6 2 
Piaggo & Co. Royal Gull P136 1 
Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft Apache/Aztec PA23 164 
Navajo PA31 1.9 

Howard Howard DGA8 i 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar i 
Group B - Total - Groupe B 546 


Seereeenee eee ee ne eS 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 asa 

Avro-AV Roe Anson 5 3 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 68 
Twin Bonanza 50 is 

Queen Air 65/70 3 

Super 18S 24 

Queen Air 80 6 

King Air 90 it 

Commuter Liner 99 iL 

Bellanca-Miller Aircruiser 6675 uf 
Britten-Norman Trislander BN3 i 
Cessna C500 1 
De Havilland Otter DHC3 92 
Twin Otter DHC6 68 

Grumman Avenger GTBM3 23 
Goose G21 Te 

Super Goose G21C 2 

Mallard G73 7 

Lear Learjet L24 1 
Learjet L25 4 

Mooney Mitsubishi Mooney MU2 7 
Noorduyn Norseman 5/UC64 pi 
Norseman 6 5) 

Saunders Aircraft Corp. ST27 2 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swear inger Merlin SW2 1 
Metro SW3 Hs 

Group C - Total - Groupe C 381 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions a voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A 21; 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ 1 
De Havilland Dominie DH125/HS125 6 
Hamburger Flug Hansa HF20 aE 
Lockheed Lodestar 18 2 
McDonnell-Douglas Invader A26 16 

Dakota DC3 . 95 
North American Mitchell B25 2 
Group D - Total - Groupe D 142 


Ee 8 8 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions a voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Avro-Hawker Siddeley Avro Andover 748 4) 
Bristol Aircraft Freighter 170 Z 
British Aircraft Corp. Viscount 700/800 series - serie 24 
Convair Metropolitan 440 8 
Super Metropolitan 640 5 
Curtiss Wright Commando CW20 ip 
Fairchild Fairchild Pa227 5 
Friendship Fokker F127 pe 
Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 i 
Handley Page Dart Herald 3 
McDonnell-—-Douglas Skymaster DC4 Z 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 


nD 
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Group E - Total - Groupe E 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions a voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 2 
Boeing Company Boeing 737 28 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 8 
L49H 1 

McDonnell-Douglas Douglas DC6B 5 
Douglas DC7C i 

Douglas DC915 8 

Douglas DC930 45 

Group F - Total - Groupe F 101 


Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 


Manufacturer Model Number 
Constructeun oe PS pee NPE ye ek ee ee 
Boeing Company Stratoliner B/707 120 series-serie 1 
Astrojet 727 11 
Stratoliner B707 320 series-serie 3 
Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell-Douglas Jetliner DC840 series-serie 16 
Jetliner DC850 series-serie 10 
Jetliner Super 860 series-serie 24 


Group G — Total - Groupe G vin 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions a voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model Number 

Sl eee Tepe wontre 
Boeing Company Jet Clipper 747 8 
Lockheed Tristar 1011 ee 
Group H - Total - Groupe H “00 
Fixed-Wing - Total - Voilure fixe By Loe 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Group A - Groupe A 


Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 33 
Gazelle SA341 9 

Bell Jet Ranger 206 fa Mi 
Trooper/Ranger 47 75 

Fairchild Hiller Hiller 1100 i) 
Raven UH12 13 

Hughes 369/500 5a 
269/200/300 13 

Group A - Total - Groupe A DZ 


Group 5 = Groupe B 


Aerospatiale Alouette 3 SE3160 4 
Sikorsky Chikasaw $55 4 
Chikasaw S55T 7 


Group B - Total - Groupe B LS 


Group C - Groupe C 


Bell Iroquois 204 12 
Iroquois 205 7 
Zi? 5 
Boeing Vertol Vertol 42A : a 
Shawnee 105/44 a 
Sikorsky Choctaw S58T 10 
Sikorsky S62 “ 


Group C - Total - Groupe C 42 


oe yh res 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manutacturer 


yo Medel ere eta oe  Nunber 
Bon ae eee Tepe e.g Pie Pe a ieee 

Group D - Groupe D 
Sikorsky Sikorsky S61 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - Total Hélicoptéres 574 


Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions a voilure 
fixe et hélicoptéres 3,706 
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_ and the Canadian Transport Commission 


Vol. 6 No. 58 
ASC-SB-4-26 


Civil Aviation - June 1974 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven 
major Canadian scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may be 
obtained by consulting the publication "Transcontinental 
and regional air carrier operations", catalogue no. 
51-001. 


In comparing the data for June of the current 
and previous year, it should be noted that a series of 
rotating strikes by Air Canada machinists disrupted 
traffic in June of 1973. 


Both passenger and non-passenger traffic in 
the month of June 1974 surpassed the levels attained 
in the same month of 1973. Passenger traffic, in terms 
of passenger-miles for all services, totalled 1,565.7 
million in June of the current year. This represents a 
16.7% increase over the 1,341.2 million recorded in 
June 1973. Non-passenger traffic, measured in goods 
ton-miles for all services, rose 14.4% from 36.8 million 
in June 1973 to 42.1 million in the same month of 1974. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 120.7 million dollars in June of 
1974. During the same month, total operating expenses 
of 106.8 million dollars were incurred. Consequently, 
a total operating income of 13.9 million dollars was 
reported compared to 9.6 million dollars in June of 
1973. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. G. Wilson, Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-995-9894. 
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Aviation civile - Juin 1974 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données provisoires sur 
l'activité et l'état financier des sept principaux transporteurs 
aériens a horaire fixe du Canada. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au 
catalogue, renferme toute la statistique mensuelle. 


En comparant les statistiques de juin pour cette 
année et de l'année précédente, on doit se rappeler qu'une 
série de gréves rotatives par les machinistes de Air Canada a 
influé sur les données du trafic en juin 1973. 


Le trafic aérien des passagers et des marchandises a 
été plus élevé en juin 1974 que celui du méme mois de l'année 
précédente. Le trafic des passagers, en termes de passagers-— 
milles pour tous les services ont totalisé 1,565.7 millions 
durant le mois de juin en cours. Ceci représente une hausse 
de 16.7% comparativement aux 1,341.2 millions un an auparavant. 
Le trafic, autre que celui des passagers, exprimé en tonnes-~ 
milles de marchandises pour tous les services s'est haussé de 
14.42 comparativement 4 36.8 millions en juin 1973 et 42.1 
millions durant le méme mois en 1974. 


D'aprés les états financiers déposés par les mémes 
sept transporteurs aériens, les recettes totales d'‘exploitation 
se sont chiffrées 4 120.7 millions de dollars en juin 1974. 
Durant la méme période les dépenses d'exploitation encourues 
furent de 106.8 millions de dollars. Par conséquent, le revenu 
total d'exploitation de 13.9 millions de dollars a été exprimé 
comparativement aux 9.6 millions de dollars en juin 1973. 


Toute demande concernant cette matiére devrait €étre 
acheminée a l'attention de M: G. Wilson, Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9894. 
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Aircraft Movement Statis 


- July 1974 - 
Airports with Ministry of Transport 
Air Traffic Control Towers 


This bulletin presents prelimi- 
nary data on aircraft movements for 
July 1974. The statistics are col- 
lected from airports with Ministry of 
Transport air traffic control towers. 


Total aircraft landings and take- 
offs at the 57 tower-controlled air- 
ports increased in July 1974 by 7.4% 
to a total of 607,507, up from 565,825 
by 56 airports in the same month a year 
earlier. This rise in total activity 
was entirely attributable to the 22.0% 
jump in local traffic activity which 
| registered 352,699 as against 289,015 
in July 1973, while itinerant traffic 
delined by 7.9% (20,002 to 276,810 
movements). 


During the period January to 

| July, 1974; -a:.totalof 3,291, 570.air- 

craft movements were reported at air- 
ports with M.O.T. air traffic control 
towers. This is an increase of 5.8% 
or 179,994 movements from the same 
period last year. 


For further inquiries regarding 
this release, please contact Mr. J. 


y Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone: (613) 995-9894. 


5-3512-501 
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Préliminaire 


tistiques relatives aux mouvements 
des aéronefs 
- Juillet 1974 - 
Aéroports munis d'une tour de controle 


du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données 
provisoires sur les mouvements d'aéronefs 
pour le mois de juillet 1974. La statis- 
tique provient des rapports soumis par les 
aéroports dotés d'une tour de controle du 
Ministére des Transports. 


Le nombre total des décollages et 
atterrissages d'aéronefs enregistré par 
les 57 aéroports avec tour de contrdle 
s'est accru de 7.4% en juillet 1974 pour 
atteindre 607,507 au regard des 565,825 
mouvements rapportés par 56 aéroports durant 
le méme mois de l'année précédente. Cet 
accroissement dans l'activité totale a été 
le résultat d'une hausse de 22.0Z-au sein 
du trafic local qui est passé de 289,015 
qu'il était en juillet 1973 pour s'établir 
a 352,699 pour juillet en cours. Par contre, 
le trafic des itinérants a baissé de 7.92, 
soit de 22,002 pour enregistrer 276,810 
mouvements. 


Pour la période janvier-juillet 1974, 
un total de 3,291,570 mouvements d'aéronefs 
fut enregistré aux aéroports dotés d'une 
tour de contrdéle du ministére des Transports. 
Ceci représente une augmentation de 179,994 
mouvements ou 5.8% par rapport a4 la méme 
période l'an passé. 


Pour des renseignements supplémen- 
taires concernant la présente, priere de 
vous adresser Aa M. J. Bekooy, au Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone: - 
(613) 995-9894. 


AIRPORTS WITH MINISTRY CF TRANSPORT TUWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATIUNy 


AUG 


AEROPURTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERF DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEF, PAK CLASSE DE VOL, 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBCTSFORD 
BATE COMEAU 

BRANOCN 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MONCTCN 

MONTREAL INTERNATIONAL 
MONTREAL STCLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

CTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STOLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT-TLES 

SPR INGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONCRE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JCHN®S 

SUDBURY 

SYONEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 

WAT ERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE © 


TOWERS 57 TOURS 
TOWERS 56 TOURS 
{GO AUG 1974 CUMULATIVE 
A AOUT 1973 CUMULATIF 


* RUNWAY-88 NOT 


INCLUDED IN GRAND TOTAL 


AUG 19 
TOTAL 
AUG GRAND RANK 
1973 TOTAL 
AQUT RANG 
12302 14412 914 
2377 yr GM 
5988 7646 30 
17615 21566 6 
11123 14281 = 16 
21103 22448 3 
6942 T5024 sil 
2975 399Tm 48 
5592 4938 4) 
4355 867 $0" 
3316 4199 «1997 
7858 7764°° 25 
14813 19843 7 
46%9 4720 43 
6789 8240, 128 
“605 5652 39 
12390, G7,,15457 13 
3175 “ty "774535 46 
9142 “ed OFTO, G20" 
11914 Bel2 25” 
16095 1653.0 S 
fe) 1645 56 
3971 4608 44 
9352 opel pe 
17491 17690 8 
0) esl Ele 
4650 6240 34 
25211 23415 1 
2244 2209 55 
6953 mize 32 
9485 Lae ala 
10899 9647 24 
3918 3876 8649 
8682 Pou LS 
2423 (ay aye 
5049 4594 45 
11612 LoSdon et 2 
15009 14337 15 
4806 5794 37 
9614 9824 23 
25112 22539 2 
6941 8505 26 
3107 2237 8654 
5304 6233, 35 
2261 2903 52 
4242 6123-36 
6049 5701 38 
20169 22347 4 
15782 15802 11 
21115 21677 5 
14229 16431 10 
1117 Weave y/ 
9535 10442 21 
6034 4800 42 
6733 5372 40 
12872 13539 = 118 
7132 8266 27 
555862 
506475 
3847432 
3618051 


* LE GRAND TOTAL NE COMPREND PAS LA PISTE O° ENVOL 


74 AOUT 


ITINERANT 


ITINERANTS 


5459 
1994 
1909 
2901 


2 , 
4224 She 
5353” 

. eee 

fe °° 2395 

1785 

” 4094 

2D 

16207 

1644 

CAEN 5) 

3824 

7122 

VT55 

3237 

6687 

2072 

2603 

Tfsjrial 

3081 

1950 

4547 

1572 

3137 

3536 

4972 

1513 

3144 

7712 

3544 

1558 

2050 

1243 

3895 

1836 

21188 

4038 


260153 
261083 
1655903 
1782945 


88 


RANK 


RANG 


AQUT 


LOCAL 


LOCAUX 


8953 
1167 
5737 
18665 
4036 
11512 
2934 
897 
2009 
978 
1814 
3660 
16943 
496 
2882 
3090 
13062 
2750 
6676 
6235 
332 

1 
2243 
6347 
10568 
4616 
3003 
16728 
137 
4518 
6347 
6566 
1926 
7228 
SS 
1457 
12039 
9365 


295709 
245392 
2191529 
1835106 


| 
: 
1974 | 
>| 


1974 


Hi 
% 
RANK R-88 * 
RANG R-88 * 
12 536 
47 398 
21 336 
1 384 
27 680 
8 183 
34 1105 : 
51 176 
40 346 
50 48 
42 148 
30 243 
2 756 
53 84 
35 361 
32 544 
5 284 
37 224 
16 qaisl 
20 200 
54 3005 
57 2047 
38 1905 
18 910 
9 462 
23 152 
33 207 
3 144 
55 253 
24 121 
19 558 
Ay 69 
41 117 
14 90 
49 37 
44 294 
6 345 
10 422 
25 486 
15 88 
4 428 
22 685 
52 138 
26 420 
43 8 
39 59 
29 219 
48 1555 
7 942 
46 2200 
ll 1956 
56 67 
13 551 
45 41 
31 383 
36 327 
28 8 
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Civil Aviation - July 1974 


Operations. of Transcontinental 
and Regfonal Air Carriers 


This bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the 
seven major Canadian scheduled airlines. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the publication 
"Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue No. 51-001. 


In analysing the July data of the 
current and previous year, it should be borne 
in mind that traffic for July 1973 was some- 
what disrupted by the labour dispute involving 
C.P. Air machinists which took effect in the 
last week of that month. 


Both passenger and non-passeng er traf- 
fic increased in July of this year compar ed 
with the same month one year earlier. Passen- 
ger traffic, in terms of passenger-miles for 
all services, amounted to 1,842.2 million in 
July 1974, representing a 8.2% rise over the 
1,702.6 million recorded for July 1973. Goods 
ton-miles for all services also increased, but 
more moderately from 36.4 million in July 1973 
to 37.3 million in the same month of this year. 


An examination of the financial statis- 
tics reveals that total operating revenues by 
the same seven air carriers amounted to 136.1 
million dollars in July 1974 while total oper- 
ating expenses were of the order of 117.1 mil- 
lion dollars. This has resulted ina total 
operating income of 19.0 million dollars as 
compared to 17.1 million dollars for July 1973. 


For further information concerning this 
release, please contact Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone: (613) 995-9894. 
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Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données provisoires 
sur l'activité et l'état financier des sept princi- 
paux transporteurs aériens A horaire fixe du Canada. 


La publication intitulée "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux", 
numéro 51-001 au catalogue, renferme toute la 
statistique mensuelle. 


En faisant l'analyse des données de juillet 
pour cette année et de l'année précédente, on doit 
se rappeler qu'une série de greves rotatives débutant 
dans la derniére semaine de juillet 1973 est venue 
influer sur les chiffres du trafic pour ce mois. 


Le trafic aérien des passagers et celui des 
marchandises s'est accru en juillet 1974 au regard 
du méme mois un an plus tot. Le trafic des passagers, 
exprimé en passagers-milles pour tous les services 
s'est chiffré a 1,842.2 millions en juillet 1974, 
c'est-a-dire de 8.2% supérieur aux 1,702.6 millions 
enregistrés pour juillet 1973. Les tonnes-milles 
de marchandises pour tous les services ont accusé 
une hausse plus modérée, passant de 36.4 millions 
qu'elles étaient en juillet 1973 pour s'établir a 
37.3 millions pour juillet en cours. 


Un examen des états financiers déposés par 
les mémes sept transporteurs aériens réveéle que les 
recettes totales d'exploitation se sont chiffrées 4 
136.1 millions de dollars en juillet 1974 tandis que 
les dépenses d'exploitation ont été de L'ordre de 
117.1 millions de dollars. .I1 s'ensuit que le revenu 
total d'exploitation a été de 19.0 millions de dollars 
comparativement aux 17.1 millions enregistrés pour 
juillet 1973. 


Pour de amples renseignements concernant les 
chiffres émis dans ce bulletin, priere de vous adre- 
sser a M. G. Wilson, Centre des statistiques de 
l'ayiation, téléphone: (613) 995-9894. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 
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Preliminary 
March 1974 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for March 1974 have been 
compiled and tabulated. 


In March 1974, Toronto handled 119,636 
passengers, which represents 5omlyz of the 
total number of international air charter 
travelers recorded at all Canadian cities. 


For the first time in a Service 
Bulletin, we are publishing statistics by 
Foreign City as well as by Canadian City. 


Should further information be needed, 
do nat hesitate to contact Mr. P. Paradis at 
the Aviation Statistics Centre, telephone: 
613-995-9897. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour mars 1974 a été 
mise en tableau. 


En mars 1974, le nombre de passagers enre— 
gistrés A Toronto a été de 119,636, ce qui repré- 
sente 58.1% du nombre total des voyageurs en vols 
nolisés internationaux enregistrés pour toutes les 
villes canadiennes. 


Pour la premiere fois dans un bulletin de 
service, nous publions la Statistique sur les affre- 
tements aériens internationaux par ville étrangeére 
aussi bien que par ville canadienne. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
vous adresser 4 M. P. Paradis, au Centre des sta- 
tistiques de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
MAZATLAN, MEXICO 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
PUERTC VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH Sud 


DAYTON, OHIO 
HONOLULU, HAWATI 
LAS VEGAS» NEVADA 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 
SAN OIEGO, CALIFORNIA 

TOTAL U.SeAw E.Ue 


CRIGIN TOTAL 
CHARLOTTETOWN,» P.EeI« 


QRLANDC, FLORIDA 


TOTAL U.S.Ae E.Us 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INOUSTRIAL A/P»y ALTAe 
MAZATLANs MEXICO 
TOTAL SOUTH SsuD 
BOSTCA, MASSACHUSETTS 
HOUSTCNs TEXAS 
SAN DIEGO, CALIFORNIA 
TOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 
PUERTG VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUC 
ANCHORAGE, ALASKA 
HONOLULU, HAWAII 


LAS VEGAS» NEVADA 

LOS ANGELES, CALIFCRNIA 

MINNEAPOLIS/ST. PAUL,»MINNESOTA 
TOTAL U.S.Ae E.U. 


GRIGIN TOTAL 


HALIFAX, N.S. 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
PARIS, FRANCE 

TOTAL EUROPE 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 
ORIGIN TOTAL 
KELOWNA, 6.C. 
MAZATLANs MEXICO 
TOTAL SQUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


LONDON, ONT. of z 
MINNEAPOLIS/ST. PAULsMINNESOTA 
TOTAL UsS.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL, P.Q. 
SANTA CRUZ TENERIFE, CANY.IS. 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


ROME». ITALY 
VENICE» ITALY 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BAR BACOS/ BRIDGETOWN 
CIZUFELs, MEXICO 


FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
FrEEPCRT», BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 


PaRaC APO, 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION AY CANAOIAN CITY 
ORIGINE CT DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTACUND INBOUND TOTAL CUTBOUKD INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
212 351 563 0 0 0 
108 108 216 0 0 0 
446 394 840 0 fe) 0 
766 853 19619 0 0 0 
0 0 0 0 113 113 
374 443 817 0 0 0 
279 279 558 0 0 0 
0 0 0 113 0 113 
65 85 150 0 0 0 
718 807 19525 113 113 226 
19484 14660 39144 113 113 226 
108 108 216 c 0 oO 
108 108 216 0 0 0 
108 108 216 0 0 0 
139 0 139 0 0 0 
139 0 139 0 0 ry 
30 0 30 0 0 0 
30 0 30 ry 0 ry 
109 42 151 0 0 0 
169 42 211 0 0 Py 
308 42 350 0 0 0 
85 240 325 0 0 0 
85 240 325 0 0 0 
0 0 0 29 0 29 
2.074 24796 45870 0 0 ) 
321 228 549 0 0 0 
9 30 30 0 ry 0 
0 30 30 0 0 0 
29395 39084 59479 29 0 29 
21480 34324 54804 25 0 29 
345 528 873 345 0 345 
508 508 19016 0 0 0 
254 254 508 0 0 0 
1,107 14290 Be aol 345 0 345 
922 929 1,851 0 0 0 
296 206 502 0 0 0 
605 422 1,027 0 0 0 
1,823 1,557 34380 0 0 0 
2,930 21847 SVT 345 0 345 
Gore 113 113 ) 0 0 
0st sk 113 113 ry 0 0 
0 113 13y> 0 0 0 
32 32 64 0 0 h) 
“32 32. 64 0 0 ry 
32 30" 64 0 0 ) 
254 -—s«C 8K 508 0 0 0 
254 254 508 0 0 re) 
0 149 149 C 0 c 
149 0 149 0 0 ry 
149 149 298 0 0 ° 
1,088 1,158 24246 0 0 0 
10645 1,832 39477 0 0 0 
590 540 14130 C 0 0 
217 155 372 0 0 ry 
34045 Aesit 64362 0 0 ° 
198 198 398 0 0 oO 


MARCH 1974 TO 
MARS 1974 A 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
212 35) 
108 108 
446 394 
766 853 
0 113 
374 443 
279 279 
113 0 
65 85 
831 920 
1,597 1,773 
108 108 
108 108 
108 108 
139 ie) 
139 0 
30 0 
30 6) 
109 42 
169 42 
308 42 
85 240 
85 240 
29 (6) 
22074 21796 
321 228 
9 39 
0 30 
23424 33084 
27509 34324 
690 528 
508 508 
254 254 
19452 1,299 
922 929 
296 206 
605 422 
1,823 1,557 
32275 2,847 
(0) 113 
ie) 1s 
(0) 113 
32 32 
32 32 
32 32 
254 254 
254 254 
0 149 
149 i¢) 
149 149 
1,088 1,158 
10645 1,832 
590 540 
217 335 
35045 EE AT / 
198 198 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


ALy P.Q- 

TDA, MEXICO 

ITEGO BAYs JAMAICA 
SAU, BAHAMA ISLANDS 
T AU PRINCE, HAITI 
RTO VALLARTA, MEXICO 
) DE JANEIRC, BRAZIL 
sT END», BAHANA ISLANDS 
ITAL SOUTH sud 


JHORAGEs ALASKA 

STON, MASSACHUSETTS 
[CAGO, ILLINOIS 

3 VEGAS» NEVADA 

MI, FLORIDA 

9 YCRKe Ne-Yo 

ANDO, FLORIDA 
[LADELPHIA, PA.~ 
TTSBURGH, PENNSYLVANIA 

YN JUAN, PUERTO RICC 

ST PALM BEACH/PALM BEACHy FLA 
LMINGTON, NOPTH CAROLINA 
OTAL UsSoAs EUs 


CRIGIN TOTAL 


A, ONT. 

NDON, ENGLAND 
LAGA, SPAIN 
ME, ITALY 
OTAL EUROPE 


EPCRT. BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH SUD 


ISTCN, MASSACHUSETTS 
OTAL UeSeAs E.U. 


ORIGIN TOTAL 


-E GEORGE, B.C. 
(ZATLAN, MEXICO 
TOTAL SOUTH sud 


ORIGIN TOTAL 


eC, P.Q~ 

INTEGO BAY» JAMAICA 

IRT AU PRINCE, HAITI 
TOTAL SOUTH SUD 


DSTON, MASSACHUSETTS 
HICAGO, ILLINOIS 
LEVELAND, OHIO 

TOTAL UoSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 
NA, SASKe 


ARACAS, VENEZUELA 
AZATLAN, MEXICO 


TOTAL SOUTH sud 
ONCLULU, HAWAII 

OGAN, UTAH 

ISSCULA, MONTANA 
TOTAL UeSeA~ EU. 


CRIGIN TOTAL 
ATOONs SASKe 
(ONOLULU, HAWAII 
i UeSA~ E.U. 

GRIGIN TOTAL 


IVER BAY,ONT. 
\CAPULCO, MEXICO 


=~ a = 
PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN City 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILIC CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL CUTBOUND INKOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 92 92 0 0 0 
1,257 1.510 Dered 0 0 0 
1,889 29249 4138 0 ry ry) 
628 808 1,436 0 0 0 
408 409 817 0 0 0 
0 132 132 0 0 0 
1,093 1,104 2.197 ry 0 0 
12,058 13,504 25,502 0 0 0 
186 186 er: 0 0 0 
35 0 35 0 0 ry 
28 0 28 0 33 33 
223 217 440 0 0 0 
24139 29053 49192 a 0 0 
62 0 62 C 67 67 
240 241 481 0 0 0 
74 43 117 0 0 0 
43 43 86 0 0 0 
375 198 573 0 0 ry 
737 784 1,521 0 0 0 
164 121 285 0 0 0 
44306 3,886 8,192 0 100 100 
16,767 1%193 34,560 0 100 100 
189 189 378 0 0 re) 
252 252 504 0 0 0 
254 254 508 c 0 0 
695 695 1,390 0 0 ry 
1,018 1,189 24207 0 0 0 
1,018 1,189 25207, 0 0 r) 
109 0 109 0 0 0 
109 0 109 0 0 0 
1,822 1,884 3,706 0 0 0 
102 109 211 ry 0 0 
102 109 211 0 ry 0 
102 109 241 0 0 0 
125 196 321 Q 0 0 
220 271 491 0 0 0 
345 467 812 0 0 0 
60 0 60 0 0 0 
0 0 0 95 95 190 
0 0 0 0 33 33 
60 0 60 95 128 223 
405 467 872 95 128 223 
179 0 179 0 0 0 
32 0 32 0 ry 0 
211 0 211 0 0 0 
385 662 1,047 0 0 0 
0 ry 0 Q 20 20 
0 0 0 20 0 20 
385 662 1,047 20 20 40 
596 662 1,258 20 20 40 
385 374 759 0 0 0 
385 374 759 r) 0 0 
385 374 759 0 0 0 
110 112 222 0 0 ry 


MARCH 1974 TO 


MAKS 1974 A 


TOTAL 
OUTBOUND [NBOUNO 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
0 92 
1.257 1,510 
1,889 29249 
628 808 
408 409 
ie) 132 
1,093 1,104 
12,058 13,504 
186 186 
35 ie) 
28 33 
223 217 
29139 27053 
62 oT 
240 241 
74 43 
43 43 
372 198 
737 184 
164 121 
4306 3,986 
16-767 17,893 
189 189 
252 252 
254 254 
695 695 
1,018 1,189 
1,018 1,189 
109 ie} 
109 fe) 
1,822 1,884 
102 109 
102 109 
102 109 
125 196 
220 271 
345 467 
60 ie) 
95 95 
ie) 33 
155 126 
500 595 
179 0 
32 0 
211 (0) 
385 662 
fe) 20 
20 0 
405 682 
616 682 
385 374 
385 374 
385 374% 
110 112 


MARCH 1974 


MARS 1974 


TOTAL 


TOTAL 


- 4° 
MARCH 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY MARCH 1974 TO 
TABLEAU 11 OKIGINE ET OLSTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE MARS 1974 A MARS 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL CUT BOUND INBOUND TOTAL CUTBOUND INBOUND TO 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SCRTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT To 
THUNDER PAY,ONT. 
FREEPCRT, BAHAMA ISLANDS 89 85 174 Q 0 0 89 65 
TOTAL SOUTH SUD 199 197 396 0 0 0 199 197 
MILWAUKEE» WISCONSIN (0) 0) fe) 24 24 48 24 24 
TOTAL U.S.A. E.U. 0) (o) te) 24 24 48 24 24 
CRIGIN TOTAL : 199 197 396 24 24 48 223 221 
CRONTOs ONT. 
SANTA CRUZ TENERIFE, CANY.1S. 252 252 504 0 fe) 252 252 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 252 252 504 0 0 fe) 252 252 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 462 462 924 fe) 0 (0) 462 462 
ATHENS,» GREECE 1,926 1,674 3,600 0 i¢) 0 1,926 1,674 3 
BRUSSELS» BELGIUM 180 180 360 to) 0 (e) 180 180 
BUDAPEST, HUNGARY ie} 0 0 110 0 110 110 0 
HELSINKI, FINLAND 332 332 664 a) 0 fe) 332 332 
LENINGRAD, U.S.S.R. 230 231 461 0 0) 0 230 7H | 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 174 174 348 0 fy) (e) 174 174 ; 
LONOCA, ENGLAAD 39131 27604 5.735 1,255 534 1,789 49386 34138 7 
MADRIC, SPAIN 254 254 508 0 (e) (0) 254 254 
MALAGA, SPAIN 760 760 1,520 re} ie} 0 760 760 1 
MALTA, MEDITERRANEAN SEA a) 0) 0 ) eS 115 (e) TES 
MCSCChe U.S.SeRe 231 231 462 G 0 0 231 23) 
MUNICH, GERMANY 179 179 358 © 0 0 179 179 
PALMA MAJORCA,BALEARIC ISLANOS 345 345 690 ) 0 (0) 345 345 
PARIS» FRANCE 15459 156459 27918 ie) 252 252 1459 1,711 x 
PRAGUE, CZECHCSLOVAKIA 168 168 336 ¢ (0) fe) 168 168 F 
ROME, ITALY 3,276 3,677 61953 0 0 (@) 39276 3,677 6 
VENICE» ITALY 149 ) 149 fo) fe) (o) 149 (0) 
ZAGREB, YUGUSLAVIA 0 (0) (0) 333 307 640 333 307 
ZURICHs SwITZERLAND 748 895 15643 0 (0) (o) 748 895 ¥ 
TOTAL EUPOPE 14,004 13,625 27,629 1,698 1,2C8 22906 15,702 14, 833 30, 
ACAPULCO, MEXICO 52321 59373 10,694 0 0 0 $9321 Seis 10. 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 23094 29244 4,338 fe) fe) () 25094 29244 4, 
BARBACCS/BRIDOGETOWN 54500 55647 115147 0 0 0 5,500 51647 ll 
TOZUMEL» MEXICO fe) 129 129 0 0 (a) (0) 129 
CURACAO, NETHERLANDS ANTILLES 49 175 224 0 0 {e} 49 175 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 39285 39321 6,606 ce) 0 {e) 3,285 3321 6, 
REVANA, CUBA 587 586 1,173 19) 0 0 587 586 K 
MERIOA, MEXICO 60 0 60 (e) fe) fe) 60 fe) 
MEXICO CITY, MEXICO 172 fo) 172 ) (9) (e) bf e) 
MONTEGO BAYs JAMAICA 1,343 1,382 egies 0 ie} 0 19343 1,382 21 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 59354 5,901 11,755 0 10) 0 51854 5,901 ll, 
PORT CF SPAIN» TRINIDADETGBAGO 71 353 424 (0) (a) (0) 71 353 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 380 578 958 to) (a) fe) 380 578 
ST. JOHNS» ANTIGUA 71 71 142 te} (0) te) 71 71 
ST. LUCIA, W.INDIES 1,406 1,470 21876 0) 0 (0) 15406 15470 2 
WEST END,y BAHAMA ISLANDS 27631 21671 54302 (¢) 0 0 27631 27671 Sy 
TOTAL SOUTH SUD 28,824 29,901 58,725 () 0 (0) 28,824 29,912 58s 
BOSTON» MASSACHUSETTS 35 35 70 0 0 fa) 35 35 
CLEVELAND, OHIO fe) fe) 0 0 80 80 0 80 
DALLAS, TEXAS fe) Wie! 173 ) 0 (a) fe) 173 
DENVER, COLORADO 189 285 474 ) (a) (o) 189 285 
DULUTPs MINN. /SUPERICR, WIS. 38 38 76 ) fe) fo) 38 38 
FORT LAUDERDALE» FLCRIDA 1.377 ly Se 2,898 ) 0 fo) 1.377 19521 2s 
GRAND JUNCTICN, COLCKACO 757 758 1,515 0 ie} 0 757 758 1s 
HART CRO/SPRNGFLDO/WESTFLDO, CON 7 7 14 (0) fe) fe) 7 7 
HONOLULU, HAWAIT 3,191 3,193 6,384 0 10) 10) 3,191 3,193 by 
LAKE HAVASU,ARIZ. 354 281 635 0 0 fe) 354 281 
LAS VEGAS», NEVADA 1,368 19144 2e5l2 0) fe) (0) 1.368 19144 2s 
MIAMI, FLORIDA 636 760 12416 (0) fe) (a) 636 780 ls 
NEW CRLEANS, LOUISIANA 95 107 202 © fe) fe) 95 107 
NEW YCRK, N.Y. B6 50 136 0 0 fe) 86 50 
PHILADELPHIA, PA. 33 () 33 0 0 (e) 33 ie] 
PUEBLC, COLORADO 122 122 244 ) fe) (0) 122 122 
STe PETERSBURG, FLORIDA 21406 29422 45828 CG fe) 0 20406 21422 4e 
SAN JUAN, PUERTO RICO 20371 29144 4,515 0 0 0 29371 29144 4s 
TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA} 1,077 1,091 2,168 0 0 ie} 1,077 1,091 2s 
TULSA» OKLAHOMA 173 0 173 CG 0 0 173 0 
WEST PALM BEACH/PALM @EACH,FLA 405 512 917 0 0 0 405 512 
WILKES-BARRE/PENNSYLVANIA ay, 11 22 0 0 f°) 11 11 
WILMINGTON, NORTH CAPOLINA aural 176 387 0 0 0 211 176 
TOTAL U.S.A. Eeue 14,942 14,850 29,792 fe) 80 80 14,942 14,930 29, 
ORIGIN TOTAL 58022 585628 116,650 1,698 1,288 20986 595720 59,916 119 
NCOUVFF, 8.C. 
CONINGRAL, UsS.S eRe (6) 252 252 fe) fe) (0) fe) 252 
LONDGN, ENGLAND 1,762 762 29524 fo) (a) fe) 1,762 762 2s 
MCSCOm, U.S.S.R. 252 0 252 (0) e) fe) 252 (0) 


TABLE 31 


TABLEAU 11 


IVER, Bel. 
IS, FRANCE 
JTAL EUROPE 


PAZ, MEXICO 
TATLANy MEXICO 
RTC VALLARTA? 
ITAL SOUTH 


MEXICO 
SuO 


HAWATI 
CALIFORNIA 
PAUL »MINNESOTA 


VOLULU, 
> ANGELES» 
WNEAPOLIS/ST. 
JENTX, ARIZONA 
NO, NEVADA 

Y DIEGO, CALIFORNIA 

YW FRANCISCO, CALIFCRNIA 
JTAL UseSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


RIA, BeCe 
NOLLLU, HAWATI 
SENIX, ARIZCNA 
ITAL UeSeoAe E.Ue 
ORIGIN TOTAL 


HCRSEs Yelo 
CHORAGE» ALASKA 
ITAL UsSeAe Fae 
ORIGIN TOTAL 


OR» ONT. 
APULCO, 
EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
NTEGO BAY, JAMAICA 
SSAU, BAHAMA ISLANDS 
ST END, BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH SUD 


MEXICO 


FFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 
TTSBURGH, PENNSYLVANIA 
OTAL UsSehe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


PEG. MAN. 

STERDAMs NETHERLANDS 
NDON» ENGLAND 

LAGA, SPAIN 

OTAL EUROPE 


APULCO. MEXICO 

EEPCRT» BAHAMA ISLANDS 
ZATLAN, MEXICO 

INTEGO BAY, JAMAICA 

ERTO VALLARTA, MEXICO 

OTAL SOUTH Su0 

ILUTH» MINNe/SUPERIORs WISe 
INOLULU, HAWATI 

RAMIE, WYOMING 


OTAL UeSeAc E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO OESTINATION BY CANAOIAN CITY 


a 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBCUND INSOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
715 0 
29729 1,014 
78 122 
1,196 1,202 
ras: 837 
21047 22161 
2,130 25345 
0 0 
0 0 
182 182 
36 ie} 
253 319 
78 te) 
29679 22846 
72455 6,021 
Zar 295 
31 31 
282 326 
282 326 
0 0 
0 (¢) 
ie) 0 
0 198 
548 550 
560 562 
1,993 27019 
474 474 
3,575 35803 
30 0 
30 30 
60 30 
3,635 3,833 
231 0 
461 (+) 
183 0 
875 it) 
296 316 
245 353 
261 320 
56 191 
484 596 
1,342 1,778 
43 43 
621 567 
(*) 0 
664 610 
2,881 27388 
99,893 100,808 


TOTAL 

TOTAL 
715 
35743 
200 
21398 


1,610 
4,208 


59269 


200,701 


FOREIGN ORIGIN 


CUT BOUND INBOUNC 
CRIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 (6) 

(¢) 0 

Cc 0 

c 0 

c 0 

0 0 

0 0 

0) 27 

ie) 28 

0 0 

0 0 

0 0 

c 445 

0 500 

0 500 

C 0 

0 0 

0 ce) 

0 0 

BS. 351 

eye) ejepl 

319 351 

0 0 

ie] 0 

0 0 

(e) 0 

ie) (¢) 

Cc 0 

0 0 

0 0 

(0) 0 

Cc i¢} 

e} 0) 

0 0 

G 0 

0 (0) 

0 0 

(6) i¢) 

(¢) ie) 

0 0 

c 0 

0 0 

Cc 0 

0 (¢) 

0 20 

0 20 

0 20 

22643 29544 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


oooo 


ooooco 


ooo 


o 


5,187 


MARCH 1974 TO 


MAKS 1974 A 


TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOT AL 
SORTANT ENTRAAT 

pp Hy 0 
20729 1,014 
78 122 
1,196 14202 
773 837 
22047 29161 
2130 22345 
0 27 
0 26 
182 182 
36 0 
253 ai9 
78 445 
21679 34346 
75455 64521 
251 295 
31 31 
282 326 
282 326 
319 35k 
319 351 
319 351 
ie} 198 
548 550 
560 562 
1.993 27019 
474% 474 
3575 3€03 
30 ie} 
30 30 
60 30 
39635 3,833 
231 0 
461 0 
183 0 
875 10} 
296 318 
245 353 
261 320 
56 191 
484 596 
19342 15778 
43 43 
621 567 
fe) 20 
664 630 
29881 2,408 
1029536 103,252 


MARCH 1974 


MARS 1974 


TOTAL 


TOTAL 


715 


34742 


2cc 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


DANADA 
AFRICA AFRIQUE 
EUROPE 
SOUTH SUD 
U.S.A. E.U. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 
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ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANACIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

506 506 
19,559 169773 
52,534 55,872 
27,294 27,657 
99,893 100,808 


TOTAL 


TOTAL 


1,012 
36,332 
108, 406 


54,951 


200,701 


CUTBOUND IN@OUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

i) 0 

22043 1,206 

ie} 0 

600 1,336 

22643 21544 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


MARCH 1974 TO MARCH 
MARS 1974 A MARS 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TC 
TOTAL 
SORT ANT. ENTRANT TK 
506 506 ] 
21,602 17,981 35 
52,534 55872 1oé 
27,894 28,993 5€ 
102,536 103,352 205 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


A CRUZ TENERIFE? CANY.1S. 


CNTREAL» P.Q- 
ORCNTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL AFRICA AFRIQUE 


[RDAM, NETHERLANDS 

ORONTO, ONT. 

INNIPEG» MAN. 
ORIGIN TOTAL 


NS,» GREECE 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SELS» BELGIUM 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PEST »HUNGARY 
ORONTCs CNT. 
ORIGIN TOTAL 


INKI,y FINLAND 
(ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NGRAD, U.S.S-Re 

ORONTO, ONT. 

IANCCUVERy BoC. 
ORIGIN TOTAL 


SLUANA,y YUGOSLAVIA 
FORONTOs ONT. 
ORIGIN. TOTAL 


Ne ENGLAND 

LIFAXs NeSe 
JTTAWAy ONT. 
[CRONTO, ONT. 
JANCGUVERs BeCe 
HINNIPEG, MANO 

ORIGIN TOTAL 


RID, SPAIN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AGA, SPAIN 
HALIFAX» NoSe 
DTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MAN} 
- ORIGIN TOTAL 


TA, MEDITERRANEAN SEA 
TORONTO, ONT. 
' ORIGIN TOTAL 


: 
COW, UsS.S.Re 
Fox onto, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 
ICH. GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MA MAJORCA,BALEARIC ISLANDS 


ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


S* FRANCE 
ALIFAX, N.Se 
TORONTO, ONT. 
VANCCUVER, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


UE, CZECHOSLOVAKIA 
ORKONTO,» ONT. 
. ORIGIN TOTAL 


(E, ITALY 
ONTREALy P.O- 


PASSENGER ORIGIN 
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AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGLRS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND 


SORTANT 


INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
ENTRANT 
254 254 
252 252 
506 506 
506 506 
462 462 
231 QO 
693 462 
19926 15674 
1,926 1,674 
180 180 
180 180 
19) 0 
0 (0) 
332 332 
332 332 
230 231 
0 252 
230 483 
174 174 
174 174 
345 528 
189 189 
35131 27604 
1,762 7162 
461 9) 
5,888 4,083 
254 254 
254 254 
508 508 
252 252 
760 760 
183 0 
1,703 1,520 
0 0 
0 0 
231 231 
252 0 
483 231 
179 179 
179 179 
345 345 
345 345 
254 254% 
1,459 10459 
75 
20428 1,713 
168 166 
168 168 
0 149 


TOTAL 


TOTAL 


508 
504 
1,012 


1,012 
924 


231 
1,155 


3,600 
34600 


360 
360 


FOREIGN ORIGIN 
CUT BOUND 


SORTANT 


IN6B0UND 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT 

te) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ie) 

(¢) 0 

0 te) 

0 0 

0 0 

0 0) 

11C 0 

110 i) 

0 t¢) 

0 0 

0] 0 

0 0 

0 0) 

0 10) 

0 0 

345 te) 

te) ce) 

1,255 534 

0 0 

) (0) 

19600 534 

0 t¢) 

(0) ie) 

0 0 

10) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ie] 115 

0 115 

0 0 

0 0 

0 0 

(¢) 0 

0 i) 

ce} 0 

0 0. 

i) 0 

0 Zoe 

i?) i¢) 

0 252 

t¢) 0 

0 0 

c 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooo o ooo 


oo 


oo 


110 
110 


ooo oo 


oo 


oo 


ocoooon 


115 
115 


ooo 


MARCH 1974 TO 


MARCH 1974 


MARS 1974 A MARS 1974 
TOTAL 
OUTBOUNC INBOUND TOTAL 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
254 254 508 
252 252 504 
506 506 1,012 
506 $06 1,012 
462 462 924 
231 ie) 231 
693 462 15155 
1,926 1,674 32600 
1.926 1,674 35600 
180 180 360 
180 - 180 360 
110 [9] 110 
110 0 110 
332 332 664 
332 332 664 
230 231 461 
0 252 prsey4 
230 483 1s 
174 174 348 
174 174 348 
690 528 1,218 
189 189 378 
4,386 34138 79524 
1,762 162 29524 
461 0 461 
79488 4,617 12,105 
254 254 » 508 
254 254 508 
508 508 1,016 
252 252 504 
760 760 1,520 
183 0 183 
1,703 1,520 30223 
O 115 115 
0 115 115 
231 231 462 
252 ie} 252 
483 231 714 
179 179 358 
179 179 358 
345 345 690 
345 345 690 
254 254 508 
19459 1,711 39170 
715 0 715 
27428 1,965 4,393 
168 168 336 
168 1é¢ 336 
Le] 149 149 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


2CMEs ITALY 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VENICE, ITALY 
MONTREAL», P.Q. 
TORONTOs ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ZURICH, SWITZERLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCC, MEXICO 
MONTREAL, P.Qe 
THUNDER BAY,ONT. 
TORCNTCy, ONT. 
WINOSCR», ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTCy, ONTe 
ORIGIN TOTAL 


BARBACCS/8RIOGETCHN 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CARACAS, VENEZUELA 
REGINA, SASK. 
ORIGIN TOTAL 


COZUMEL, MEXICO 
MONTREAL, ©.Q. 
TORONTO, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


CURACAQ, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FCRT DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


FREEPORT» 
HALIFAX, 
MCNTREAL» PQ. 
OTTAWA, ONT. 
THUNDER BAY,ONTS 
TCRONTO, ONT. 
WINDOSCR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
> ORIGIN TOTAL 


BAHAMA ISLANOS 
NeSe 


HAVANA, CUB8A 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

CRIGIN TOTAL 


LA PAZ, MEXICO 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INOUSTRIAL A/Py ALTA. 
KELCWNA> 8.Ce 
PRINCE GEORGE, B.C.e 
REGINA, SASK, 
VANCCUVER, B.C.o 


- 8 


PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION QY FORSIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


GUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTERNE 
SORTANT ENTRANT 
254 254 
35276 32677 
34530 4,080 
149 0 
149 0 
298 0 
0 19] 
rv) 0 
148 895 
148 895 
19,559 16,773 
1,088 1,156 
110 112 
57321 55373 
0 198 
256 3138 
6,815 7,159 
25094 29244 
21094 21244 
1,645 1,832 
5,500 55647 
79145 71479 
1793 0 
179 ce] 
590 540 
°) 129 
590 669 
49 175 
49 175 
217 155 
PANE 155 
922 929 
3,045 3317 
1,018 1,189 
89 85 
39285 36321 
548 $59 
245 353 
9,152 99744 
198 198 
587 586 
785 784 
78 122 
78 122 
212 351 
139 i¢) 
0 3) Me 
102 109 
32 (0) 
1,156 1,202 


TOTAL 


TOTAL 


508 
69953 
T7610 


149 
149 
296 


oo 


1,643 
1,643 


369332 


614 
135974 


49338 
4,338 


39477 
115147 
14,624 


179 
179 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

0) 0 0 

0 i?) t+) 

0) i¢) (°) 

te) te) ie) 

a) 0 0 

Qo te) te) 

333 307 640 

333 307 640 

0 te) 0 

0 0 te) 

24043 1,208 39251 

te) 0 ie) 

0 (0) ce) 

Cc 0 0 

(0) ie) t¢) 

0 ie) ie) 

c ie) te) 

0 0 te) 

0 0 6) 

0 te) 0 

0 0) ie) 

0} ie) ie) 

0 0) 0 

ie) 0) t¢) 

ie} (9) ie) 

0 te) te) 

6 ie) ie) 

0 0 is) 

c°) ie) 0 

0 0 ie) 

© ce) ie) 

to} 0) ce) 

ce) fe) 0 

0 ie) ie) 

0 ie) ie) 

0 ce) 0 

0 ie) te) 

(¢) ce) 0 

0 ce) 0 

0 0) 0 

0 0 0 

(°) ce) 0 

0 0 

i?) ce) 

0 fe) te) 

0 ie) ie) 

0 0 te) 

te) 0 0 

0 0 0 

0 c¢) t¢) 


MARCH 1974 TO 


MARS 1974 A 


TOTAL 
CUTBOUND TNBOUAD 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
254 254 
31276 3,677 
39530 4,080 
149 0 
149 ie) 
298 i?) 
333 307 
335 307 
748 895 
748 695 
21,602 17,981 
1,088 1.158 
110 112 
59321 52373 
0 198 
296 318 
6,815 7,159 
21094 29244 
27094 29244 
14645 1,832 
54500 51647 
79145 72479 
179 0 
179 0 
590 540 
0 129 
590 669 
49 175 
49 175 
217 155 
217 LSS 
922 929 
34045 35317 
1,018 1,189 
89 85 
39285 35321 
548 550 
245 353) 
9152 997144 
198 198 
587 586 
785 784 
78 122 
78 122 
212 351 
139 ie) 
0 Ls 
102 109 
32 (9) 
14196 1,202 


MAR 


MA 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


AN, MEXICO 
NIPEGe MAN] 
ORIGIN TOTAL 


» MEXICO 
TREAL» P.Q. 
ONTO, ONT. 
GRIGIN TOTAL 


CITY, MEXICO 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
C BAY, JAMAICA 
IFAX, NeSe 
TREALs PeQe 
BEC, P.Qe 
ONTG, ONT. 
OSCR, ONT. 
INIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


jy BAHAMA ISLANDS 
GARY, ALTA. 
FAX, NoSe 
ITREALs PeQe 
GNTO, ONT. 

JOSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


UU PRINCE, FAITI 
ITREAL» P.Qe 
BEC, PeQe 
ORIGIN TOTAL 


JF SPAINs 
ONTO, ONT. 
PRIGIN TOTAL 
) VALLARTA, MEXICO 
GARY,» ALTA. 
SONTON INT*L A/Pe 
ITREAL» P.Qe 
RONTC, ONT. 
ICOUVERs B.C. 
INIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


E JANEIRO, @RAZIL 
NTREAL, PQs 
ORIGIN TOTAL 


IHNS» ANTIGUA 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


UCIA, W.INDIES 
RONTO, ONT. 
GRIGIN TOTAL 


END, BAHAMA ISLANDS 
NTREAL» P.O. 
RONTO, ONT. 
NDSCR» ONT. 
GRIGIN TOTAL 
DTAL SOUTH SuD 

: 

RAGE, ALASKA 

MONTON INT'L A/Py ALTAS 
NTREAL» P.Qe 

ITEFORSE» Nie tie 

“ORIGIN TOTAL 


} 
Ny, MASSACHUSETTS 
MONTCN INDUSTRIAL A/Py 


NTREAL» P.Ge 
TAWA, ONT. 


BECe PQ. 
NTO, ONT. 
OKIGIN TOTAL 
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TRINIDADETOBAGO 


ALTA. 
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PASSENGER ORIGIN AND OESTINATIUN BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBCUND INBOUND 
QRIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
261 320 
1,942 2,095 
0 92 
60 0 
60 92 
172 ie) 
172 1?) 
296 206 
1,257 12510 
vzZ5 196 
1,343 1,382 
560 562 
56 191 
3,637 41047 
108 108 
605 422 
1,889 21249 
51854 52901 
1,993 2,019 
106449 10,699 
628 808 
220 271 
848 1,079 
71 35:3 
71 353 
446 394 
85 240 
408 409 
380 578 
773 837 
484 596 
29576 3,054 
18) 132 
0 132 
71 71 
71 71 
12406 1+470 
1,406 12470 
1,093 1.104% 
2,631 29671 
414 474 
4,198 43249 
52,534 55,872 
0 0 
186 186 
0 0 
186 186 
30 0 
35 0 
109 0 
60 ie) 
35 35 
269 35 


TOTAL 


TOTAL 


2149148 


15436 
491 
1,927 


424 
424 


840 
325 
817 
958 
1610 
1,080 
57630 


132 
132 


142 
142 


29876 
22876 


22197 
5-302 

948 
8o447 


108,406 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 0 
0 0 
Q i) 
0 0 
to} 0 
ie) ie) 
c 0 
0 0 
0 (0) 
te) 0 
0 0) 
G 0 
0 ce) 
te} te) 
G fe) 
0 0 
0 fe) 
0 fe) 
0 0 
10) 
0 0 
Cc 0 
0 te) 
Cc 0 
c 0 
ie) 0 
Cc (6) 
0 to) 
G 0 
0 0 
te} te) 
0 0 
0 © 
Cc 0 
(¢) 0 
0 0 
0 
Cc ce) 
0 0 
0 0 
(0) (9) 
0 0 
29 0 
0 to) 
319 351 
348 351 
0 0 
QO 0 
(9) 0 
ie) fe) 
0 0 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


oooocoo ©oaoococoo oo 


ooo 


oo oooooce oo 


oo 


o oooo 
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MARCH 1974 TO 


MARS 1974 A 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
261 320 
12942 2.095 
0 92 
60 0 
60 92 
172 0 
172 0 
296 206 
1,257 1,510 
125 196 
1,343 1,382 
560 562 
56 191 
39637 4,047 
108 108 
605 422 
1,889 29249 
5854 5,501 
1,993 22019 
105449 10,699 
628 808 
220 271 
848 1,079 
71 353 
71 353 
446 394 
85 240 
408 409 
380 578 
773 837 
484 596 
22576 3,054 
0 132 
0 132 
71 71 
71 71 
1,406 1.470 
12406 19470 
1,093 1,104 
29631 29671 
414 474 
4,198 44249 
52,534 55,872 
29 0 
186 186 
319 351 
534 537 
30 0 
35 0 
109 0 
60 ie) 
35 35 
269 35 


MARCH 1974 


MARS 1974 


TOTAL 


TOTAL 


215148 


10436 
491 
1,927 


424 
424 


840 
325 
817 
$58 
1,610 
1,;060° 
5263C 


132 
132 


142 
142 


20876 
22876 


20197 
50302 

948 
85447 


108,406 


29 
372 
670 

1,071 


30 
35 
109 
60 
70 
304 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


BUFF AL CEN 
WINODSCR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CHIC/ °C, ILLINOTS 
MONTREAL» P.Qe 
QUEBEC, P.Q. 

ORIGIN TOTAL 


IRCNTC, ONT. 
CRIGIN TOTAL 


CALLAS, TEXAS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


D4YTCN, CHIO 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


DENVER, COLGRADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


'ULUTH, MINNe/SUPERIOR, WIS. 
TORONTO, ONT. 
4INNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUCERDALE, FLORIDA 
TORCNTC, CNT. 
ORIGIN TOTAL 


GRANO JUNCTION, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JARTFORD/SPRNGFLO/WESTFLD, CON 


}ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWAIT 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTCN INT*L A/P, ALTA. 
REGINA, SASK. 
SASKATOON» SASK. 
TCRONTO, ONT. 
VANCCUVER, B.Co 
VICTORIA, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


HOUSTON, TEXAS 
ELMONTON INDUSTRIAL A/Py 
OF IGIN TOTAL 


LAKE HAVASU, ARIZ. 
TCRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LARAMIE, WYGMING 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 
EOMONTCN INT®*L A/Pe ALTAS 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LOGAN, UTAH 
REGINA, SASK. 
ORIGIN TOTAL 


LCS ANGELES,» CALIFORNIA 
EOKONTON INT*L A/Py, ALTA. 
VANCCUVER, BC. 

ORIGIN TOTAL 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL» P.O. 


[AGARA FALLS «NEW YORK 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

30 1°) 

30 10) 

28 0 

0 0 

28 0 

0 0 

0 0 

0 0 

it) 173 

ie} 173 

(¢) ie) 

te) (0) 

189 285 

189 285 

38 38 

43 43 

81 61 

1,377 1,521 

1,377 1,521 

757 758 

757 758 

7 7 

7 7 

374 443 

21074 21796 

385 662 

385 374 

3,191 34193 

22130 29345 

251 295 

621 567 

9,411 10.675 

30 (0) 

30 0 

354 281 

354 261 

ce) (°) 

0 0 

279 279 

321 228 

223 217 

1,368 15144 

29191 1,868 

0 ie) 

0 0 

ie) 30 

0 ie) 

it) 30 

20139 2,053 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


817 

4» 870 
1,047 
759 
69384 
40475 
546 
1,188 
205086 


30 
30 


CUT BOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBUUKD TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
ie) 0 0 
ie) 0 0 
10} 33 33 
95 95 190 
95 128 223 
0 33 SJE 
0 80 80 
0 hs} 113 
0 ie) 0 
(0) te) te) 
te] 113 113 
19) 113 ELS 
0 0 te) 
0 0 fe) 
0 te) 0 
0 0 0 
0 0 ie) 
0 0 i?) 
ie) (0) ie) 
0 0 ie) 
ie) 0 ie) 
c¢) 0 ie) 
(e) te) i?) 
0 0 0 
ie} t¢) 0 
te) t¢) ie) 
ie} te) 0 
0 (0) 1) 
ce) 0 ie) 
0 0 te) 
0 te) te) 
te) 0 0 
0 te) ce) 
Q 6 ie) 
ie) 0 0 
ie) 8) 0 
ie) 20 20 
te) 20 20 
0 ) 0 
0 0 0 
ie) (9) 0 
0 0 0 
te) ts) 0 
0 20 20 
te) 20 20 
0 0 0 
0 at 27 
0 27 27 
) ) 0 


MARCH 1974 TO MARCH 
MARS 1974 A MARS. 
TOTAL ( 
OUTBOUND I NB OUKD 1 
TOTAL & 
SORTANT ENTRANT 1 
‘ 
30 0 i 
30 0 
28 33 
95 95 
123 128 
0 33 
re) 80 
0 113 
0 173 
0 173 
0 113 
ry 113 
189 285 
189 285 
38 38 
43 43 
81 61 
bce a! 1,521 2 
1e377 1,521 2 
757 758 
757 758 
7 7 
7 7 
374 443 
29074 22796 Ss 
385 662 1, 
385 374 
34191 3,193 6: 
22130 21345 4 
251 295 
621 567 i 
99411 10,675 20, 
30 o 
30 0 
354 281 
354 281 
0 20 
re) 20 
279 279 
321 228 
223 217 
1,368 15144 20 
2+191 1, 868 ag 
0 20 
0 20 
r) 30 { 
0 27 
i?) 57 


29139 2,053 4a. 


elle 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY MARCH 1974 TO MARCH 1974 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE MARS 1974 A MARS 1974, 
CANADIAN ORIGIN FCREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
» FLORIDA 
RONTC, ONT. 636 780 14416 a) te) 0 636 760 141€ 
ORIGIN TOTAL 2.775 24833 59608 0) 0 (e) 20775 2, 833 51608 
UKEE* WISCONSIN 
UNDER BAY,ONT. to) (0) (e) 24 24 48 24 24 48 
ORIGIN TOTAL te) rt) (0) 24 24 48 24 24 48 
APOLIS/ST» PAULyMINNESOTA 
LGARY, ALTA. (0) (0) 0 113 ft) 113 113 0 113 
MONTON INT*L A/Py ALTAs te) 30 30 to) 0 (0) 0 30 30 
INCON, ONT. 32 32 64 0 0 (o) 32 32 64 
NCCUVERs B.C. 0) te) Cy) ) 28 28 0 28 28 
ORIGIN TOTAL 32 62 94 113 28 141 145 90 235 
SULA» MONTANA 
EGINA, SASKe 0 0) ) 20 ) 20 20 fe) 20 
ORIGIN TOTAL 0 0 ) 20 ) 20 20 0 20 
IRLEANS, LOUISIANA . 
JRONTO, GNTo 95 107 202 0 fc) 0 95 107 202 
ORIGIN TOTAL 95 107 202 Co} 0 (0) 95 107 202 
YORKy NeYe : 
JNTREALs P.Q- 62 (a) 62 Co 67 67 62 67 129 
JRONTO, ONT. 86 50 136 0 0 (0) 86 50 136 
ORIGIN TOTAL 148 50 198 0 61 67 148 117 265 
NDC» FLORIDA 
HARLOTTETOWNs PeEel~ 108 108 216 0) 0 ft) 108 108 216 
ONTREALs P.Qe 240 241 481 ft) ) (¢) 240 241 481 
ORIGIN TOTAL 348 349 697 0 ) (e) 348 349 +657 
ADELPHIA, PA~ 
ONTREALs PeQe 14 43 117 a) ) fe) 74 43 117 
ORONTO, ONT. 33 (a) 33 fe) 0 0 33 0 33 
ORIGIN TOTAL 107 43 150 0 ft) re) 107 43 150 
NIX,» ARIZONA 
ANCOUVER?: BeC- 182 182 364 ) 0 0 182 182 364 
ICTORIAy BeCe 31 31 62 0 0) 0 31 31 62 
ORIGIN TOTAL 213 213 426 0 (a) 0 213 213 426 
SBURGH, PENNSYLVANIA 
ONTREAL> P.Qe 43 43 86 ) ft) (0) 43 43 86 
INOSCRe» GNT. 30 30 60 Cc tt) 0 30 30 60 
ORIGIN TOTAL 73 73 146 0 te) (e) 73 73 146 
iLO, COLORADO 
‘ORONTO, ONT. 122 122 244 0 0 0 122 122 244 
ORIGIN TOTAL 122 122 244 0 0 tv) 122 122 244 
), NEVADA 
IANCCUVER» BoC. 36 (e) 36 0) a) (a) 3é 0 36 
ORIGIN TOTAL 36 te) 36 ) 0 0 36 0 36 
PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 21406 29422 4,828 0 0 fe) 22406 29422 4,828 
ORIGIN TOTAL 294C6 22422 4» 828 0 ° ts) 25406 29422 4,828 
DIEGC. CALIFCRNIA 
CALGARY, ALTAs 65 65 150 ft) ts) ts) 65 85 150 
EDMONTON INDUSTRIAL A/Py ALTA} 109 42 151 0 ts) () 109 42 151 
VANCOUVER» BeCe 253 319 572 Ce) Ce) ty) 253 319 572 
ORIGIN TOTAL 427 446 873 0 0 tt) 427 446 873 
FRANCISCO, CALIFORNIA 
VANCOUVER» BeoCe 718 to) 78 0 445 445 78 445 523 
ORIGIN TOTAL 78 fe) 78 0 445 445 78 445 523 
JUAN» PUERTO RICO 
MONTREAL: PeQe 375 198 573 0 0 ts) 375 198 573 
TORONTO, ONT. 25373 29144 49515 0 oO 0 20371 29144 4,515 
ORIGIN TOTAL 21746 29342 5,088 f°) re) 0 20746 20342 5,088 
PA/STsPETERSBUPG»FLA} 
TORONTO, ONTe 1,077 1,091 29168 0 te) 0 1,077 1,091 2168 
ORIGIN TOTAL ; 1,077 1,091 29168 G 0 0 1,077 1,091 29168 
Ak, CKLAHCMA ; 
TCRONTOs OCNTe 173 (a) 173 0 0 (0) 173 (0) 173 
ORIGIN TOTAL 173 fe) 173 c te) 0 173 0 173 


T PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
MONTKEAL es P.Q- 737 784 1,521 ft) 0 0 737 784 1,521 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


EST PALM BEACH/ PALM EEACHsFLA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ILKES-BARRE/PENNSYLVANIA 
TORONTG, ONT. 
CRIGIN TOTAL 


SILMENGTON, NORTH CARCLINA 
MONTREAL, P.Qe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL UcSehe EUs 


GRAND TOTAL 


ojo = 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR WILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND I N65OUNO 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
405 512 
1,142 15296 
11 11 
Ml Ll 
164 121 
211 176 
375 297 
27,294 27,657 
99,893 100-808 


TOTAL 


TOTAL 


91\T 
21438 


22 
22 


285 
387 
672 

54,951 


200,701 


FOREIGN ORIGIN 


CUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 ° 
ry 0 
0 0 
0 ry 
0 0 
c 0 
0 0 
600 1,336 1,936 
24643 24544 5,187 


MARCH 1974 TO 
MARS 1974 A 
TOTAL 
CUTBOUNO INBOUND 
TOTAL 
SORTANT — ENTRANT 
405 512 
19142: 1,296 
ll 11 
11 11 
164 121 
211 176 
375 297 
27,894 28,993 
1024536 103,352 


f 


MARCH 19) 
MARS 19 


TOTAI 


TOTA 


294 


own 


56,6 


20548 
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Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations and 
finances of the seven Canadian major scheduled 
airlines appear in this bulletin. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the publication 
“Transcontinental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue No. 51-001. 


In analysing the August data of the 
current and previous year, it should be borne 
| in mind that traffic for August 1973 was dis— 
rupted by a labour dispute at C.P. Air invol- 
ving their staff of machinists. 


Both passenger and non-passenger traf- 
fic increased in August of this year compared 
with the same month one year earlier. Passen- 
ger traffic, in terms of passenger-miles for 
all services, amounted to 1,947.3 million in 
August 1974, representing a rise of 15.64 over 
| the 1,684.7 million recorded in August 1973. 
Goods ton-miles for all services also increased 
| but more moderately from 36.2 million in 
| August 1973 to 38.3 million in the same month 
of this year. 


| An examination of the financial statis- 
tics available reveals that total operating 
| revenues for the seven air carriers rose a 
sizeable 38.6% from 107.1 million doliars in 
August 1973 to 148.4 million dollars in the 
same month of 1974. Operating revenues also 
increased substantially in the period, from 
85.4 million dollars to 115.3 million dollars, 
for a 35.0% rise. Consequently, total opera- 
ting income was 33.1 million dollars in August 
1974 as against 21.8 million dollars for the 
corresponding period of last year. 


For further information concerning 
this release, please contact Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone: (613) 


5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 
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Rédigé par le Centre des statistiques de Vaviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


December 1974 Décembre 


Ce bulletin présente les données provisoires 
sur les activités et l'état financier des sept 
principaux transporteurs aériens A horaire fixe du 
Canada. 


La publication intitulée "Qpérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et région- 
aux", numéro 51-001 au catalogue, renferme toute 
la statistique mensuelle. 


En faisant l'analyse des données du mois 
d'aoGit pour cette année avec celles de l'année 
précédente, on doit se rappeler qu'un conflit ouvrier 
au sein du personnel des mécaniciens de C.P. Air 
est venu influer sur les chiffres du trafic pour le 
mois d'aott 1973. 


Le trafic des passagers et celui des mar- 
chandises a augmenté en aodt cette année comparati- 
vement au méme mois de l'année antérieure. Le 
trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services a totalisé 1,947.3 millions 
en aout 1974, c'est-a-dire une hausse de 15.64 sur 
les 1,684.7 millions en aout 1973. Les tonnes- 
milles de marchandises pour tous les services ont 
accusé une hausse plus modérée, passant de BGae 
millions qu'elles étaient en aout 1973 pour s etab- 
lir A 38.3 millions pour aout en cours. 


Un examen des états financiers déposés par 
les sept transporteurs aériens révele que les re- 
cettes totales d'exploitation se sont accrues 
sensiblement, c'est-a-dire de 38.6%, passant de 
107.1 millions de dollars en aodt 1973 pour atteindre 
148.4 millions de dollars en aout Lo74e ues ies 
penses totales d'opération se sont aussi élevées 
sensiblement durant la période, passant de 85.4 a 
115.3 millions de dollars (hausse de 35 AO) sane 
s'ensuit donc que le revenu total d'exploitation 
a été de 33.1 millions de dollars pour aout 1974 a 
l'égard de 21.8 millions de dollars pour la période 
correspondante de l'année précédente. 


Pour de plus amples détails concernant les 
données de ce bulletin, priere de vous adresser a 
M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: (613) 995-9894. 
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Civil Aviation - 2nd Quarter 1974 


"Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
| operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
| operations, operating revenues and expenses, 
| as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


At the time of this printing, figures 
were not yet available for charter passengers 
and goods carried by the scheduled foreign 
airlines. This information will be included 
in the next issue of this service bulletin. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. G. Wilson, 
(Telephone 995-9894). 
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"Opérations des transporteurs aériens du Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certains ren- 
seignements sur 1'exploitation en général, ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 


tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalgoue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Au moment d'aller sous presse, les données 
pour les services d'affrétement a l'égard des 
passagers et des marchandises transportés par les 
compagnies aériennes étrangeres n'étaient pas dis-— 
ponibles. Ces renseignements seront toutefois émis 
dans le prochain numéro de ce bulletin. 


Adressez toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, A l'attention de M. G. Wilson, 
(Téléphone 995-9894). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
2nd Quarter 1974 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptetres, 


2© trimestre 1974 


Operating statistics, 
Levels III-V carriers 


Statistique d'exploitation, 
Transporteurs des niveaux III-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Chartem + \Services de@enetement. 2. ..~. aac. nae eee Byshareypueleyenoieta ders ho ets Gres ore 
Specialty... Service giBpeeialisés 65s. cemrebusu tev dh icsuseons cnViceeAeeoies oUs\g, sHSU UMS BSrodeaentlabaue 

Total’ revenue — Total ,| trafie payant ......+% iD Chowan diced ea eKd Me's Gitte, ole 2 PCARRD 
Non~revente —iTratic fom payant 4 aa... 2. dial ahe Gio! cba Mouse WS sito Molehalere othe 2 6 Merge. ¢ 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in levels III and IV 
operating only helicopters — Exploitation relative aux hélicoptéres, recettes 
et dépenses - transporteurs des niveaux III et IV n'exploitant que des 


hélicoptéres; 
a a a EE, 
Revenues* — Recettes* 
Giarler =| Services! destretement es crys eee ee TRIP Bure Rs Carve ia we S SOOO 
Specialty. aSesvices. specialise ooo cctbncuks REN rue aE eae, fd chegsged us tehone K ? 
GONE VSS AUETOS F455 dud le St Leis oes eaten Oe Dye a stehs D> ECL OTCRA CHORES Oe Ge UO ROE at i 


Total operating revenues — Total, recettes d'ex LOLESET ONS oo le cuice sore oe 
P P 


Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Opérations de vol ........... Shree $a veo es Waltbe o.0 cides dk Ov SES LOO 
Maintenance — Entretien ........ Hs weatietayelal ws eta taue taba race ene N Aetate cjatveper ate tata tia oer ats Hy 
Other Expenses — Autres dépenses ...... ey win ate eats ithe seks tans 3 eda a8 e 
Total operating expenses — Total, dépenses d'exploitation .... Relea ois se, 
Operating income (loss—) — Revenu (pérte-) d"expdloitationt........4... pele stele OOO 
Interest expense — Intéréts DAY CS cscs Seep he ren Meee. ae WAR oh Se OOS Coes she oh FO BOO 


Net income (loss—) after taxes — Revenu net (perte—jeepres impots i:.5...8)-.2. $'000 


2nd quarter 


2© trimestre 
1974 


13,499 
15165 
792 


15,456 


6, 607 
4,457 
3, 247 


LaSSet 


1,145 
1,237 


eh SH ORL 


* Revenues and expenses are not reported for level V until the end of the year. — Les recettes et les 


dépenses des entreprises du niveau V ne sont:pas déclarées avant la fin de l'année. 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic 

| Origin and Destination data for the second quarter of 
1973 and 1974. Both year-to-date and current quarter 
figures are shown in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. 


/ The air carriers participating in the 0 &@D 
surveys are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
| Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair 
and Transair. 
woe) hi 
The data for the second and third quarters 
of 1973 were affected by the Air Canada machinists’ 
rotating strike from June 1 to June 22, 1973 and the 
CP Air machinists’ strike from July 25 to September 
22, 1973. 


Airport fire fighters were on rotating strikes 
from April 5, 1974 to April 26, 1974. The military fire 
fighters at Ottawa & Calgary did not participate in the 
strike. 


Enquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 


Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mr. M. Burchell (Telephone 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et 
la destination du trafic intérieur & horatre fixe pour le 
deuxitme trimestre de 1973 et 1974, Les chiffres cumulatifs 
pour l'année sont présentés avec les données du trimestre 
courant. Les pourcentages proviennent des données cumulatives 
pour l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes participent 4 
1'enquéte sur l'origine et la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Québecair et Transair. 


Les chiffres pour les deuxiéme et troisieme trimestres 
de 1973 ont été affecté par la greve tournante des machinistes 
d'Air Canada qui a débuté le 1 juin et qui s'est terminée le 
22 juin 1973 et la gréve des machinistes de CP Air, du 25 
juillet au 22 septembre 1973. 


Les pompiers stationnés aux aéroports ont participés 
dans une série de gréve rotatives du 5 au 26 avril 1974. Les 
militaires agissant comme pompiers 4 Ottawa et Calgary n'ont 
pas participés aux gréves. 


Toute demande de renseignements sur ces données peut 
@tre adressée au Centre des statistiques de l‘aviation, Statis- 
tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), 4 l'attention 
de M. M. Burchell (au téléphone 613-995-9897). 
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SCHEDULED DOMESTIC AIR PASSENGER ORIGIN AW DESTINATION 2D QUAKTER 1973 AND 1974 
ORIGliNe EF DESTINATION INTERIEURES DES PASSAGERS AERIENG 


CITY PAIR 


PAIRE DE VILLE 


MONTREAL - TORONTO 
QLLAWA - TORONTO 
CALGARY - EDMONTON 
TORONTO - VANCOUVER 
TORONTO - wWIWNIPEG 
CALGARY - VANCOUVER 
EDMONTON = VANCOUVER 
CALGARY - TORONTO 
HALIFAX -— TORONTO 
MONTREAL = VANCOUVER 
THUNDER BAY — TORONTO 
EDMONTON = fOROWTO 
VANCOUVER - WINNIPEG 
HALIFAX - MONTREAL 
MONTREAL - QUEBEC 
TORONTO - wINDSOR 
SUDBURY = TORONTO 
PRINCE GrORGE - VANCOUVER 
MONTREAL - OTIAWA 
CALGARY - WINNIPEG 
KELOWNA - VANCOUVER 
SAULT STi. MARTE - TORUNTO 
MONTREAL ~- wIWNIPEG 
St. JOHN“S = LORUNTO 
QUEBEC = TORONTO 
fOTAL 


TOTAL ALL CITIES = 
TOTAL POUR TOUTES LES 
VILLES 


bY 


2ND QUARLER 


2t TRIMESTRE 


, 14465 
1072665 


2210980 


SUR VOLS A HORAIRE FIXE 


YEAK=10-DATE 
DEPULS 


EE DebU 
DE L ANNEE™ 


2/930 
2014595 


405/510 


1974 
2ND QUARTER 
2E TRIWESTRE 


239550 
127770 
~y5440 
“13200 
59760 
59160 
54110 
40130 
36730 
34860 
34190 
31540 
30030 
28720 
26/20 
26390 
24590 
23710 
230/0 
22550 
22510 
21620 
20100 
18610 
17750 
1192810 


2458540 


- 


YEAR=TO=DATE 


DEPUIS 
LE DEBUT 
DE L ANNEE 


484120 
254230 
194150 
128060 
1049/0, 
123140 
109200 
70320 | 
68060 
56900 
67630 
52300 
57120 
57300 
60450 
54120 
48360 
50830 
51540 
41870 
48390 
45300 
35940 
29400 
33540 
2327240 


4/40940 


2t TRIMESTRES 1973 EL 1974 


% CHANGE 


VARTALION 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statist ics 


- September 1974 - 


Airports with Ministry of Transport 
| Air Traffic Control Towers 


___Air_tratric 


This bulletin presents preliminary 
data on aircraft movements for September 1974. 
The statistics are collected from airports 
with a Ministry of Transport.air traffic 
| control tower. As 


Total number of aircraft landings 
and take-offs at the 57 tower-controlled 
airports was higher by 3.9% in September 
1974, compared with September of last year. 
In actual numbers, this represents an increase 
of 18,560 movements, that is, from 478,688 
to 497,248. This rise in total traffic 
activity was entirely due to the 10.1% gain 
in local movements offset partly by the 
2.5% decline in itinerant traffic which 
totalled 230,956 as against 236,760 in 
September one year earlier. 


Pitt Meadows airport ranked first for 
both "total" and "local" traffic activity 
during September. 


A sum of 4,344,680 movements was 
recorded for the period Januar y-September 
1974 compared to 4,096,739 for the same 
period a year earlier, up 247,941 or 6.1%.°: 


For further enquiries regarding this 
release, please contact Mr. J. Bekooy, 
Aviation Statistics Centre, telephone: (613) 
995-9894. 
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Statistiques relatives aux mouvements 
des aéronefs 


- Septembre 1974 - 


Aéroports dotés d'une tour de controle 
du Ministére des Transports 


Ce bulletin présente les données provisoi- 
res sur les mouvements d'aéronefs pour le mois de 
septembre 1974. La statistique provient des décla- 
rations remises par les aéroports munis d'une tour 
de contréle du Ministére des Transports. 


Le nombre total des décollages et des 
atterrissages d'aéronefs aux 57 aéroports avec 
tour de controle s'est accru de3.9% en septembre 
1974 au regard du méme mois de l'année précédente. 
Ceci représente un gain de .18,560 mouvements en 
nombre absolu, passant de 478, 688 a 497,248. Cette 
hausse dans le total de l’activité aérienne a été 
le résultat d'un accroissement de 10.1% dans le 
nombre des mouvements locaux neutralisé partielle- 
ment par un-recul de 2.5% dans le trafic des iti- 
nérants qui a totalisé 230,956 comparativement aux 
236,760 pour septembre un an plus tot. 


L'aéroport de Pitt Meadows s'est classé 
au premier rang en septembre en ce qui a trait aux 
mouvements totaux et 4 ceux des locaux. 


Un total de 4,344, 680 mouvements fut enre- 
gistré pour la période cumulative allant de janvier 
a septembre 1974 comparativement aux 4,096,739 pour 
la meme période de 1973, soit 247,941 mouvements 
de plus ou 6.12. 


Pour de plus amples renseignements concer 
nant cette brochure, priére de communiquer avec 
M. J. Bekooy, Centre des statistiques de 1'Aviation, 
téléphone: (613) 995-9894. 


ALF ORTS WITH MINITSTHY Cit 


TEANSPOURT TOWERS 


TOTAL ATKCKAET MOVEMENTS BY CLASS CF OPERATION. SE PT. 1974 
BERUPORTS AVEC TOK LE CUNTROLE LU MINISTERE DES TRANSPORTS, 
TOTAL DES MLUVE MENTS U AERUNEFS, FAK CLASSE DE Vet. SEPT. 1$74 
SF PT, L974 SEPT. 
TUTAL 
AITRPURTS SEPT. GRAND RANK ITINERANT F ANK LOCAL KANK 
—— 1973 TUTAL . 

AEFUPORTS SEPT. KANG ITINERANTS RANG LCCAUX RANG 
ARBOTSFOFD 10563 14976 Lz 449% 12 10482 8 
RATE COME AU 2085 2078 4S 1391 53 1287 45 
BRANUCN 5.14 671 3c 1720 44 4945 21 
BUTTONVILLE 16787 17031 6 2648 30 14383 2 
CALGARY INTES NATIONAL 1u738 12442 1é 6161 6 3281 30 
EDMONTON INQUSTRIAL 18478 19950 3 101138 4 9872 9 
EOMONTON INTFY8NATIONAL 64 32 7U78 25 4248 15 2830 35 
FORT ST. JOHN 2033 1y21 54 1573 48 348 54 
FREDERICTON 5239 4813 3¢ 2689 29 2124 40 
GANDER INTERNATIUNAL 5)11 3344 v 2361 34 983 47 
GRANDE PRAIRIF 3602 2391 50 1519 50 872 48 
HALIFAX INTERNATIONAL 773 6535 31 2380 22 3155 33 
HAMILTGN CITY 16291 15286 ll 2602 32 12684 3 
INUVIK 3619 38S1 45 3321 24 570 51 
KAMLOOPS 5045 7413, © 26 49518 17 3355 29 
KELOWNA 4594 4208 43 1890 39 231e 38 
LANGLEY 12599 14672 13 2623 31 12049 5 
LETHBRIDGE 4688 4992 37 1597 47 3395 27 
LONDON 8242 9347 22 3399 21 5948 16 
MONCTON 11797 8970. 24 2225 37 6745 +14 
MONTREAL INTERNATIONAL 16265 16476 7 16055 3 421 53 
MONTREAL STCLPORT (0) 1765 5é 1765 43 Oo 56 
NORTH BAY 4128 5078 36 1840 40 3238 31 
OSHAWA 9697 9181 23 “3742 :18 5439 20 
CTTAWA INTERNATIGNAL 16163 14332 14 6803 8 7529 13 
OTTAWA STOLPORT 0 4625 42 yay <p 2847 34 
PENTICTON 3613 4690 41 2347 35 2343 37 
PITT MEACOWS 24706 24197 . 1 6686 9 17511 1 
PORT HARDY 17384 2262 #851 2003 38 259 55 
PRINCE GEORGE 5887 5864 34 2446 33 3418 26 
QUEBEC 9374 10240 1S 5825 10 4415 22 
REGINA 8959 10859 1€ 2847 26 8012 12 
SAINT JOHN 3815 3477 47 1559 49 1918 41 
SASKATOON 7662 9878 2c 4378 14 5500 19 
SAULT STE. MARIE 3120 2226 52 1165 55 1061 46 
SEPT-TLES 4107 4716 4C 2818 28 1898 42 
SPR INGBANK 16317 16041 g * 4216 16 11825 6 
STe ANOREWS 14913 17540 5 5096 12 12444 4 
ST. CATHARINES 4920 4900 38 914 57 3986 24 
ST. HONORE 7309 9473 AN 3574 19 5899 17 
ST. HUBERT 23603 16350 a 5777 ll 10573 7 
ST. JEAN 5823 7249 28 3323 23 3926 3896.25 
STs JOHN'S 3769 1972 53 1416 52 556 8652 
SUDBURY 4895 3944 44 1457 51 2487 36 
SYONEY 1774 1834 55 988 56 846 50 
THOMPSON 2981 5566 35 3413 20 2153 39 
THUNDER BAY 7333 T2710 seo 1653 45 5617 18 
TORONTO INTERNATIONAL 19402 20703 2 19847 W. 856 49 
TORONTO ISLAND 14445 12064 17 2088 25 8976 10 
VANCOUVER INTER NATIC NAL 16701 19499 4 18079 2 1420 44 
VICTORIA INTERNATIONAL 12912 15679 10 7276 7 8403 ll 
WARUSH 835 Teer 57 24 54 (0) Si, 
WATERLOO=WELLINGTON 8604 8358 25 1652 46 6706 15 
WHITEHORSE 4901 2780 46 2273 36 1507 43 
WINDSCR 6488 5961 33 1840 41 Oswalt pie) 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12025 13122 g S946 5 EWU aie weko 
VELLOWKNIFE 5020 6207 32 2827 27 3380 28 

TOWERS 57 TOURS 497248 230956 266292 
TOWEFS 56 THURS 478688 236760 241928 
TO SEPT 1974 CUMULATIVE 4344680 1886859 2457821 
A SEPT 1973 CUMULATIF 4096739 2019705 2077034 


* RUNWAY-88 NOT INCLUVED IN GRAND) TOTAL 
* LE GRAND TUTAL NE COMPREND P&S LA PISTE 0’ ENVUL 88 
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